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ANNONS

Nu borjar Transport anvanda Kivra
— digital brevlada for dina avgiftsavier

Nu kan du automatiskt fa dina avier fér fackavgiften i
den digitala brevladan Kivra! Du som ar ansluten till Kivra
far din forsta digitala avi fran Transport i mitten av juni.

Till dig som inte har Kivra skickas avierna ut som vanligt,
och det blir inte heller nagon skillnad f6r dig som har
autogiro eller e-faktura.

Vill du ocksé anvanda Kivra och bérja ta emot digital post
fran oss, andra organisationer, myndigheter och féretag?
Ga in pa kivra.com och registrera dig. Det ar gratis och tar
inte mer an en minut!
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Du kan hjilpa
0SS att styra ratt

dag ar du sirskilt vilkommen till Hallstavik, en bruksort i
Roslagens inland. Dar finns tidningsbud, lastbilschaufforer,
bensinsiljare, miljoarbetare, viktare, taxiforare och telefo-

nister, som pa de flesta andra platser i landet. Vi bestimde Moer an sex
oss for att beritta deras historia. ganger flgr, 6l
Du hittar Justina Osters méten med Hallstaborna pa tio hel- procent, vill
sidor lingre bak i tidningen. Hon har tillbringat bdde dagaroch  hellre ha en
nétter dar. sjéilvstéindig
FOR DET FINNS ett liv och en verklighet som vi journalister méste f_GCk,forbu nds-
jobba hardare dn vanligt for att finna och skildra. Ju langre bort tid ning. Med

en redaktion
som fritt kan
granska fack-
forbundets
verksamhet
och ledning.

vi kommer frin var egen bas, desto mer krivs av oss.

Nistan hélften av Sveriges journalister bor i Stockholms lan.
Sveriges allra mest journalisttita omrade 4r (nu blir kanske
ingen forvanad) - Sédermalm.

Undersokningen om journalisternas hemadress har drygt tio
ar pa nacken, men ingen forindring kan skonjas. Den gjordes av
journalisten Kerstin Ekberg nir hon hade slutat som chefredak-
tor pa Hotell- och restaurangfackets tidning.

Oss fem pa Transportarbetarens redaktion hittar du inte pa
Sodermalm. Men visst bor vi i huvudstadens fororter eller den
nirmaste grannkommunen. Dirfor behover vi ibland din hjilp
att hitta rtt.

| STOCKHOLMSTIDNINGARNA PAGAR for 6vrigt en debatt om fack-
ens tidningar. Foreningen Fackforbundspressen har latit Sifo
undersoka vad medlemmarna vill ha.

Svaret ir att 10 procent foredrar en tidning som styrs av
forbundets ledning och ligger i linje med 6vrig information fran
forbundet. Mer 4n sex ganger fler, 61 procent, vill hellre ha en
sjialvstindig fackforbundstidning. Med en redaktion som
fritt kan granska fackférbundets verksamhet och ledning.

Sjalv sitter jag i Fackforbundspressens styrelse - och
ser fram emot resultatet av tidningsutredningen som
Transport har satt i gaing. Den handlar om din medlems-
tidning.

Har du missat last-
bilsforarens Andreas
Costers filmer pa livs-
farliga mandvrar i
trafiken? Sok pa hans
namn och Youtube.

Lena Blomquist &r redaktionschef p& Transportarbetaren.

VI VILL VETA
VAD DU TYCKER!

Mejla oss pa redak-

tionen@transport-
arbetaren.se

Sagt pa
facebook

{ "Att ha ett

i fackligt fortro-
i endeuppdrag
i och samtidigt

i kandidera f6r SD,

i &r som att vara

i ledare for Luleds

i supporterklubb

: och sdtta sig i

| Skelleftea AlK:s

i styrelse. Det gar
i liksom inte ihop.”

i Ronny Johansson

¢ "Hur kan man

i ensreagera

i pddetta? SD

i utesl6t ndstan

i hela ledningen

¢ for sitt ungdoms-
i férbund for att

i deinte tyckte

i som ledningen.

{ Det partiet &r

i fortfarande den

i organisation

i som utesluter

i flest SD:are.

: Om ni réstar pa

i SDsadrdeten

i sak som ror er

i sjdlva och man

i utesluts inte for

i det. Ddremot om
{ man véljer att :
i engagerasigi :
i SD.Men gérman
i det s@ villman

i judnddinte ha

¢ négon fackfor-

i ening."Jimmy

i Ovesson

Mest last
pa webben

... den senaste
mdnaden:

I .Sveriges dldsta
bensinmack
stdnger pumpar-
na for gott.

2.F6érundersékning
mot Bring Truck-
ing nedlagd

3. Uteslutning av
SD-aktiva - lag-
brott eller inte?
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Q Sagt pa

webben

Uteslutning av politiker
engagerar mdanga

Ar pa vig att dumpa Transport efter 30 ar
i facket pa grund av att de nog bara vill ha
sossar som medlemmar. Jag har varit bade
fackombud och skyddsombud, men som
det kinns nu ar det tack 4 hej.

Per-Anders Ndsstrom

Vi lever i en demokrati. Medlemmarna i
en forening maste genom demokratiskt
fattade beslut kunna vara herrar i sina
egna hus. Liksom att SD utesluter med-
lemmar i midngder, som inte lever upp till
de i den organisationen av dess medlem-
mar demokratiskt antagna stadgarna,
maste Transport kunna utesluta med-
lemmar, som aktivt och medvetet bryter
mot de i Transport av dess medlemmar
demokratiskt antagna stadgarna. Allt
annat vore orimligt.

Vermello

Vi lever i en demokrati! Det vill séga alla
har ritt till en asikt och den ska respekt-
eras dven om andra tycker att det ar fel.
Ar ganska trott pa detta PK-tink, lat folk
tycka vad de vill ... tillsammans &r vi star-
ka trots olika asikter. OBS ni som girna
anklagar andra: Jag ir inte for SD, men
demokrat i hjirtat.

Peter Bergquist

lésarbilden

Vddret var somrigt och lunchrasten
ndrmade sig. Mattias Welle och kollegan
pa Veolia recycling kdpte var sin billig
hdngmatta. "Den ligger i lastbilen hela
tiden nu och kommer fram ndr vadret dar
gott”, sdger han.

Ta sjédlv en bild pd jobbet och mejla den
till info@transportarbetaren.se. Skicka
med din adress. Vi belonar publicerade
bilder med tva trisslotter.

FOTO: MATTIAS WELLE
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Hdr kan godset ta hissen

FORSKARE OCH POLITIKER driver linjen

att mer och mer av godstrafiken maste
flyttas fran lastbilar till tdg. Minskade
utsldpp okar chansen for ett hallbart
samhdlle. Inte gjort i en handvdndning,
konstaterar logistikexperter, som jamfor
N - vdgdragningen med hur jarnvdgssparen

] g gdr. Men Alvesta station har sin egen
I16sning av klimatfrdgan - detta &r en hiss
som kan lastas med diverse gods.

FOTO: JUSTINA OSTER



GRANSKNING / AKERI

Mellan april 2017 och september
2018 har nio fall med manipulerade
fardskrivare varit upp i ratten. En
dom dr friande och atta fdllande.

Text JOHN ANTONSSON Grafik CHRISTINA AHLUND

Antal fall med manipulerade fardskrivare
i domstol mellan april 2017 och september 2018

200000 150000 forare domd till fall dar

i foretagsbot i foretagsbot 30 dagsbéter domstolen friat
a 50 kronor

gar det till

Fdrdskrivaren registrerar
bland annat koértid, vilotid och
hastighet. Forr var det vanligt
att anvdnda magneter for att
manipulera fardskrivare. | de
forundersokningar vi har Idst
ror det sig om avancerad elek-
tronisk utrustning. Den gor att
det gdr att "lura” fardskrivar-
en att féraren vilar samtidigt
som bilen kérs. Under "vilan”
gdr det ocksd att kéra fortare
dan den lagliga maxfarten.

| praktiken kan foraren kora
dygnet runt utan att det syns.

@ Svart att
upptdcka

Det &r vdldigt svart att upp-
tdcka manipulation i efter-
hand. For att polisen ska hitta
fusk mdste féraren i praktiken
ha slarvat. Vissa ganger

finns det en dold knapp for
att stdnga av fardskrivaren.
Andra gdnger en kombination
av tryck pd pedalerna. Exakt
hur fuskarna gor varierar. |
forundersokningsprotokollen
konstateras oftast bara att
fuskutrustning finns, men inte
hur den aktiveras.

| —

@ Ingen vet
ndgonting
| samtliga domar havdar fére-
tag som forhors att de inte vet
var manipulationsutrusningen
kommer frdn, de vet inte heller
om att den finns i fordonen.
Akerierna &r smé och ofta
ifran Osteuropa, de kér ibland
i Centraleuropa och ofta i Nor-
den. Bland deras kunder finns
flera stora nordiska foretag.

@ Finns ingen
statistik

F&rdskrivarfusk kan ga under
ett antal brottsrubriceringar.
Det f6rs ingen statistik pa

hur ménga fdrdskrivare som
misstdnks vara manipulerade
eller hur manga domar som
finns. Kammardklagare Mikael
Béckstrdom dr specialiserad p&
yrkestrafikbrott. Var sam-
manstdlining dr baserad p&
information fran honom.

| L)

De digitala fardskrivarna har
funnits pa vdgarna sedan
2006. Ett av mdlen var att
stoppa fusket. Det har inte
lyckats. Nu &r en ny genera-
tion skrivare p& gdng, alla nya
lastbilar ska ha den efter den
15 juni 2019. Den ska bland
annat lagra position var tredje
timme. Ddremot dr det inte
helt klart ndr alla bilar som kor
internationell trafik maste ha
de nya fdardskrivarna. Det se-
naste budet fran EU &r 2036.



Soren Johansson ér trafikpolis i Helsingborg. Han beréttar att trafikpoliserna &r fé och att det finns manga fel och mycket fusk som kan upptéckas vid kontroller.

Ny lag med
fangelsestraff

| somras skickade Transportstyrelsen ett
lagforslag till regeringen om att skapa en
ny brottsrubricering som heter manipula-
tion av fdrdskrivare. Det dr riktat mot de
dkerier som manipulerar sina fardskrivare.
Enligt forslaget ska straffet kunna bli upp
till tva ars fangelse. | dag gar det att straf-
fa chaufforer och &kerier fér brottet, men
det kan hamna under flera olika katego-
rier. Bland andra dataintrdng, och straffet
blir da i regel féretagsbot.

Enligt lagforslaget infors inget nytt straff
for den som innehar eller anvdnder mani-
pulationsutrustning. Ddremot en ny skrivel-
se som gor det lite IGttare att upptdcka ut-
rustningen. Som det nu ser ut i lagen krdvs
att polisen har "tillrdckliga bevis for skdlig
misstanke”, i det nya lagfdrslaget star det
"anledning att skdligen misstdnka”.

Or den som manipu-
lerar fardskrivaren
finns det pengar att
tjina. Foraren kan
blasa pa i en bra bit
over den lagstadga-
de hastigheten, och
det gar att kora fler
timmar 4n vad lagen
tillater. Om det gors
snyggt finns dessutom goda
chanser att ingen uppticker fifflet.

Transportarbetaren har gatt igenom do-
mar mot foretag som ertappats med mani-
pulerade fardskrivare. Att fuska kraver av
allt att doma stor teknisk kompetens.

For den forare som dker dit med mani-
pulerad fardskrivare dr straffet lindrigt.
Forra aret domdes en forare for att ha
fuskat med fiardskrivaren. Straffet blev 30
dagsboter pa 50 kronor styck, totalt 1500
kronor.

For det akeri som dker dit kan det i
vissa fall bli en dyrare historia.

Det ir just darfor kammariklagare
Mikael Biackstrom, fokuserar pa att dela
ut foretagsboter. D4 landar straffet i regel
pa 150 000 kronor.

- Jag har fatt reaktioner, bland annat
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fran folk i branschen, som har svart att
forstd varfor det ar billigare att manipu-
lera en fardskrivare (150 000

kronor) 4n for att drabbas

av sanktionsavgift for flera
overtridelser av kor- och vi-

lotider (200 000 kronor). Jag

haller med dem, och forsoker &l
darfor fa en praxishojning till

200 000 kronor, siager Mikael Bickstrom.

FYRA DOMAR OM manipulerade firdskriv-
are har fillts i Helsingborgs tingsritt. Tre
av dem var fillande, men vid ett tillfille
friades en person av ritten. Soren Johans-
son dr en engagerad trafikpolis i Helsing-
borg som tagit ett antal fuskare. S& hir
sétter poliserna dit dem:

-Ibland kollar vi fardskrivaren ru-
tinméssigt och ibland gor vi en extra
kontroll ifall det verkar som att nigot inte
stimmer. Om man har kort 80 kilometer
i timmen och retarderar till 0 kilometer i
timmen pa noll sekunder kan man se det
som en indikation pa att nagot ir fel. Da
borjar vi leta efter utrustning och prata
med chaufforen, sdger S6ren Johansson.

Ett annat sitt dr att kika pa fraktsed-
larna.

FOTO: LENA BLOMQUIST
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"Om man kort 80 kilometer i timmen
och retarderar till 0 kilometer i timmen
pa noll sekunder kan man se det som
en indikation pa att nagot dr fel . Da
borjar vi leta utrustning och prata med
chaufforen”

A% 81hi2 n@Bh45e
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Ndsta generations fardskrivare ser ungefdr ut som de
gamla. Men kontrollfunktionerna dr betydligt fler.

Séren Johansson, trafikpolis i Helsingborg.

Nista ar kommer
nya fiardskrivaren

Det har gatt flera ar sedan beslutet och snart
dr den hdr. Ndsta generations fdardskrivare med
positionslagring och fjdrravldsning.

Martin Wennerblom jobbar som affirsomradeschef pa
Stonebridge. Som tillsammans med Continental domi-
nerar den europeiska marknaden av firdskrivare.
Han bir med sig en prototyp nir han moter
upp i det svenska huvudkontorets foajé.

Fardskrivaren ser ut ungefir som den
gamla. Vilka funktioner den ska ha och hur
den ska se ut dr in i minsta detalj styrt frin
EU. Givetvis kan tillverkarna ligga in egna
finesser, fast vad det blir vill Martin Wennerblom _)
inte gi in pd. Men han pratar girna om det som lagen
kraver.

- Alla i branschen gynnas av en sund konkurrens
utan fusk. Den hiar har manga funktioner som gor att
det blir valdigt svart att fuska, sdger han.

—-Om vi ser att en chauffor har en
fraktsedel i Stockholm och en i Landskro-
na, fast bilen bara visar 20 mils kérning.
Da méste nagonting ha hént, siger Soren
Johansson.

Enligt honom borde det ga att hitta fler
manipulerade fardskrivare, men det ar
svart med dagens nerbantade trafikpolis.

- Det dr en fraga om resurser. Oavsett
om det handlar om olagligt cabotage,
andra trafikbrott eller manipulerade
fardskrivare sa ar vi for fa trafikpoliser.
Det gor att uppticktsrisken dr vildigt
liten, sdger han.

Ar det vanligare med manipulerade
fdrdskrivare?

-Jag har inget faktaunderlag. Men
om man siger sa hir: For fem ar sedan
nér vi stannade bilar hade de alltid fel
nagonstans. Det var fem minuter for kort
rast eller 20 minuter for kort dygnsvila.

[ dag kommer det in flera bilar som har
det helt cleant. Det dr inte normalt nir

NAR WENNERBLOM PRATADE om den nya firdskrivaren
pé lastbilsmissan Elmia var minga positiva. Men vissa
var lite oroade over integriteten for chaufforerna. Skul-
le det bli massboter?

- Poliserna kommer att vara utrustade med en
avlidsare, ungefir som en radarpistol. De kommer att
kunna l4sa in vissa saker. Exempelvis hastighet, om
foraren har ett giltigt kort, vilken aktiviteten han har
knappat in och hur linge chaufforen har kort. Vitsen
ar inte att avldsaren ska anvindas for massbotfillning,
den ar till for att sortera ut vilka bilar som ska stoppas
for kontroll, siger han.

N - N ° Fotot dr hdmtat fran ett férunderséknings-
sd manga kor utan en enda anmérkning, protokoll och visar en del av hur fusk-

sdger han och fortsitter:

- Skulle vi bara leta manipulerade
fardskrivare sa skulle vi garanterat hitta
fler. Men det gér inte. Vi ska titta pA manga
andra saker. Vi ska viga bilar, titta pa till-
stand, lastsikring, cabotage, farligt gods.

utrustningen har installerats.

DET AR EGENTLIGEN ingen som vet om de nya firdskriv-

-Manga ganger finns det en forklaring arna gar att manipulera. Men det finns flera delar som
bakom undantagen. Om vi far det visat sammantaget ska gora dem betydligt svarare att fuska
for oss kan de slippa betala, om vi anser med.
att forklaringen ar rimlig, siger Kenneth Den kanske viktigaste egenskapen ar positionslag-
Fors, som jobbar med foretagskontroller ring. Lastbilens position lagras vid start och stopp,
pa Transportstyrelsen. samt var tredje timme. En annan sak som forsvarar
liknande foretagskontroller var for sig. Men hur &r det med fardskrivarfusk da? fiffel ar att en ny typ av plombering for fardskrivaren.

Transportstyrelsen hittar en hel del - Ddr ar det svarare for Transportstyrel- Varje plombering kommer att vara sokbar hela vigen.
overtriadelser. Vissa ar rena handhavande-  sen. Information om hastighet dr det som Om en firdskrivare visar sig vara manipulerad kan
fel. Ett vanligt fel ar att forare kort utan oftast gor att en kontrollant kan uppticka polisen undersoka vilken verkstad plomberingen kom-
forarkort, nigot som myndigheten ser fusk. Men i fardskrivaren lagras bara mer fran, frin vilken aterforsiljare verkstaden kopt
allvarligt pa. hastigheter fran de senaste 24 timmarnas den och vidare i leden hela vigen till producenten.
korning och foretagen behover bara kopi-
era fardskrivardata var 90:e dag, siger
Kenneth Fors.

Nér den nya generationen firdskrivare
kommer far Transportstyrelsen béttre
verktyg att uppticka manipulationer.

- Jag forestiller mig att vi ska kunna se
indikationer pd manipulation. Exempel-
vis om foraren slagit in vila, men ar pa
tva olika positioner fore och efter, siger
Kenneth Fors.

POLISEN SKOTER FARDSKRIVARKONTOLLEN
pa vdgen och Transportstyrelsen gor

foretagskontroller pa svenskregistrerade
akerier. Alla EU-lidnder forvintas utfora

TRANSPORTS UTREDARE Jonathan Karreskog ar inte allt
for optimistisk.

- Jag vet inte om den nya firdskrivaren kommer
16sa nagonting. Fuskarna hittar oftast nya metoder. Vi
vill se nagon typ av automatiskt kontrollsystem som
hjalper polisen.

- Vi vill inte lasa fast oss vid en sdrskild modell,
utan det dr polisen som vet bast vad som behovs, sager

Jonathan Karreskog. John Antonsson

blev det f6r férsta gdngen lagkrav pa fard-
skrivare i lastbil.

9. TRANSPORTARBETAREN 11.2018



FOTO: GOTEBORGS HAMN

Vakter fick godkdnt
i ovantad kontroll

Bevakning. Inga fel upptdcktes
ndr vaktare och bevakningsfére-
tag i Skdne kollades. Ldnsstyrel-
sen gjorde oanmdlda kontroller i
képcentrum och pd andra stdllen
ddr vdktare arbetar. Kontrollan-
terna tog reda pa vilka vdktarna
dr for att kunna stdmma av att
de dr godkdnda i Idnsstyrelsens
register.

-Vi har egentligen inte ndgra
signaler om att det skulle vara
fel ndgonstans. Det har i stdllet
gjorts en riskanalys som kom-
mit fram till att kontrollerna &r
viktiga. De sker 6ver hela landet
och det &r férsta gdngen som
de gors pd det hdr sdttet, sdger
Henrik Kvennberg, tillsynsansva-
rig pd ldnsstyrelsen, till Blekinge

IGns tidning. LB

Godsterminalen ska ligga pa
Hisingssidan i Gota dlvs mynning.

1500 palar for en
ny hamnterminal

Hamn. Om sju ar ska den nya
hamnterminalen i Goteborg

std klar. Palningen startade i
oktober. 500 pdalar ska slds ner
i berget under Arendalsvikens
botten.

-Terminalen &r en viktig
del av hamnens langsiktiga
expansionsplaner och kommer
att stdrka Géteborg ytterligare
som Nordens logistikhuvudstad,
séiger Magnus Karestedt, vd for
Goteborgs hamn i ett pressmed-
delande.

Godsterminalen ska ligga pa
Hisingssidan i Gota dlvs mynning,
mellan Alvsborgshamnen och
Arendalshamnen. Grunden ska
utgoras av 350 OO0 kubikmeter
muddermassor fran Géta dlv.
Planen dr att djupet vid kaj ska

bli tolv meter. LB

transportféretag gick i konkurs under

drets férsta nio manader, en 6kning
med 26 procent jamfért med samma

period 2017. Statistiken fran Creditsa-

fe och UC handlar om land-, sjé- och
lufttransporter. Aven magasinering,
post- och kurirverksamhet.

AKTUELLT

Bilden &r tagen efter att en TMA-bil rammades pé E(8 mellan Arboga och Orebro.

Facket befarar fler
dodsolyckor efter dom

Bdrgning. Det dr orimligt att all-
tid krdva skyddsfordon, TMA-bi-
lar, vid bdrgning och annat
servicearbete pd utsatta végar.
I stdllet ska foretagen gora
riskbedomningar. Beskedet fran
kammarrdtten dr ett bakslag for
Transport och bdrgningsforetag
som anser att vdgarbetarna har
ett extremt farligt jobb.

Text Jan Lindkvist

- Domstolen och Arbetsmiljoverket
ar ute och cyklar. Riskbedomningar
ska goras av arbetsgivaren. Hur ska
det ga till hiar? Ska jag som vd aka
ut pa varje olycka och bestimma
om det behovs en TMA-bil eller
inte, sdger Rickard Elvin, vd pa
Assistancekaren i Orebro.

P4 senare ar har flera biargare och
anstillda pa diackjourfirmor dodats
eller skadats svart vid pakorningso-
lyckor. Riskerna har ¢kat i takt med
hogre hastigheter och bilforare som
knappar pa telefoner och gps:er
bakom ratten.

For fem, sex ar sedan slog Arbets-
miljoverket in pa en radikal linje. [
ett par regioner - dir Stockholm,
Orebro och Visteras ingar - infordes
ett generellt krav pd TMA-skydd vid
uppdrag pa sirskilt utsatta vigar.

Men i borjan av 2016 gjorde
Arbetsmiljoverket en 180-graders-
sving. Den hogsta ledningen ingrep
och korde 6ver de lokala arbets-
miljoinspektorerna. I stillet for ett

generellt krav pa TMA-bilar skulle
arbetsgivarna gora riskbedomning-
ar.

Helomvindningen gjorde att det
blev olika regler i landet, eftersom
verket inte drog tillbaka vitesbe-
sluten som riktats mot hundratals
foretag.

Transport har hela tiden fortsatt
att driva fragan om sikerheten for
vigarbetarna. I Orebro och Visteras
begirde tva regionala skyddsombud
tidigt att Arbetsmiljoverket skulle
gd ut med viteskrav mot sex foretag.
Med generellt krav pA TMA-skydd
pa farliga vigar.

VERKET SA NEJ och skyddsombuden
forlorade sedan dven rond tva i For-
valtningsritten i Karlstad.

Transport gick da vidare till
Kammarritten i Goteborg. Den 15
oktober foll domen. Det blev nytt
bakslag for facket.

Ritten gar pa Arbetsmiljover-
kets linje och anfor att generella
TMA-krav dr orimligt och opro-
portionerligt. Losningen ska vara
riskbedomningar infor uppdragen
ute pa vigen.

Martin Miljeteig 4&r ombudsman
och arbetsmiljoansvarig pa Trans-
port. Han dr mycket kritisk mot
Arbetsmiljoverket:

- Det hir skadar fortroendet for
verket och generaldirektoren. Ris-
ken att skadas vid servicearbeten pa
vigen 4r lika stor i hela landet. Men
den myndighet som har det hogsta
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ansvaret for arbetsmiljon havdar att
det inte ska finnas generella krav,
lika for alla.

I biargningsbranschen dr man
dock inte 6verens om vilken linje
som 4r bist - forbud eller riskbe-
domningar. Mats Nilsson, vd for
hela Assistancekéren i Sverige,
haller inte med vd:n i Orebro:

- Det generella viteskravet var
som att skjuta mygg med bazooka.
Ibland dr det totalstopp pé végen,
efter en olycka, och da behovs ingen
TMA-bil, séger han.

EN CENTRAL FRAGA nu dr hur Arbets-
miljoverket kommer att agera. Ska
besluten om vitesforbud rivas upp,
si att reglerna blir desamma i hela
landet?

Transportarbetaren har sokt
ansvariga pa verket och bara fatt
foljande mejlsvar:

”Vi har inte analyserat domen
4n sa vi uttalar oss inte just nu. Vi
kan inte i dag siga nir vi 4r redo att
uttala oss.

TMA?

Bokstavskombinationen ska utlédsas
Truck Mounted Attenuator, men
fordonen kallas ibland "kuddbil”. Det
dr ett mobilt pakorningsskydd oftast
monterat pd en lastbil. Bakpa bilen
finns da en ljustavla som kan visa
pilar, hastighetsbegrdnsning eller
andra budskap.

FOTO: MIKAEL BERTILSSON

SD-politiker dverklagar
Transports uteslutning

Facket. Sverigedemokraten Mats
Fredlund har riktat uppmdark-
samheten mot Transport. Han
kommer att driva frdgan om sin
uteslutning rdttsligt. En ledande
arbetsrdttsjurist konstaterar
dock att dven ett fack har ratt
att utesluta den som motarbetar
foreningen.

Text Lena Blomquist

Transport har den hirdaste linjen
bland de svenska facken: Den med-
lem som foretrider Sverigedemo-
kraterna utesluts ur forbundet.

JURISTER INOM ARBETSRATT ir inte
overens om detta ir lagligt eller om
det bryter mot Europakonventionen.
Men Dan Holke, chef pa fackens
juristbyra, tvekar inte:

- En forening kan utesluta
den som motarbetar foreningen,
konstaterar han. Sedan blir det
lite speciellt nir foreningen ar ett
fackforbund, som har rollen att
foretrada arbetstagare.

Han fortsétter:

- D4 har den uteslutna med-
lemmen ritt att fa sin sak provad
rittsligt.

Och den planen har alltsa last-
bilschauffoéren Mats Fredlund, sveri-
gedemokrat som valts in i Kirunas
fullméktige. Forsta steget var att
overklaga beslutet till Transports
forbundsriad. Han har tagit en jurist
till sin hjilp, och han driver opinion
mot Transports linje i olika medier.

- Det dr oerhort krinkande, siger
han om uteslutningen.

Hans instillning &r att fackfor-
bunden inte ska dgna sig at politik.

- Facket ska skydda mig som
arbetstagare. Och nér jag blir
utesluten av politiska skil finns det

FOTO: THOMAS LOVGREN

Sverigdemokraten Mats Fredlund har
uteslutits ur Transport.

varken demokrati, jimlikhet eller
yttrandefrihet.

Transport lutar sig i frigan mot
ett kongressbeslut fran 2007, som
sdger att den som har ett politiskt
uppdrag for Sverigedemokraterna
(SD) ska uteslutas ur fackférbundet.

- Det star jag for och det ir jag
stolt over, kommenterar forbunds-
sekreterare Lars Mikaelsson och
hanvisar till SD:s "uppenbart anti-
fackliga och rasistiska hallning”.

LARS MIKAELSSON FORKLARAR for-
bundets hallning med att det inte
ar en demokratisk réttighet att vara
med i en organisation. I stadgarna
star det att medlemmar utesluts om
de ”stodjer sdidan verksamhet som
ar oforenlig med organisationens
dndamal eller pa annat sitt upptri-
der illojalt”.

Den som rostar pa SD eller
sympatiserar med partiet, utan att
foretrida det, blir inte utesluten ur
Transport. Mats Fredlund och andra
SD-aktiva blir inte uteslutna ur
Transports a-kassa.

Skiljendmnd avgor tvister om uteslutning

Facket. Nar Transport far veta att en medlem féretrdder Sverige-
demokraterna beslutar forbundsstyrelsen att hen ska uteslutas.
Medlemmen kan 6verklaga beslutet till fackets forbundsréad, hégsta
beslutande organ mellan kongresserna. Den uteslutna kan sedan ga
vidare och krdva ett skiljeférfarande. Det betyder att de tva stridan-
de parterna utser var sin skiljeman, och att en tredje ledamot utses
av Arbetsdomstolens ordférande. Metoden rdknas som en rdttslig
provning. Alltsammans betalas av Transport.

2012 stdmde en utesluten medlem i stdllet Transport infor tingsrat-
ten. Stockholms tingsrdtt skrev i sin dom att den inte kunde avgora
tvisten. Medlemmen hdnvisades till skiljeforfarandet. Svea hovrdatt
avslog av samma skdl hennes éverklagande och Hogsta domstolen

tog inte upp fragan till prévning.

LB
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FOLKSAM-LO
PENSION

NYCKELN TILL EN
SCHYSST PENSION

Vad ser du framfér dig néar du tanker pa pensionen?
For att fa friheten att gora det du langtar efter,
behover du en bra tjadnstepension. Hos oss har vara
kunder fatt en god avkastning som legat i topp i
flera 4r* och en lag avgift. Ndstan en halv miljon
kunder har redan valt oss for sin tjanstepension.
Valj nyckeln till en schysst pension du ocksa!

“Enligt Risk & Forsdkrings drliga jimforelse, oktober 2018, har vdr
avkastning till vdra fondsparare legat i topp, sett 6ver 10 och 5 ar.
Historisk avkastning dr dock inte ndgon garanti for framtida avkastning.

Las mer pa folksamlopension.se
eller ring oss pa 020-414 414

FOLKSAM-LO

PENSION

yaSSSA
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3 tycker till

Vem byter déck pa din bil?

Marcus Karlsson,
vdktare, Géteborg:
-Jag ska géra
~ det sjglv i morgon,
hemma pd uppfar-
ten. Jag byter pa
fruns bil ocksd, sa lagar
hon mat till mig. Det blir godare.

Lars Eriksson, pensio-
nerad hamnarbeta-
re, Oxeldsund:
-Jag kér pa daret-
~ runtddck, och det
har jag gjort i ménga
ar. Nu har de suttit pa
i tva ar och ska vél hdlla i nagra
till. Nd&r de tar slut bestdller jag
nya ddck pa nédtet och da fa@r min
son hjdlpa mig att byta.

Mikael Hdgglund,
gummiverkstads-

arbetare, Sundsvall:

-Jag gor det

sjdlv sa att det blir

ordentligt gjort, och
det dr redan bytt och

klart for i host. Jag gjorde det
hemma. Inte hdr pd verkstan.
Som yrkesman rekommenderar
jag dubbddck till alla.

Jenny Kring, timmer-
bilschauffor, Nds-
viken:
-P& min egen bil?
Det gor jag sjdlv. |
varas hade jag sa

tjockt i garaget hemma

att jag gjorde det pd jobbet, och
det blir nog samma sak nu.

Johan Pettersson,
flygplatsarbetare,
i Vaxjo:
-Nu har jag
allrounddéck sé jag
behover inte byta.
De funkar vdl for det
mesta, men dr egentligen inte
optimala ndgon gang. Férut ndr
jag bytte till vinterddck gjorde
jag det alltid sjdlv.

AKTUELLT

P”ﬂli-ra
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Prlsllsta 41

Transport delade ut flygblad och pratade med ddckarbetare pa en parkeringsplats i Karlstad. Nér Transportarbetaren ringer
upp foretagets dgare vill han inte berdtta vad arbetarna far i 16n.

Transport vill ha avtal
for dackbytare

Déckarbete. Pa parkerings-
platser runt om i Sverige star
ddckarbetare utomhus och
byter hjul at bilister. De jobbar
for Ddckskiftarna och saknar
kollektivavtal och forsdkringar.
Personalen kommer fran lénder
som Lettland och Vitryssland.

Text och foto Jan Lindkvist

- Vi har kravt kollektivavtal, men
foretaget vigrar. Diackskiftarnas
huvudbolag har faktiskt avtal, men
de har inga anstéllda arbetare. De
finns hos olika underentreprenorer,
sidger Mikael Ladman, ombudsman
pa Transport i Karlstad.

I Mellansverige har fem Trans-
portavdelningar enats om en ge-
mensam aktion mot Dickskiftarna.
Malet dr att fa fram kollektivavtal
och rimliga villkor for personalen,
som far pahugg ett par manader
host och var.

Den hir torsdagen ar facket ute
pa de tva parkeringar i Karlstad
dar Déckskiftarna stéllt upp sina
containrar.

UTANFOR MATJATTEN WILLYS koar
bilister med vinterdick i skuffen. De
morkklidda killarna under presen-
ningstaket vill inte prata med facket
eller tidningen Transportarbetaren.
Pa parkeringen vid tradgardsfore-
taget Plantagen gar det béttre. Hir

ar Fjodors platschef. Han kommer
fran Lettland, liksom hans tva
arbetskamrater som dock viljer
att ga in i en container nir facket
kommer.

- HUR MYCKET tjinar du som plats-
chef? undrar Mikael Ladman.

-150 kronor i timmen, plus pro-
vision, sager Fjodors.

- Vad far dina kamrater?

- Det vet jag inte, svarar Fjodors.

Han berittar att diackarbetarna
fatt anstillning i tvA manader. De
bor pé ett vandrarhem i niarhe-
ten och jobbar bade vardagar och
helger. Han anser att l6nen ir bra -
med lettiska matt.

Fjodors far ocksa fragan om vem
som egentligen ar arbetsgivare. Han
svévar lite pa mélet.

Ombudsman Ladman har forskat
i saken. Han skickade en forhand-
lingsframstillan till huvudbolaget
Dackskiftarna och fick till svar att
all verksamhet bedrivs genom olika
franchiseforetagare.

FLERA AV STATIONERNA - bland annat
de i Karlstad och vistra Stockholm -
drivs av en och samma entreprenor,
Norra Dicksgrabbarna AB.

Nir Ladman kontaktade
Dickskiftarna uppgav bolaget
att man inte har nagot ansvar for
arbetsmiljo och arbetsvillkor for
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fran ost

dickjobbarna. Han tycker att for-
klaringen ar svarsmalt:

-Jag har hittat personkopplingar
mellan bolagen. Det ar dessutom
Dackskiftarna, inte Norra Dicks-
grabbarna, som tecknat hyresavtal
med Plantagen.

FACKET HAR INVANDNINGAR nir

det géller exempelvis loner och
arbetstider. Enligt kollektivavtalet,
som andra foretag maste ritta sig
efter, kan arbetet inte ske pa helger.
Arbetsmiljon dr ocksa en fraga som
intresserar facket.

- Vi har noterat att det saknas
skyddsanordningar pa flera maski-
ner, sdger Transports Mats Ericsson
som ocksa deltar i dagens aktion.

Vladimir Toulyansev ir styrel-
seledamot i Norra Dacksgrabbarna
AB, som alltsa driver stationerna i
Karlstad. Han har fatt information
om Transports aktion och ir inte
glad:

- Facket har inte ritt att vara dar
och dela ut flygblad till vdra kunder.
Inte pa den mark vi hyr.

Hur stdller du dig till fackets krav pa
kollektivavtal?

- Kollektivavtal dr inte obligato-
riskt i Sverige, eller hur? Alla grab-
barna har bra 16n och bra villkor, de
4r nojda.

Vilken Ion far personalen?
- Det tanker jag inte beritta.

3 000 kronor mindre i lon
efter Mathems blisning

Chaufférer. Kérhem bldste
tjdnstemannafacket Unionen
och tecknade hdngavtal. Kon-
sekvensen dr att chaufférerna
som kor ut miljardforetaget
Mathems mat gar miste om un-
gefdr 3000 kronor i manaden,
jdmfor med om de haft kollektiv-
avtal med Transport.

Text John Antonsson

Aftonbladet har tidigare beréttat

att chaufforer anstéllda av Kérhem
som kor ut mat for Mathem, jobbar
under stindig stress. I granskningen
framkommer att chaufforer tvingats
kissa i flaskor och byta mensskydd

i skapet pa bilen bland matvarorna.
Mojligheterna till att uppsoka toa-
lett under rasterna dr déliga.

NU KAN VI avsloja att Korhem har
anvint sig av en felaktig tjanstebe-
skrivning for att teckna hingavtal
med Unionen, i stéllet for att teckna
avtal med Handels eller Transport.
Foretaget har sparat miljontals kro-
nor pa det varje ar.

For den som soker jobb som
chauffor pa Kérhem finns jobben
att hitta pA Mathem.se. Dédr under
titeln utesiljare. Nar Korhem teck-
nade hingavtal med Unionen 2015
limnades en tjanstebeskrivning in
som matchade den for utesiljare.

Transportarbetaren har varit i
kontakt med tvé anstillda som vil-
jer att vara anonyma. Bada hivdar
med bestimdhet att de ar chauffo-
rer och inte utesiljare.

Det fina i kraksangen (for
Korhem) dr att loneliget for en

Unionen:

Chaufforer. Korhem ville ha kol-
lektivavtal for sina tjdnstemdn
och Unionen skrev hdngavtal.
Sedan visade det sig att utesdl-
jarnai praktiken var chaufforer.

Text John Antonsson

- Foretaget uppgav att de som
skulle omfattas av hingavtalet var
tjinstemén. Det var dock inte fallet
och Unionen ser mycket allvarligt
pa det som har hint, siger Kristina
Fanberg pa Unionen.

Ar 2015 kontaktade Kérhem

FOTO: PRESSBILD/ERIK ANDREM

De som kor Mathems bilar dr anstéllda av Kérhem och gar under ett avtal for sdlja-
re. Det innebdr att forarna far mer @n 3000 kronor mindre i ingdngslon.

utesiljare ar betydligt ldgre dn for
chaufforer:

= En B-kortschauffor, som jobbar
enligt Transports kollektivavtal i
Stockholm eller Goteborg, far 136,13
kronor i timmen i ingdngslon. Efter
ett ar far chaufforen 151,25 kro-
nor i timmen. Dessutom utgar en
premiekompensation pi minst tva
kronor i timmen.

= I platsannonser lovas utesil-
jare/chaufforer for Korhem en in-
gangslon pa 118,74 kronor i timmen.
Enligt uppgift ska lonen ga upp
med ungefir 10 kronor efter 3000
timmars tjinstgoring.

- Ocksa i Handels avtal édr 16nen
for chaufforer hogre dn Korhem-fo-
rarnas nuvarande loner. Ingangslo-
nen for B-kortschaufforer ar runt
140 kronor och ob-tilldgget 4r hogre

Korhem vilse

tjanstemannafacket Unionen och
ville ha ett kollektivavtal. Foreta-
get sa att de berérda arbetstagarna
jobbade som administrativ personal
eller som utesiljare.

UNIONEN UPPMANADE KORHEM att
ga med i Svensk Handel, eftersom
Mathem redan var det. Men foreta-
get vigrade. D4 tecknade Unionen
ett hangavtal for vad de trodde var
tjinstemin.

Det var forst under 2016 som
Unionen fick indikationer pa att
utesiljarna egentligen var chauf-

4n i bade Transports och Unionens
avtal.

LARS KARLSSON AR lokalombudsman
pa Transport avdelning 5 i Stock-
holm. Han tycker chaufférerna dr
chaufforer och ska ha 16n som det.

- Korhem anvinder fel avtal. Jag
undrar hur foretaget kom fram till
att forarna &r uteséljare, som de
baserar 16nen pa. Det gor att chauf-
forerna far for 1aga loner. Agaren av
Korhem dr vd pa Mathem, som har
kollektivavtal med Handels. De vet
mycket vil vad de gor. Det ar vi fran
facken som ska bestimma vilket
kollektivavtal som ska gilla, inte
arbetsgivarna, siger Lars Karlsson.

Korhems vd Frederik Engelfeldt
har valt att svara pa vara fragor per

edde

forer, berittar Kristina Fanberg,
central ombudsman pa Unionen.

- Vi har sedan situationen kom
till var kinnedom arbetat for att na
en langsiktig 16sning med foretaget,
men forgives. Korhem har inte varit
intresserade, siger hon.

Kan man sdga att ni har blivit vilse-
ledda av Kérhems tjdnstebeskriv-
ningar?

—Ja, och det har vi patalat for ar-
betsgivaren, siger Kristina Fanberg.
Vad hdnder nu?

- Vi har sedan situationen kom
till var kinnedom arbetat for att fa
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Har ni valt att teckna hdngavtal med
Unionen for att det dr billigare dn att
teckna avtal med nagot av de aktuel-
la LO-férbunden?

- Avtalsfragan dger arbetsmark-
nadens parter, inte vi som foretag,
skriver Engelfeldt.

Fortjdnar era chaufférer inte samma
16n som hos konkurrenterna?

- Vi har i snitt 300 personer per
manad som soker jobb hos oss.
Manga som slutar hos oss viljer
sedan att komma tillbaka. Detta
sammantaget borde innebéra att vi
4r en attraktiv arbetsgivare. Tilldg-
gas bor att vi betalar 16ner som klart
overstiger Unionens grundloner,
skriver Engelfeldt.

FORETAGET VILL INTE svara pi om
de dr beredda att teckna avtal med
Handels eller Transport.
Handelsanstilldas forbund avstar
fran att kommentera pa grund av att
det 4r en pagaende process om hur
fragorna ska hanteras. De ber att f4
dterkomma vid ett senare tillfille.

Korhem

Kérhems chaufférer jobbar i huvud-
sak med att kéra ut Mathems varor i
Mathems bilar. Mathem har kollek-
tivavtal med Handels och lagerper-
sonalen ddr har en ingdngslén pé
ungefdr 20 kronor mer i timmen &n
chaufférerna som kér ut varorna.

Mathem omsatte ndrmare |,I miljar-
der kronor férra aret.

Kérhem omsatte 99 miljoner kronor
forra aret.

OSS

arbetsgivaren att teckna kollektivav-
tal med nagot av de fackforbund pa
LO-sidan, som har relevant avtal for
de tjanster som inte ir att betrakta
som tjainstemén. Det vill sdga chauf-
forer, verkstadstjanster, gardstjins-
ter och andra arbetartjinster.

- Korhem har dock inte varit
intresserade utan har hela tiden
sagt nej till vara forslag. Men vi ger
sjalvklart inte upp utan kommer
att fortsitta arbeta for en langsiktig
16sning som tryggar villkoren och
sikerstiller arbetsmiljon for arbets-
tagarna, siger Kristina Fanberg.
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Vanligt att dolja
sopor under jord

Miljoarbetare. Allt mer sopor

flyttar ner i underjorden. Trenden

bland fastighetsdgare &r att

grdva ner behdllare i marken och

I&ta hyresgdster och bostads-

rdttsinnehavare kasta sina pasar

i ett nedkasthal ovan jord. Det
funkar i bostadsomraden med
mark intill husen. Férdelarna ar

manga, skriver Fastighetstidning-

en.
Billigare for fastighets-

dgaren, med stdrre utrymmen

och ddrmed ldngre tid mellan

témningarna. Battre ndrmiljo for

de boende, med mindre risk for

lukt i de stora, kylda behéllarna.

Och for sopgubben: |dttare att

komma till Gn i inbyggda soprum.
LB :

Hdr fyller chaufféren Bengt Eriksson
tanken i en tung biogaslastbil.

Kall biogas driver
tunga lastbilar

Akeri. Flytande biogas &r en
iskall produkt p& ungefdr minus
160 grader. Bland lastbilstillver-

kare och miljomedvetna kdpare

dr den ddremot stekhet. Har
fyller chaufféren Bengt Eriks-
son tanken i en av flera tunga
biogaslastbilar, som livsmedels-

grossisten Dagab och tillverkaren
Volvo Lastvagnar nyligen sldppte

ut pd vdgarna.

-Nde, det verkar inte vara
nagon skillnad for mig som
chauffor, sdger han.

-Det krdvs lite mer vid tank-
ningen bara. Har dr ett sorts
tanklock, och sedan maste jag
vrida upp en kran for att sénka
trycker inne i gastanken. Det ta
lite Idngre tid.

Bvergangen fran diesel ska
minska utslédppen av klimatpa-
verkande koldioxid.

Ont om avtal
i nya branscher

Gigekonomi. Plattformsféretag,
d. :

crowdwork och work-on-deman
LO borrar i begreppen som alla
handlar om osdkra jobb dar
arbetaren anlitas digitalt, ofta
via en app. | en rapport kon-
staterar LO att kollektivavtal
dr ndstintill obefintliga i de nya

branscher ddr anstdllda betrak-
LB

tas som egenanstdllda.

r

LB i

AKTUELLT

55 tidningsbud sdgs upp

Tidningsbud. Tidningsdistribu-
téren i sédra Skane varslar om
uppsdgning. 25 fast anstdllda
och ytterligare 30 visstidare kan
bli av med jobbet. Och facket
tycker att det egentligen dr bra.

Text och foto Lena Blomquist

- Det ar klart att det 4r negativt att
en del maste sluta, sdger Anders
Wendt, arbetsplatsombud for
Transport pa Nim distribution,
och forklarar samtidig varfor han i
grunden dnda ir positiv:

- Transport har kimpat i aratal
for att tidningsbuden ska fi hogre
sysselsittningsgrad, och det ar ett
av foretagets syften med den har
omorganisationen.

BUDEN KOMMER ATT fi fasta lokaler -
noder - dir tidningar och annat ska
hamtas. Dir finnas en arbetsledare
varje natt, samtidigt som noden blir
en triaffpunkt. I dag plockar buden
upp buntar med tidningar i bussku-
rer och utanfor butiker.

- Det blir ocksi en forbittring,
tycker Anders Wendt.

NIM HAR | dag runt 1050 anstillda.
Med omorganisationen, som ska
vara klar sommaren 2019, kom-
mer antalet att minska rejilt. De 55
tjanster som Arbetsformedlingen nu
har fatt varsel om handlar om etapp
ett av atta. Halva Malmo berors i
detta forsta steg, och till sommaren
ska nyordningen gilla i hela sprid-
ningsomradet for Sydsvenskan och
Helsingborgs Dagblad.

Bakgrunden 4r morgontidningar-
nas sjunkande upplagor. Men ocksa

FOTO: PRIVAT

25 fast anstdllda och 3 visstidare blir av med jobbet ndr Nim omorganiserar.

att tidningsbuden far mer och mer
e-handelspaket att leverera.

Omorganisationen gar ut pa att
hela utdelningsomradet delas in i
ett antal rutter som ska ta ungefir
en timme vardera. Varje natt tillde-
las respektive tidningsbud ett antal
rutter som ska fylla den avtalade
arbetstiden. Det betyder att en for
natten tung rutt, kanske med total-
distribution av ndgon tidning, inte
behover betyda overtid for budet.

- For vara medlemmar blir det ett
sétt att slippa stressen, siger Linda
Svensson, ombudsman pa Trans-
port i Malmo, som ocksi dr positiv
till forandringarna pa Nim.

I dag ar den genomsnittliga ar-
betstiden for Nims tidningsbud 155
minuter per arbetsdag. Med den nya
organisationen och indelningen ska
tillsvidareanstillda cykelbud ha en

arbetstid pa lagst 180 minuter (tre
timmar) pa vardagarna. Pa lérdagar
och sondagar blir deras arbetstid
240 minuter (fyra timmar). For bil-
buden ska fyra timmar gilla veckan
runt. Fler bud dn i dag kommer att
anvinda bil eller elcykel, gingbu-
den minskar i antal.

- Tyvirr blir konsekvensen att en
del av vira kunniga och engagerade
anstillda sannolikt far lJamna oss,
siger Jessica Svenmar, vd pa Nim.

FORHANDLINGARNA MELLAN Nim och
Transport om varslen i Malmo fort-
satte nir denna tidning gick i tryck.

- Jag ska titta pa las-listorna infor
diskussionen, siger arbetsplatsom-
budet Anders Wendt.

- Vi rdknar med att f6lja det regel-
verk som finns i las, siger foretagets
direktor Jessica Svenmar.

Goteborgs-Posten slutar

Westberg.
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med skdrgdrdsutdelning

Tidningsbud. | 29 &r har Karin Westberg delat ut
tidningar pd Brdnnd. P cykel eller med flakmoppen.
Men frdn den | december kommer prenumerant-

erna sjdlva att f&@ hdmta sina morgontidningar i en
lIada i hamnen. Detsamma gdller pa ytterligare (5 6ar
i Goteborgs skdrgard och Bohusldn.

Transport forhandlar om turordningslistorna, och
Karin Westberg konstaterar att det kommer att bli
tufft att pendla till fastlandet f6r att gora sitt jobb.

-Jag far vdlja mellan att flytta jobbet till ett
annat omrdade i stan eller bli uppsagd, séger hon.
Det krdver mycket tid att jobba pa fastlandet ... men
jag behover ju ha kvar min anstdlining, sdger Karin

LB

DETTA AR EN ANNONS.

Nytt fran a-kassan

Foto: Annika Karlbom

Nu forbattrar vi var service ytterligare!

Vi arbetar Iopande med att forbattra servicen till vdra medlemmar. En viktig del i det arbetet
ar att oka sdkerheten och skydda dina uppgifter sa att ingen obehorig kommer at dem.

Lopande undersokningar
av medlemsnojdheten

Under hésten kommer vi att genomféra en
undersdkning av vad ni medlemmar tycker om
bland annat Mina sidor. Vad fungerar bra, vad
fungerar mindre bra och vad kan férbattras?

Vi haller aven pa att sammanstélla resul-

tatet av en storre undersokning, om vad ni
medlemmar tycker om a-kassans service, som
genomfordes av Kantar/Sifo tidigare i ar.
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TRANSPORTS A-KASSA

Okad sikerhet vid
telefonkontakt med oss

Som ett led i att 6ka sakerheten kring hur vi
behandlar dina personuppgifter, har vi borjat
begéra identifiering med Bank-ID aven vid
telefonsamtal.

Det gor vi for att skydda dina uppgifter sa att
ingen obehdrig ringer och utger sig for att vara
du, i syfte att komma &6ver dina personuppgifter.

Metoden &r lika enkel som saker. Du far
uppge ditt personnummer till handlaggaren,
som skickar en signal till ditt Bank-ID. Nar du
signerar gar en signal tillbaka till oss och vi vet
att det ar ratt person som vi pratar med.

Snabbare svar pa dina
frdgor med en chat

For att snabbare kunna svara pa dina fragor,
och for att du ska slippa sitta i telefonkd, kom-
mer vi under hosten att borja anvanda en chat
inne pa Mina sidor.

Chatten ar en liten ruta dar du kan skriva in din
fraga och en handlaggare svarar pa en gang.

www.transportsakassa.se
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Kontroll avslojade
dalig lastsdkring

Chaufférer. Sju lastbilar var
sdkrade pa fel sdtt ndr polisen i
Vasternorrland kollade 80 tunga
fordon. Totalt avslojades 14

brott under fem dagas special-
kontroll. Det handlade, férutom
de felsdkrade lasterna, bland
annat om otilldtna transporter
av farligt gods, éverlaster och en
forare som inte har ratt att kora
yrkesmdssigt.

Av de kontrollerade férarna
var ungefdr fyra av tio fran n&-
got annat land. Polisen Christof-
fer Hallgren jamfor svenska och
utldndska chaufforer:

-Jag kan inte sdga att ndgon
dr bdttre eller sdmre, sdger han
till tidningen Allehanda.

Anna Johansson (S) och Jens Holm
(V) &r nya utskottsordféranden.

Nya ledare for
tunga utskott

Politik. Hur landet ska styras vet
vi inte dn. Men ndr partiledarna
fortfarande trdter om hur en
regering ska se ut har riksdagen
formerat sig.

- Det &r helt avgérande i att
transporterna ska minska utsldp-

pen med 70 procent till senast ar

2030. Det har alla partier stdllt
sig bakom, forutom Sverigede-
mokraterna. Det mdste ske en
vdldigt stor overflyttning frén
vdg till mer héllbara transport-
medel.

Anna Johansson (S) fick Idmna
posten som infrastrukturminister
efter att grava fel avslojades pd
Transportstyrelsen. Hon blir nu
ordférande i riksdagens arbets-
marknadsutskott och far fragan
om fordndringar i lagen om
anstdllningsskydd pa sitt bord.

LB

kilo sopor per person sldngde vi
under férra aret. Aret fére var snittet
467 kilo hushallssopor. Branschor-
ganisationen Avfall Sverige har som
mdl att mdngden hushdllssopor ska
minska med 25 procent pd tio ar. L8s-
ningen &r att kompostera matavfall
och att var och en sorterar bdttre.

LB i

AKTUELLT

Hamnarbetarforbundet
rostar om avtalskonflikt

Hamn. Nya stridsatgérder kan
vara pd gang i hamnarna. Med-
lemmarna i Hamnarbetarfor-
bundet avgor om fackforbundet
ska varsla om konflikt riktad mot
Sveriges Hamnar.

Text Jan Lindkvist

Medlemsomroéstningen i Trans-
ports konkurrentfack pagar nir
detta skrivs. Enligt ett cirkulidr som
forbundet gatt ut med kan ett varsel
skickas i vig till arbetsgivarna tidi-
gast en vecka efter att medlemsvo-
teringen ar genomford. Det vill siga
ungefir nir du liser detta.

”Vi behover vara beredda pa att
en avtalskonflikt kan bli lAingva-
rig”, skriver forbundet i cirkuldret.
Syftet, uppger man, ir att “utova
patryckningar pa arbetsgivarna
for att fa till stind ett rikstickande
kollektivavtal”.

BAKGRUNDEN AR ATT arbetsgivarna i
Sveriges Hamnar inte gar med p4 att
teckna kollektivavtal med Hamn-
arbetarforbundet (HF). Vid en for-
handling i slutet av september blev
svaret att HF maste noja sig med ett
héngavtal pa Transports avtal.

- Vi triaffade Hamnarbetarfor-
bundet och forklarade att vi redan
har ett kollektivavtal, fér hela
branschen. Vi har ingen mojlighet
att teckna ytterligare ett, sa Joakim
Arlund, vd i Sveriges Hamnar, efter
avslutad forhandling.

- For Hamnarbetarforbundets
del kan det bara bli frigan om ett
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Hamnarbetarférbundets Erik Helgesson uppger att de var beredda pa att teckna
ett avtal som dr likadant som det Transport har tecknat med Sveriges Hamnar.

hingavtal. Och det avvisade Hamn-
arbetarforbundets representanter.
Vilka problem uppstdr med tva likaly-
dande avtal?

- De skulle per definition inte
bli likalydande. Det skulle bli olika
parter som ingdr avtalen. Nir det dr
dags for ny avtalsrorelse riskerar vi
att f olika krav fran de tva facken.
Dessutom finns det manga lokala
avtal i hamnarna. Om &ven de ska
dubbleras blir det &n mer ohallbart.

- P4 den hir punkten ar vi
overens med den 6vriga fackfor-
eningsrorelsen: Det ska finnas ett
kollektivavtal per yrkesgrupp och
bransch. Inte flera.

HF:s representant Erik Helgeson
hévdar att Sveriges Hamnars beslut
att dra in facklig tid och andra
rittigheter har paverkat arbets-
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miljoarbetet i hamnarna. Det var
den utlosande faktorn till att for-
bundet gjorde en nya framstét om
ett eget kollektivavtal.

Han séger:

- Sveriges Hamnar upprepade
samma stdndpunkt. Att det bara
kan bli ett hangavtal. Vi forsokte
ocksd prata om arbetsmiljon och
ifall det gick att lyfta ut de fragorna
pa négot sitt.

ERIK HELGESON UPPGER att HF:s
forhandlare pé slutet var beredda att
backa fran de tre dndringskrav som
forbundet hade med sig till forhand-
lingsbordet.

- Det skulle innebéra att vi skrev
pa ett avtal som var exakt likadant

som Transports. Men det hjilpte inte.

Det ér bara hingavtal som giller.

Saltbil ska hitta
ratt i nytt test

Chaufforer. Effektivare halk-
bekdmpning och sdkrare

vdgar dr mdlet for ett pagdende
projekt pa Statens vég- och
transportforskningsinstitut. "Ett
datastyrt system ska utga fran
vdderleksprognoserna och ta
fram den bdsta vdgen en saltbil
ska kéra just da. Prognosen visar
var det kommer att bli halt och
bilen styrs alltsd ut till rétt platser
for att salta vdagen innan halkan
kommer”, sdger Anna Arvidsson
pa VTI. Systemet ska testas pa
tre eller fyra platser under vin-
tern. LB
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Fakta

Bemanningsav-
talet tecknas av
arbetsgivarna och
alla LO-férbund
gemensamt.

En grund i avtalet
dr att Ionen for
uthyrda ska ligga
pd genomsnittet
bland dem som dr
j@mférbara pa den
inhyrande arbets-
platsen. Dar finns
ocksa en slags tim-
I6negaranti, som
ger anstdllda pa
bemanningsféretag
I6n dven ndr de
inte &r uthyrda.

i

Daniel Bérjesson pd ett fackligt méte ddr inhyrning och andra problem pa APM Terminals diskutera-
des. Han noterar att merparten av de inhyrda fran Adecco &n sa ldnge star utanfor facket, och att det
dventyrar den hoga organisationsgraden i hamnarna.

Sparkade hamnarbetare
tillbaka som inhyrda

Hamn. | Goteborgs hamn sparka-
de det omdiskuterade stuveri-
bolaget APM Terminals ut 73 fast
anstdllda och alla "extringar”.
De har ersatts med inhyrd perso-
nal fran Adecco. Inhyrda vittnar
om osdker vdntan vid telefonen.
Och ldgre inkomster..

Text och foto Jan Lindkvist

- Ibland Klarar jag inte att stélla
upp pa sa kort varsel som Adecco
begir. Da maste jag tacka nej, med
loneavdrag, siger en hamnarbetare
som vill vara anonym.

Fartyg kommer ofta till hamnar-
na pi oregelbundna tider. For att
mota arbetsgivarnas krav pa flexi-
bilitet har Transport i manga ar gatt
med pa en bemanningslosning dar
extrapersonal - ofta kallad blixten -
kan ringas in med kort varsel.

Fack och arbetsgivare har ocksa
enats om ett avsteg fran de vanliga
anstillningsskyddsreglerna. Blixt-
jobbet ger inte foretridesritt till ny
anstillning. I gengild har extringar-
na fatt bra betalt.

Mellan parterna har det funnits

"Adecco vill gdrna kom-
ma undan garantilo-
nen. Da kan man erbju-
da smadbarnsfordldrar
omoajliga arbetspass.”

Daniel Borjesson, klubbordférande

en tyst 6verenskommelse om att
hamnarna inte hyr in personal s&
lange facket accepterar blixtmodel-
len.

Den ordningen gillde fram till
hosten 2017. D4 meddelade APM
Terminals (APMT) att blixtperso-
nalen skulle ersittas med inhyrda.
APMT, som i flera ar legat i fejd
med hamnarbetarna, varslade 140
personer. Drygt hilften av dem var
fast anstillda.

EFTER ETT AR med Adecco kan Trans-
ports Klubbordférande Daniel Bor-
jesson konstatera att APMT bryter
mot andemeningen i kollektivavtalet
om minst 80 procent fast anstillda

i hamnarna. Andelen inhyrda ligger
nu kring 40 procent i containerter-
minalen.

Han har haft manga samtal frin
missnojda Adeccoanstillda:

- Enligt LO:s bemanningsavtal
ska de uthyrda ha tillsvidareanstll-
ning, pa heltid. Det finns dessutom
en garantilén, om det inte blir nagot
jobb. Hade avtalet fungerat som
tdnkt hade jag varit n6jd. Men Adec-
co rundar reglerna.

Enligt Daniel Borjesson har Adec-
co sagt nej till att anstillda en del
av de sparkade hamnarbetarna. Pa
kritiklistan har Transportklubben
flera punkter. Bland annat:

- [ takt med att kunderna ater-
vinder till Goéteborg 6kar personal-
behovet. I stillet for att fastanstll-
da, okar inhyrningen.

- APMT tar in inhyrda p4 halva
arbetspass. De far stuverilon for
de arbetade timmarna, men bara
den ligre garantilonen for resten av
tiden.

Det som oroar Daniel Borjesson
mest dr dnda enskilda personer som
kommer i kldm:

- Adecco vill girna komma
undan garantilonen. D4 kan man
erbjuda smébarnsfordldrar omojliga
arbetspass. De tvingas tacka nej och
betraktas da som tjanstlediga den
dagen. Och blir utan 16n.

- Ett alternativ 4r att hinvisa folk
till att plocka laddor pa nagot lager,
med en 16n som bara dr hilften mot
stuverilonen.

Hasse ér en av de anstillda pa
Adecco. Han vill inte stilla upp
med sitt ritta namn av réidsla for
repressalier. Innan Hasse hamna-
de hos bemanningsforetaget hade
han jobbat bade som blixt och fast
anstilld i hamnen.

Nu dr hans tillvaro otryggare. En
vanlig vecka 4r han inbokad i snitt
tre dagar. De 6vriga tva dagarna
forvintas han sitta vid telefonen.
Beredd att rycka in néar Adecco
ringer.

- Tiden jag ska vara tillginglig
ar fran klockan 06 till 15. Adecco
kan ringa 14.55 och siga att jag ska
jobba kvillsskift, med start klockan
16. D4 har jag vintat i on6dan, utan
betalning, i nio timmar.

Transportarbetaren har sokt
Adecco for en kommentar.
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. Sjukpenningen dras
. in for fler sokande
Sjuka. Forsdkringskassan har
i dndrat sina rutiner kring dem
i som ansoker om sjukpenning.
Fler far sjukpenningen indragen.

Tidigare dgnade sig handldg-

garna mer at personliga méten

i med till exempel den sjuka och

i hens arbetsgivare samt hdlso-

i och sjukvarden. | dag gar det

i mer tid &t att utreda rdtten till
ersdttning utifrdn medicinska
underlag, visar en rapport fran

¢ Inspektionen f&r socialférsékring-
i en (ISF).

Ingen lagdndring ligger bak-

om. Den dndrade handldggning-
i en dristdllet ett forsok att méta
regeringens mal om hdgst nio

i sjukpenningdagar i snitt per ar

¢ fram till 2020.

-Ndr tilldmpningen varierar

i dver tid utan att nagra bety-
delsefulla regeldndringar har

i genomférts fér sjukférsdkringen

i kan det Gventyra rdttssikerheten
i ver tid, sdger Inger Sohlberg,

i som varit projektledare fér
granskningen, i ett pressmedde-

i lande.

En granskning i Sveriges Radio

i visar att 26600 personer fick sin
i sjukpenning indragen under fér-

ra daret. 2014 var darssiffran 5900
i personer. LB

Arbetsformedlingen anvisar dem
i som far jobb pd samhall.

“Sambhall héller inte
. med om hogre krav

i Fértydligande. Forskaren Tora

i Nord beréttade i férra num-

i ret av Transportarbetaren hur

i samhdllets ton mot arbetslésa

i och sjukskrivna har hérdnat.

i Individens eget ansvar har &kat,
och man far "skylla sig sjdlv” om
man inte platsar p& arbetsmark-
i naden. Forskaren resonerade

i ocksd kring att det numera stélls
hogre krav pd dem som jobbar

i pa Samhall.

Det statliga bolagets press-

! chef Henrik Fitinghoff Idste inter-
vjun och vill pdpeka att det &r

i arbetsférmedlingen som anvisar

i dem som far jobb pad Samhall.
Hans uppfattning dr att Samhall
utgor en 16sning pd problemet

: med de hardare attityderna. LB
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Chaufféren Yilmaz Vatansever
berdttar for tolken Nermin

Pudic att maten finns i ett
stuvfack under trailern. Det dr
fylit till bredden med gasolkék,
vatten, bréd, torrvaror, kon-
server och en ldda tomater.

Grillkviall i Grums

AKTUELLT

LO-FORBUND SAMARBETAR VID MEGABYGGE

Facket. | Grums norr om Vdnern
bygger skogskoncernen Billerud
Korsnds en ny jattelik kartong-
fabrik. Dit kommer hantverkare
och chaufférer fran Europas

alla horn. For att hjdlpa dem har
Transport och fem andra LO-for-
bund 6ppnat ett gemensamt
fackkontorien byggfutt.

Text och foto Jan Lindkvist

Onsdag kvill. En strid strom av min
i signalgula klider kommer giende
langs Obergsgatan i lilla Grums. De
ar pa vig mot den fackliga expedi-
tionen som ligger 400-500 meter
fran sjilva byggarbetsplatsen.

Det dr oppet hus. Med grillning. PA
plats finns skyddsombud, ombuds-
mén och andra fackligt aktiva frin
Transport, Byggnads, IF Metall, Elek-
trikerna, Fastighets och Malarna.

Mats Ericsson, ursprungligen
viktare i Transports Karlstadsavdel-
ning, jobbar nu heltid i det fackliga
samverkansprojektet.

—Madlet dr att fA till kollektivavtal
och bra villkor for dem som jobbar
vid bygget. Arbetsmiljon dr en
viktig punkt. Vi brukar uttrycka det
drastiskt: Ingen ska do6 nir kartong-
maskinen byggs. Vi har haft en del
ganska allvarliga olyckor, men inget
dodsfall 4n sa linge, sdger han.

ARBETARNA SOM KOMMER forst till
grillkon dr fran Polen. Byggjobbare.
Facken har ordnat fram en polsk
tolk som rycker in nir engelskan
tryter.

De utlindska arbetarna som
deltar i sjilva bygget har ofta fatt
anstillning i svenska foretag. Fa ar
utstationerad arbetskraft. Byggnads
och IF Metall kollar att det finns

”Min I6n dr faktiskt inte
sa dalig. En vanlig
chaufforslon for de
som kor inrikes hemma
i Bulgarien dr bara pa
4000 kronor.”

Bulgariske chaufféren
Yilmaz Vatansever

kollektivavtal och forsiakringar.

Transport har en tuffare upp-
gift. Minga av chaufforerna som
kommer till Billerud Korsnis ar
lagavlonade ostforare.

Mats Ericsson berattar att chauf-
forerna ar mer skygga 4n byggjob-
barna. De kommer sillan till fackets
byggfutt nir det dr 6ppet hus. I
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stillet fAr han soka upp forarna vid
sjdlva bygget eller pa rastplatser i
nirheten.

DEN HAR KVALLEN har facket fatt med
sig Nermin Pudic som tolk. Nermin,
som ursprungligen kommer fran
Bosnien, ar fardtjanstchauffor och
aktiv i Transports Orebroavdel-
ning. Han har ryckt in flera ganger

i Grums och oversitter ledigt fran
de forna jugoslaviska spraken, plus
bulgariska.

I en paus fran grillningen sticker
Nermin Pudic och Mats Ericsson i
vig till en rastplats dir de utlindska
forarna brukar parkera for natten.

P4 asfaltsplanen stir en hand-
full dragbilar. Flera har fordragna
gardiner. Nermin och Mats knackar
pa hos en bulgarisk forare. Det blir
ett langt samtal dar Nermin Pudic
berittar om svensk arbetsritt, for-

"Vi har ett gott samarbete mellan facken och ldr oss hela tiden av varandra. Man
dr aldrig ensam, utan kan bolla problem och idéer med andra” sdger Transports
Mats Ericsson. Det fackliga samarbetet i Grums gdller dven hamburgergrillning.

Billerud Korsnds bygger en ny fabrik for kartongpapper i Grums. Den ska vara klar i
mars 2019.

sikringar och svenska lonenivaer.

Chaufforen lyssnar noga. Han
heter Yilmaz Vatansever och har
dubbelt medborgarskap - i Bulga-
rien och Turkiet.

NAR YILMAZ FAR Klart for sig vad
en svensk avtalsenlig chaufforslon
ligger pa blir han fundersam och
sétter i gang att rikna med papper
och penna.

—-Om jag fick jobb i Sverige, med
svensk 16n, maste jag betala hogre
skatt, skaffa bostad och kopa dyr
mat. Det skulle inte bli sa stor
skillnad mot i dag, siger han med
rynkad panna.

Yilmaz Vatansever berittar sedan
att han har fru och tre barn hemma
i Bulgarien. Som utlandschauffor
tjinar han motsvararande 14 000
svenska kronor. Inklusive allt. Och
da handlar det snarare om 250 tim-
mars arbete per manad, in de 174
som ir en normal svensk heltid.

- Min I6n ar faktiskt inte sa dalig,
siger Yilmaz. En vanlig chauffors-
16n for de som kor inrikes hemma i
Bulgarien dr bara pa 4000 kronor.

Direkt efter uppstar en intensiv

diskussion mellan chaufféren och
tolken, Nermin Pudic. Den handlar
om traktamente, forsikringar, pen-
sion och annat som &r kopplat till
en serios anstillning i Sverige.

Nermin dr van facklig debattor,
han har borjat organisera firdtjanst
forarna hemma i Orebro.

PRECIS INNAN VI skiljs fragar Nermin
Pudic om chaufforen vill f6lja med
och ita en hamburgare hos facket.
Yilmaz Vatansever avbojer.

- Jag gillar vita bonor pa burk,
siger han pa bulgariska. I mor-
gon bitti ska jag kora vidare. Mot
Grekland.

Fler samarbeten

Det fackliga samarbetet i Grums

dr inte unikt. Ett liknande projekt
genomférdes i exempelvis Bords

ddr flera fackférbund samverkar vid
bygget av vdarme- och avloppsverket
Sobacken. Byggnads tog strid mot
ett byggforetag som anlitade polska
egenforetagare. Facket anser att de
var anstdllda och har stdmt fére-
taget for kollektivavtalsbrott.

L’JMERVARDE_
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Hall utkik i breviadan
eller ga direkt in pa
LOmervarde.se sa
hittar du erbjudanden
fran Lidl, SJ, Ellos

och manga fler.

Som medlem i Transport har du méngder av
erbjudanden som vantar pa dig. Ett av dem ér att
du kan ansdtka om Transportkortet Mastercard. Ett
formanligt betal- och kreditkort — helt utan arsavgift
— som ger dig flera extra férsakringar nar du betalar
med det. Lds mer och ansok redan idag pa
LOmervarde.se/ans6k

*Vid en utnyttjad kredit p& 20000 kr &r den effektiva rantan 11,30 % (2016-04-06).
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Belgiskt fack vann
miljoner till bulgarer

Chaufférer. | flera ar har det
belgiska transportfacket BTB dri-
vit fallet i det belgiska domstols-

vésendet. Och nu &r det klart. Ett

antal bulgariska chaufforer som
varit stationerade i Belgien far
ratt till mellanskillnaden mellan
de I6ner de fatt, och den belgis-
ka minimilénen. Det bulgariska
dkeriet RMT ska betala 236 OO0
euro plus rénta och rattegdngs-
kostnader.

-Bulgariska forare fick vad
de har ratt till. Det &r sé klart
i belgiska chaufférers intresse,
eftersom det eliminerar osund
konkurrens, sdger Frank Moreels,

till BTB:s hemsida. JA

Snart finns kanske statligt garan-
terade digitala kontanter.

Riksbanken gar
vidare med e-krona

Kontanter. Riksbanken vill
pdbdrja bygget av en teknisk
I6sning for statlig garanterade
digitala kontanter. Fast det
betyder nédvdndigtvis inte att

e-kronan inférs, bara att testerna

fortséter och gérin i en fas dar
tekniken testas.

-Ndsta steg i riksbankens ar-
bete med e-kronan bér vara att
bygga en e-krona for att pd sa
sdtt Idra mer och préva vilka tek-
niska I6sningar som dr anvdnd-
bara och majliga att férverkliga,
sdger Eva Julin projektledare i

ett pressmeddelande. JA

Taxiforetag kunde
inte betala lonerna

Taxi. Efter att dgaren sokt

rekonstruktion i tingsratten, beta-

lade Ldnsstyrelsen till slut ut I6n
enligt den statliga I6negarantin
till de ndrmare 200 férarna pd
Ringduve taxi.

Det skanska foretaget kor

skolbarn, sjukresor, fardtjdnst och

vanlig taxi.

Tingsrdtten har valt ut en
rekonstruktor som ska underséka
om det dr mgjligt att fortsdtta
driva féretaget, trots miljonskul-
der, eller om det ska forsattas i

konkurs. JA

AKTUELLT

 Polisen: Vi har inte resurser
~att spana pa Bring Trucking

Akeri. Polisen har lagt ner forun-
dersokningen mot det slovakiska
dkeri som Transport har anmadlt.
Det finns inga resurser for att
spana pa lastbilar.

Text Lena Blomquist

[ borjan av april i &r anméilde
Transport dkeriet Bring Trucking
Slovakia till polisen. Facket hiavdar
att foretaget bryter mot lagen om
trafikregister och vigtrafikskattela-
gen. Eller i klartext: Bring Trucking
har runt 100 dragbilar som stadigt
rullar i Sverige. Dérfor borde fore-
taget registrera dem hir samt betala
svensk vigtrafikskatt.

MEN INGENTING KOMMER att hinda
hos polis, dklagare eller i domstol:

- Vi har inga spaningsresurser,
siiger Per-Ake Eldh, forundersok-
ningsledare vid Jonkopingspolisen
och den som har lagt ner forunder-
sokningen mot akeriet.

- Jag pratade med var tunga
grupp, men de kan inte vakta pa
lastbilar som star stilla for att se hur
linge de befinner sig i Sverige. Vi 4r
bara en liten grupp.

TRANSPORTS TOMMY JONSSON har i
flera ar dgnat sin tid at forbundets
arbete Ordning och reda. Tillsam-
mans med andra har han kartlagt
akeriniringen och de sociala vill-
koren pa de svenska vigarna. Syftet
ar att fa slut pa lonedumpning och
oschyst konkurrens. Han kommen-
terar polisens hantering av fackfor-
bundets anmailan:

- Det betyder alltsa att det dr

FOTO: JOHN ANTONSSON

f

Att forundersokningen ldggs ner innebdr att det &r fritt fram for utlandska aktorer
att bedriva permanent verksamhet i Sverige, anser Transport Tommy Jonsson.

fritt fram for utlaindska aktorer att
bedriva permanent verksamhet i
Sverige. Vi har ett kraftfullt regel-
verk som i praktiken inte betyder
nigonting.

TRANSPORT ANMALDE i viras det
slovakiska dkeriet dven till Skatte-
myndigheten och Arbetsmiljoverket
ivaras. Och da handlar det om
forarna.

Skatteverket fick uppmaningen
att utreda om skatter och avgifter
borde betalas i Sverige. Bakom den
anmilan ligger fackets uppfattning
att chaufférerna borde ha svenska
I6ner och villkor nir de kor ma-
nadsvis i Sverige.

Till Arbetsmiljoverket anmélde
Transport sjilva grundfragan: Dar
utreds om Bring Trucking bryter
mot EU:s utstationeringsdirek-
tiv - det vill siga om chaufforerna
har sin bas i Sverige dir de faktiskt
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jobbar. I sa fall ska de ha villkor
som foljer de svenska lagarna for
till exempel arbetsmiljon, semester
och arbetstid. Samt 16ner som inte
understiga ldgstalonen i det svenska
kollektivavtalet.

- Vi har tittat pad underlaget och
tidigare d4renden som liknar det hér,
siger Pernilla Pehrson Niia, region-
chef pa Arbetsmiljoverket.

Hon hoppas att myndigheten
snart kan fatta beslut i 4rendet. Men
konstaterar samtidigt att anméilaren
Transport och de anmaélda foretagen
tidigare har gett olika bilder av hur
verksamheten ser ut.

BRING TRUCKING SLOVAKIA har i brev
till Transport drivit sin linje att
dkeriet 4gnar sig it internationel-
la transporter mellan Sverige och
Norge. Darmed hivdar foretaget att
det varken har bilar eller chaufforer
permanent i Sverige.

Forarlds buss ut
I linjetrafiken

Ny teknik. Nobinas sjdlvkoran-
de bussar ska flytta norrut, frédn
Stockholmsférorten Kista till Bar-
karbystaden i Jarfdlla. | dagarna
sdtts tre bussar in i linjetrafik
for Storstockholms Lokaltrafik
(SL). De ska félja en rutt, men
ocksd plocka upp passagerare
som anropar dem. Tanken &r
att bussarna ska kunna kéra 15
kilometer i timmen hela rutten.
Det finns inte chaufforer - men
vdrdar ombord pa fordonen.

JA

FOTO: JAN LINDKVIST

Overbefélhavarens ryggtavla - nér han pratar med Vegard, Wilhelm och Anna.
Samtliga exempel pd hur forsvaret och bevakningsbranschen samarbetar kring
utbildning och personalférsorjning.

Det ar litt att hoppa
mellan uniformerna

Bevakning. Sdkerhetsvakter
kan gd direkt in pa ett civilt
jobb efter en militdr utbildning.
Och anstdllda pd bevaknings-
foéretagen far ledigt for militdra
inhopp. En vinnar-vinnar-si-
tuation, kallas upplédgget pa
mdssan Skydd 2018.

Text och foto Lena Blomquist

Sdkerhetsmaissa i dagarna tre.
Rekvisitan pa Stockholmsmaissan i
Alvsjo utgors av larm, skyddsrum,
viktaruniformer, skyddsutrustning-
ar, grindar och galler. Med mera,
allt till salu.

PA SCENEN: Overbefilhavare Micael
Bydén och Martin Bjurhem, vd pa
bevakningsbranschens Bya.

Tema: Vi behover varandra.

Bakgrund: For tva ar sedan tog
huvudpersonerna i hand pi att
samarbeta kring utbildning och
rekrytering.

SLUTSATS: Forsvaret utbildar numera
folk at bevakningsbranschen - och
bevakningsforetagen sldpper ifran
sig anstillda for tillfilliga 6vning-

ar och annan tjinstgoring inom
forsvaret. Och bada parter dr nojda
med uppliagget. Bdda branscherna
behover rekrytera fler och fler de
nirmaste aren.

UTANFOR MANUS: Annu ett hand-
slag. Fran och med i dag, tisdag den
23 oktober 2018, idr 6b och bevak-
nings-vd:n 6verens om att ta tag i
viardegrunden i sina respektive om-
raden. For att de bast limpade med-
arbetarna ska soka sig till de jobben,
vare sig de 4r mén eller kvinnor.

- Personalforsorjningen ar kanske
min tuffaste utmaning, sa 6b Micael
Bydén. Utan att rekrytera, behalla
och utveckla riatt ménniskor kan jag
inte skota mitt uppdrag.

-Nu kan vi samarbeta pa riktigt.
En skyddsvakt som utbildats i
forsvaret behover inte komplettera
lingre for att fi jobba hos oss, sa
Martin Bjurhem pa Bya.

Bya ska utldsas Bevaknings-
branschens yrkes- och arbetsmil-
jondmnd och &gs till hilften av
Transport och till andra hilften av
arbetsgivarnas organisation.

Innan de tva tar i hand pa nytt
har ytterligare tre personer intagit
scenen: Anna, Wilhelm och Vegard,
samtliga exempel pa det pigaende
personalsamarbetet mellan forsva-
ret och bevakningsbranschen. En
ar tjanstledig fran vaktjobbet och
gor sin militdra grundutbildning.
En gor regelbundna inhopp vid
militira 6vningar, med ledigt fran
bevakningsjobbet. Och en gick fran
sin militdra utbildning direkt till
ett bevakningsforetag. De tre dr i
stort sett ndjda med sina respekti-
ve upplédgg. En reflektion dr att de
civila arbetsgivarna betalar bittre
an forsvaret.

MEN SA BESKRIVER Anna att det pa
regementet finns en attityd som inte
alltid valkomnar kvinnor. Diarav

det spontana handslaget mellan de
hogsta cheferna for forsvaret och
branschen.

- Vardegrundsfragorna ar
avgorande, sdger 0b. En jamstalld
organisation ir en starkare forsvars-
makt. Det handlar om var operativa
forméga.

En brytningstid
o

ttiotalet - en speciell tid. Bade sa lik och sa olik
varan i dag. Industrin var stark i Sverige och det
var inte Goteborg utan Stockholm som var Sveriges
storsta industristad.
Industriomradena strickte sig kilometerlanga.
Som Atlas Copcos i Sickla eller som S6dra Hammarby och
Lugnet. [ hamnarna svingde kranarmarna in 6ver fartygen med
styckegods, och maskindelar till hela varlden.

I stan fanns det minga sma grotfik dir inte bara &dldre tanter
utan ocksa folk fran olika linder ser-
verade grot och ragkakor med ost och
leverpastej. For att senare pa dagen laga ' '
till rotmos med flésk eller falukorv med

potatismos. Och pa torsdagarna var det Jag ville bli
pannkakor med drtsoppa. (Fast pa en del stark och
stillen fick man inga pannkakor forrin bangade
man tit upp rtsoppan.) inte f&r de

tunga jobben,
som att resa
byggnads-
stdliningar.

EN BRYTNINGSTID DAR de flesta, men inte
alla, hade telefon. En fast i bakelit som
hingde pa viaggen, eller en lite modernare
”dialog” i hardplast. Dock med nummer-
skiva, sillan med knappar.

Pa den tiden rojde jag som virst bade pa krogar och ute pa
jobb. Jag ville bli stark och bangade inte for de tunga jobben,
som att resa byggnadsstillningar.

SAS-Carlzon hade dnnu inte slagit igenom med sina charm-
kurser och man sa vil ungefir vad man tyckte till savil hog som
lag pa arbetsplatserna.

Jag vill inte vara nostalgisk, arbetsméissigt var det mycket som
var for javligt, med utrustning som gick sénder pa miljoner oli-
ka sitt. Men kinslan, dofterna, gemenskapen bland slamrande
stallningsror pa byggen, eller i lAngtradarfik pa nitterna dar det
alltid fanns tid for en extra kopp kaffe och en pratstund.

OCH sA KARLEKEN. Den kvinnliga frigorelsen fanns sedan slutet
av sextiotalet och relationerna var manga och fria. Om én inte
alltid sa jamlika och det gillde att passa sig for att inte bli kallad
“mansgris” dd man kanske inte bara var intresserad av att prata
politik och jimlikhet med tjejerna.

Utopin om den fria kirleken levde dven
om den ofta forsvann i samma stund
man sjilv blev évergiven.

Sa hir langt efterat ar det roligt att
fa skriva om den tiden. Det blev till
slut attiotalsromanen Ddden dr inte
nog. Den handlar om Sven som motte
halvdanska Annie, uppvuxen i ett kol-
lektiv i Smaland och i Kopenhamns
slum. En valdsam historia, men
en som dnd4, trots namnet,
mest handlar om kérlek.

Och nu ir den klar och efter
en alldeles for 1Ang vintan pa
forlaget 4r den hir. Romanen
om livet pa attiotalet!

1Sy
A,

Toppen & botten

4 Hostens alla farger.
¥ Svart-is och den férsta
halkan.

David Ericsson dr forfattare
och lastbilschauffor.

21. TRANSPORTARBETAREN [1.2018



Hdkan Hellstrand ar
ny som LO-ekonom,
men har sysslat med
ekonomiska prog-
noser forr. Kommer
ndrmast fran
Sveriges Kommuner
och Landsting.

{O FRAGOR / HAKAN HELLSTRAND

Vad han

der nar

vinden vander?

Hjalp! Spoket Lagkonjunktur ir pa

gang, du hor det fran allt fler hall. Vi bad
ckonomen Hakan Hellstrand, ny pa LO,
att reda ut vad som hinder.

Text och foto LENA BLOMQUIST

Vilka &r de forsta tecknen pa att lag-
konjunkturen &r pa vég?
- Foretagen drar ner pa sin investe-
ringstakt.

Vem eller vilka mérker detta?

- Det kan vara Transports medlem-
mar, lastbilstransporterna minskar nir
foretagen drar ner pé sina investeringar.
D4 minskar ocksa importen av varor och
det méirks i hamnarna.

Ar det dags for lagkonjunktur nu?

-Nej, vi gar inte in i den de nér-
maste tva dren. Och det behover inte alls
bli lika dramatiskt som under finanskri-
sen 2008 nir foretag gjorde stora nerdrag-
ningar och manga forlorade jobbet.

Hur paverkar den jobben dver lag ...

- Det blir ingen omedelbar ned-
ging i sysselsittningen. Men nu nir
vindningen dr pa gang blir det firre nya
jobb. 2020 kanske sysselsittningen inte
okar alls lingre. Arbetslosheten kan borja
ticka uppat. Det blir inte nodvindigtvis
nigra uppsigningar, men svarare att
komma in pa arbetsmarknaden.

- Fast om det blir en kraftig lagkon-
junktur kan foretag slas ut. D4 kan de
som blir langtidsarbetslosa fa svart att

“Det blir inte nodvdndigtvis
ndagra uppsdgningar, men
svarare att komma in pa
arbetsmarknaden.”

komma igen nir konjunkturen vinder
uppat.

... och i transportbranscher som akeri,
taxi och bensinmackar specifikt?

- En dimpning av de tunga transport-
erna méirks redan. Nér hushallen sa
smaningom minskar sin efterfragan gir
distributionen till butiker och hem till
kunder ocksa ner.

- Samtidigt gor de stora exportfore-
tagen och andra bolag firre tjansteresor
under en ligkonjunktur, och da méarks
det troligen inom taxibranschen. Bensin-
branschen har jag ingen specifik kunskap
om.

Paverkas véktare och ordningsvakter?
- Min hypotes ir att bevakning dr
en betydligt mindre konjunkturkéinslig
bransch. Dar handlar det mer om utveck-
lingen i samhaillet ifall sysselsittningen
kommer att 6ka eller minska.

Vad dr det vdrsta som kan hédnda fér en
vanlig anstdlld arbetare?

- Naturligtvis blir det virst for dem som
blir av med sina jobb. Annars méarker den
som redan ir etablerad pa arbetsmarkna-
den mest att reallonerna inte kommer att
oka. Kanske till och med sjunka under en
period.

Finns det risk for Ionedumpning i bran-
scher med arbetskraftsinvandring?

- Konkurrensen fran utlindsk arbets-
kraft har hallit tillbaka loneutvecklingen
under hogkonjunkturen, absolut i bygg-
branschen men antagligen ocksa inom
akeri. Vad som héander i lagkonjunktur?
Jag tror inte att konjunkturen spelar sa
stor roll, konkurrensen pa arbetsmark-
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J rister om

konjunkturen:

Ulric Langberg,
branschchef, Sveriges
Akeriféretcg:

-Jag tror att kon-
junkturen har peakat
och att det blir en or-
dentlig inbromsning i host
och ndsta ar. Byggsektorn har bérjat
stanna av, och nu efter sommaren
har vi mérkt att efterfrdgan minskar
pd transporter: bade fjérr, grus,
entreprenad och renhdllning. Men
sysselsdttningen dr fortfarande god.

Anette Vilhelmsson,
ombudsman, Transports
hamnavdelning [:
-Godset har minskat
i vissa av de mindre
hamnarna under de
senaste mdnaderna. De har
jétteddligt med jobb dér. Jag har
inte reflekterat 6ver att det skulle
vara en konjunkturvdndning, men
om det fortsdtter in p& ndsta ar kan
vi bli oroliga.

Per-Olof Lundin, lastbils-
A chauffor:

-Jag har inte markt
ndagot i min region &n,
Norduppland och upp

till Ornskoldsvik. Men
visst gdr jag och véntar
pé att konjunkturen ska vika, och
funderar pd@ hur man ska géra med
fonderna. Jag &r ocksa lite radd att
det kommer fler utlandsbilar med
lagavldénade chaufférer om konjunk-
turen backar.

naden fortsitter. Vi far se vad som hiander
med Brexit, nidr Storbritannien kanske
inte kommer att ta in arbetskraft fran
gamla Osteuropa.

Hur ska den tdnka som dger sin bostad?
- Déar handlar det mer om att
rintorna forvintas ga upp dn konjunk-
tursvingningar. Men det dr forstis bra att
inte behova silja sin bostad i lagkonjunk-
tur nir efterfrigan har gatt ner.

Till sist, varfor blir det egentligen lag-
konjunktur?

- Det mest grundldggande dr att
foretagens investeringsvilja varierar 6ver
tid. Nér de gor stora vinster investerar de
mycket, de producerar mycket, arbetslos-
heten &r 1ag och folk har rad att handla.
Men nir foretagen inte lingre hittar ob-
jekt att satsa sina vinster i ddimpas deras
vilja att investera. D4 blir det en nergang
i produktion, efterfragan och sysselsitt-
ning.



FARDTJANST

"Forarna far sa lite betalt att de fuskar”

Jens Eriksson och Marie Bergstrom ir vana. Lang
viantan pa fardtjinsten hor till vardagen. Diaremot
har de svart att acceptera alla de hundratals ganger
bilen uteblivit helt — och de fatt hora att “bilen var
dar, men inte kunden”.

Text och foto JAN LINDKVIST

-Jag ser inget och kan ju inte bevisa att
bilen aldrig kom. Ytterst dr det politi-
kerna som bir ansvaret for problemen.
Forarna far s lite betalt for fardtjanstre-
sor att de viljer att fuska, siger Marie
Bergstrom.

Hon och Jens Eriksson dr kompisar och
bor i Stockholms sodra fororter. Bada ar
synskadade sedan barndomen. Marie ir
helt blind, Jens har ledsyn.

For Jens och Marie ér fardtjansten en
forutsittning for att kunna leva ett nor-
malt liv. Anda skulle bada kunna prata i
dagar om problem och trassel de moter i
kampen kring resorna.

Fast det 4r varken Marie Bergstrom
eller Jens Eriksson som dr mest upprord
nér vi triffas, utan Johan Eriksson. Bror
till Jens.

JOHAN FLYTTADE TILL Stockholm i varas.
P4 kort tid upplevde han in pad huden hur
fardtjansten fungerar.

Vid ett tillfdlle hade han bjudit Jens och
hans synskadade flickvin Anna (fingerat
namn) pa middag hemma i bostaden.
Brodern och flickvinnen bor pa skilda
adresser och bida hade bestéllt hemresa
med fardtjansten till samma tidpunkt. Tio
minuter efter midnatt.

Johan Eriksson siger:

- Vi gick ner pa gatan i god tid. Vi stod
och snackade ett tag. Ingen taxibil kom.
Jens och Anna ringde upp firdtjansten
och fick hora att bilarna varit dér. Det var
inte sant, men de bestillde tva nya bilar.
De kom inte heller. Historien upprepades
tre ginger! Sammanlagt bestillde vi atta
fardtjanstbilar den natten. Ingen av dem
kom.

- samtliga fall gillde att "bilen kort
fram, men att kunden inte fanns pa
plats”. Jag sig Anna och Jens st eller sitta
pa trottoaren i en och en halv timme. Jag
var néstan gratfardig av ilska och erbjod
dem att sova hos mig. "Det ir lugnt, sa
Jens. Vi dr vana”. Till slut valde de att ta
tunnelbanan hem.

Jens nickar langsamt nér Johan be-

rittar. Han ar inte den som brusar upp.
Marie kan inte lata bli att skratta. Hon
sager:

- Vad ska man gora? Jag ar radikal.
Vanster. Klart jag blir forbannad, men det
hjilper inte att hetsa upp sig niar man star
och vintar. DA far man infarkt.

MARIE HAR BOTT i Stockholm i 20 &r och
skulle kunna fylla en bok med fardtjanst-
historier.

Den senaste intriffade samma dag
som vi triffas hemma hos Jens Eriksson.
Marie Bergstrom kom i taxi. Nar bilen vil
var framme gick chaufforen inte ur och
hjélpte Marie, utan lit henne leta sig fram
till porten som lag nagonstans 40-50
meter bort.

- Foraren satt med nedvevad ruta och
skrek instruktioner nir jag gick fel. ”At
hoger, at hoger! Sedan rakt fram, rakt
fram!” Om det fanns 4skadare maste de
ha garvat.

Jens ler en aning.

Samma kvill da flickvinnen Anna
skulle komma till middagen hos Jo-
han blev hon avsliappt pa fel adress av
fardtjanstforaren. Fast det visste hon inte.
Anna stod pa gatan i ndrmare en timme
och undrade varfor inte Johan eller Jens
kom ner och métte henne.

- Till slut insag vi att hon stod pa fel
stille. P4 en gata med snarlikt namn,
siger Jens.

Under tva méanader varen 2018 var
Johan Eriksson med vid sammanlagt fem
tillfdllen da brodern bestillde fardtjinst.

- Det blev fel alla fem gingerna. 100
procent av tillfidllena, sidger Johan och

paminner om den dir dagen vid Bromma
flygplats.

Jens berittar. Hur broderna kommer
med samma plan. Han har forbestéllt
fiardtjanst. De dr pa plats en kvart for
tidigt. Ingen bil dyker upp. Forst 20
minuter efter bokad tid far firdtjinstre-
sendrer kontakta vixeln och meddela att
bilen uteblivit.

Jens ringer nér de 20 minuterna tickat
ut. Svaret blir det vanliga: ”"Bilen var dir,
du var inte pa plats.”

Jens ifrigasitter beskedet, och ber se-
dan om ny taxi. Samtidigt ser Johan hur
det stir kanske 60-70 lediga bilar i ko pa
flygplatsen.

Samma sak upprepas. Den bestillda
taxin uteblir. Johan och Jens bestiller bil
pa bil - totalt fem ganger. Ingen kom-
mer. Det slutar med att Jens tvingas ta
en vanlig taxi. D4 har det gatt nistan tva
timmar.

Bade Jens Eriksson och Marie Berg-
strom 4r vil insatta i alla turer som om-
girdat firdtjinsten i Stockholms ldn. En
ny upphandling ir precis klar, men i flera
ar har Taxi Kurir och de 6vriga bolagen
i Cabonline (tidigare Fagelviksgruppen)
haft kontrakt pa de samhéllsbetalda
korningarna.

Transport, liksom tusentals forare, an-
ser att Cabonline vann upphandlingarna
genom kraftig prisdumpning. En utbredd
uppfattning ar att savil chaufforer som
resendrer dr de stora forlorarna.

BRUKARNAS PROBLEM BLIR Uppenbara nir
man lyssnar till Jens och Marie.
Forarna da?

"Fdrdtjdnsten har blivit simre och sdmre. Det dr inte roligt
att gang pa gang fa hora gndllet om dalig betalning och
kritiska forare som hdver ur sig: "Med tanke pa priserna ska
du vara glad att jag over huvud taget kor dig...”

Marie Bergstréom, synskadade fardtjdnstresendr.
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Jens Eriksson och Marie Bergstrom &r syn-
skadade och beroende av en fungerande
fdrdtjdanst. Men i Stockholm dr det vanligt
att bestdllda taxibilar uteblir helt.
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I Stockholm kor de regelméssigt pa s&
kallad procentlon, alltsa rak procent pa
inkorda pengar. P4 senare ar har det varit
upprorsstimning bland chauffoérer och
akare. Manga anser att de far si daligt
betalt for firdtjanstuppdragen att de till
varje pris forsoker undvika dem. Atskilli-
ga forare har fatt sparken fran Taxi Kurir
eller Taxi 020, efter anklagelser om att de
nobbat firdtjinstresor.

Marie Bergstrom har jobbat politiskt i
handikapprorelsen for att forsoka paverka
fardtjansten och villkoren for manniskor
med funktionsnedsittningar. Hon forstar
chaufforernas situation, men dr samtidigt
kritisk:

- Fardtjansten har blivit simre och
samre. Det ar inte roligt att gdng pa ging
fa hora gnillet om dalig betalning och
kritiska forare som héver ur sig: "Med
tanke pa priserna ska du vara glad att jag
over huvud kor dig...”

-Som synskadad har man en hel del
problem énda. Det dr sjukt att jag ska
behova engagera mig i hur landstinget
avlonar forarna!

JENS ERIKSSON OCH Marie Bergstrom
betonar att kampen for ett vardigt liv fors
pé flera plan. Pa soffbordet ligger ett brev
frin Forvaltningsritten. Det &r ett beslut
om ledsagning. Jens hade tidigare ritt till
20 timmar per manad. Det rickte till en
aktivitet i veckan, mojligen tva.

Ledsagningen har nu skurits ner till
fem timmar.

Marie berittar att rigida regler och
stindiga forseningar gor att fardtjanstkun-
der tvingas bestilla resor med allt lingre
framforhallning. Bil fir bara bestillas till
tre bestimda klockslag per timme.

- Har man en likartid klockan elva,
méste man sikta pa klockan tio. Egent-
ligen dnnu tidigare. Fast det hander ju
att bilen 4r i tid, och det ir inte jittekul
att sitta tva timmar i vintrummet hos
doktorn.

Jens och Marie dr kritiska mot att vux-
na synskadade far 198 enkelresor per ar
i “normalpott” fran firdtjansten. Det blir
bara tre, fyra enkelresor per vecka.

Ett jobb kan ge extra tilldelning, ar-
betsresor. Nyligen hade Marie Bergstrom
en praktikplats.

—Jag fick avslag pA min ans6kan om
extra resor. Praktik riknas nimligen
inte som arbete. Det 16ste sig, en kollega
hjilpte mig att dka tunnelbana i stillet,
siger hon.

-» | ndsta nummer av Transportarbetaren
intervjuar vi forare, dkare och ansvariga
pd Fardtjdnsten.
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Bruksorten Hallstavik

=» Hallstavik har drygt 4640 invdnare och
ligger i Norrtdlje kommun, Stockholms ldn,
i landskapet Uppland. Ndrorter dr bland
annat Hdverddal, Edebo, Herrdng och
Skebo.

= Holmens bruk 6ppnade pappersbruket
1913. Verksamheten véxte och bruket kom
att dominera orten, som storsta arbets-
givare och sponsor av olika aktiviteter.

< P& 1950- och [960-talet hdmtades
arbetskraft fran Europa, frdmst Finland.
Framme vid 1980-talet pabérjades ratio-
naliseringar och personalminskningar, som
har fortsatt.

=< Férhandlingarna har dragit ut pa tiden,
men Norrtdlje kommun vdntas i fortsatt-

ningen styras av en borgerlig allians med
M, C, L och KD.

Kdllor: Ortsanalys for Hallstvik, Norrtdlje kommun,
SCB 2017 och Norrtelje Tidning.

4 Hallsta-stjarnor

Hdverostiftelsen planerar att
anldgga en stjdarnparad a la
Hollywood i Hallsta centrum.
Hdr kommer Transportarbetar-
ens forslag pd mdnniskor som
satt orten pd kartan:

Speedwaydkaren Andreas Jonsson.
Han kdr pa elitniva fér ortens stolthet,
Rospiggarna.

Konstndren och forfattaren Rose
Tillberg, som skrivit boken Hotell-
direktéren om sin okdnda farmor.

Roine Carlsson - "Tjock-Roine”-

fackbossen p& bruket som re-
tade gallfeber pa militdren med sina
"platschabrak” nér han avancerat till
forsvarsminister.

Curt Larsson, fotografen som portrdatt-
erade Hallstavik och Hallstaborna i
svartvitt under 1970 och 80-talen.

... "Hallstapedofilen” da, som poliserna
jagar ndr de dvernattar i Haverédal?
N4, nd, han &r bara fiction fran en
kriminalserie pa tv, som spelades in p&
ndrortens hotell.
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' ruksorten stricker ut
sig med sina dppel-

' stinna villatridgéardar,
tva dldreboenden

dar folk trivs, och ett
centrum som 4r en
uppgrivd grop sen nagot
halvar. Vissa affirslokaler har
bommat igen, men Ica och Coop
blickar mot varandra, tvirs 6ver bygg-
jobbarna.

Strax utanfor titorten dyker nigra
snurrande vindkraftverk upp. Pappers-
brukets hoga skorstenar bolmar vit rok
mot himlen och tungbilarna matar fram
nytt timmer ... och nytt... Allt medan
lastbilschaufforer och hantverkare tuggar
raggmunk i Folkets hus, invigt av stats-
minister Olof Palme 1972.

HALLSTAVIK LIGGER | hjirtat av Roslagen,
drygt fyra mil fran Norrtilje och dryga sex
bortom Uppsala. Gymnasiet med prak-
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tiska utbildningar som fordonsteknik var
nedliaggningshotat, men Hallstabornas
ideella nitverk ryckte ut och det finns
kvar. Nu vill nitverkarna anléigga en
stjarnparad, a la Hollywood, med namn pa
manniskor som haft betydelse for bygden.

Jag ar i Hallstavik for att spegla orten
och ett ging transportarbetare som bor
eller jobbar dir, beritta om hur de lever,
tanker och tycker.

Bosse, tidningsbud

Han dyker upp i distributionsbolaget Pro-
logs 6dsliga lokaler, en bit fran centrum.
Bosse Andersson ir tidningsbud sedan
1975. Det duggar ldtt, men termometern
som krop mot frost natten innan stan-
nar vid sju plus nir torsdagen ¢vergatt i
fredag. Kaffebryggaren tiger. Budet som
brukade koka te har slutat. Lokalredak-
toren som jobbade héir forr har gatt i
pension, och Norrtelje Tidning lagt ner

/

Tidningsbudet Bosse Andersson brukar ga runt med kameran pa magen och fanga égonblick.

Carita Holmberg och Pappers lokala ordférande, Aleksandar Srndovic (till héger), jobbar tillsammans for att utveckla, locka nya féretag och 6ka tryggheten i Haversbygden.

Hallstaredaktionen. Bevakningen har
blivit usel, klagar folk.

Bosse vintar pa tidningshogarna fran
Norrtilje. Jag frigar om rondellhunden
och de andra vita jyckarna, ett stycke
bort. De kom till i ett samarbete mellan
ndgra skolelever och en konstnir. Ros-
lagsgjuteriet i ndrbelidgna Herring ryckte
in och gjot dem i jirn. Bosse och kollegan
Emad Zaid brukar triffa de forsta arbe-
tarna pa vig till gjuteriet i gryningen. Det
fyller snart 150 ar.

Egentligen hade Bosse gatt i fortids-
pension, han dr 63, men si hoppade han
pa igen, i helgerna. Ibland rycker han in
i veckorna med. For pengarna. Han ar
trott, men inte somning, siger han, foljde
med en vin pa korskoleutbildning kvill-
en innan och kom inte i sing vid 19. Basta
tiden, som han brukar.

Vad har Bosse for knep for att halla sig
vaken i beckmorkret pa landortsvigarna?
Hans unga kvinnliga kollega gor av med
en pase smagodis per natt. Bosse kor med
starka halstabletter fran Alandsfirjan.
Pulsen gar upp nér han kor, sa det ar
inga problem. Turen kan han, néstan i
somnen.

"Fortfarande finns det de
som tror att bruket ska fixa
allt, som en gammaldags
brukspatron. Men sa fungerar
det inte.”

Carita Holmberg, Haverostiftelsen

Fredagarna ar veckans mest hektiska
dag. Da viaxer hogarna med Dagens Nyhe-
ter, Uppsala Nya Tidning, Dagens Industri
och Land i olika, snarlika utgévor i bilen.
Sommargisterna har sina helgprenu-
merationer och rundan drar ut pa tiden.
Buden kor medicinforsidndelser ocksa och
posttidningar. Det &r gott att rora ihop
kakao med lite gradde och varm mjolk,
innan Bosse kryper i sing i morgontim-
men efterat.

Tidningskoncernen Mittmedia utvir-
derar nu ett forsok med dagdistribution
i Ornskoldsvik och Nyndshamn, men
Bosse oroar sig inte.

- Det blir inget sant hir i ar i alla fall,
men jag skojar lite med arbetskamrater-
na: "Du kanske far kora gul elbil sen”.

Fackbasen Aleksandar och
Carita i "rdddningsstiftelsen”

Liksom atskilliga andra p4 orten har Bos-
se statt vid en pappersmaskin pa bruket.
Det startades 1913, fick egen hamn och
egna hamnarbetare. I dag medlemmar i
Pappers. Efterfragan pa papper bara vix-
te, Hallsta och Holmens likasa. Arbets-
givaren var med 6verallt, sponsrade det
mesta som hinde pi orten.

- Fortfarande finns det de som tror att
bruket ska fixa allt, som en gammaldags
brukspatron. Men sa fungerar det inte,
sdger infodda Carita Holmberg i Ha-
verostiftelsen.

Den startades som ideell forening, ett
nétverk for att ridda bygden nir uppsag-
ningarna borjade dugga pa bruket.

- Mellan 2008 och 2013 tappade vi
700 jobb, omkring 1000 om man riknar
med entreprenorerna kring, i en ort med
4600 invanare. Det 4r som om 250 000
jobb skulle forsvinna i Stockholm! Det
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var deppigt. Vi la upp krisplaner for att
folk inte skulle ge upp och flytta, berittar
Pappers ordforande pa bruket Aleksandar
Srndovic.

Tillika socialdemokratisk kommun-
politiker, inblandad i det mesta som ror
Hallstavik. Som mest hade bruket 1 580
anstillda, uppger han. Nu dr man nere i
cirka 360 personer, som med ny teknik
och automatisering producerar bokpap-
per i stéllet for tidningspapper.

Jorgen Nordén avslojar
hemligheten bakom
kafédgarens namn.

Det minskade tidningsldsandet drabbar

inte bara buden.

Han kom som utbytesstudent fran
Sarajevo i Bosnien 1989, kunde ha valt
Barcelona ("Nu far du skratta”) men fore-
drog Hallstavik. Professorn som under-
visade talade alltid sd varmt om Sverige.
Nar Balkankriget sedan brot ut hamnade
Aleksandar Srndovic i limbo. Han salde
brod pa torget for att slippa flyktingfor-

laggningen i Degerfors och kunna stanna.

Hos sina hyresvirda, som blivit som néira
sldktingar.

Hallstaborna forstod, de kopte hans
brod. Nu atergildar han virmen, god-
heten och omtanken han métte med sitt
engagemang. Det 4r vad de ménga stolar
han sitter pa handlar om, betonar han.
Inte makt.

Och stiftelsen gnetar pa med arliga
framtidsdagar, diar arbetssokande moter
rekryterande foretag. Inga jittebolag ar
pa ingang. Det handlar om smaforeta-
gare, men tiden da lokaler stod tomma i
centrum tycks i alla fall vara 6ver, hoppas
Carita Holmberg.

Hon och Aleksandar Srndovic talar
girna om utomhusbadet de jobbat for.
Det drar badgister dnda frin Uppsala. De
vill skapa en friluftspark med plats for

30. TRANSPORTARBETAREN 11.2018

Pa Blixtens kafé kan den som gillar gamla kaffekvarnar fa sitt lystmdte. Férre dgaren Blixten ropade in dem pa auktion. Ovanfor disken syns dagsnoteringen 6ver antalet.

"Det &r en liten hdla, inget
sdrskilt. Men man slipper
valdet i Husby och de ddr om-
radenai alla fall. Du vet hur
det dr, de skjuter pa varann.”

Joérgen Nordén, pensiondr

husvagnar och husbilar, utveckla turism-
en. De slar ett slag for sin outnyttjade
skirgérd.

Fast bostadsbristen star pa minussidan.
Hus och lagenheter ar billiga i Hallsta,
men det byggs for lite. Ungdomarna kan
inte flytta hemifrin och de undermaliga
vigarna sitter kdppar i hjulet for nirings-
livet.

- Hallstavik dr Stockholms lians Norr-
land nér det giller infrastruktur, uppre-
par Aleksandar.

Orten ir ett rott faste i Norrtilje
kommun, som nu ser ut att bli borgerligt
styrd. Nédstan 55 procent av viljarna i
Hallsta centrum rostade pa S i forra valet.
Men i ar backade Aleksandar Srndovics
parti till knappt 45 procent.

Samtidigt 6kade Sverigedemokraterna
fran drygt 15 till 24 procent, och blev nist
storsta parti. Han ser forklaringen i att
méinniskor som forlorat jobb och trygghet
vinder sin oro och frustration mot flyk-
tingar. Bostadsbristen spelar sikert ocksa
in. Bland SD-viljarna tycks manga finnas
iden dldre generationen. Det dr en stor
grupp i Hallstavik.

Jorgen, pensiondr

Jorgen Nordén har parkerat sin rullator
pa Blixtens kafé en bit frin ”katastrof-
omradet”, Hallsta centrum som dr under
ombyggnad. Omgirdad av kaffekvarnar
kring fonster och hyllor plockar han ihop
50 kronor till en vetelingd ur snusdosan.
Langden hir dr Hallstaviks bésta, enligt
Jorgens smak.

Det var forra kafédgaren, Blixten, dven
kallad Flashman, som ropade in alla gam-
la kvarnar pa auktion. Han var elektriker
och fick sitt smeknamn nir han orsakade
kortslutning och morklade en stor del av
centrala Hallsta, skrockar Jorgen.

Aleksandar Srndovic kallar lyriskt
hemorten en oslipad diamant med stor
potential. Jorgen Nordén siger kort och
gott:

- Det ir en liten hala, inget sirskilt.
Men man slipper valdet i Husby och de
dir omradena i alla fall. Du vet hur det ir,
de skjuter pa varann.

Carina och Tanja, pd macken

Carina Nordgren édr adopterad fran Sri
Lanka. Hon reste linge runt och jobba-
de i olika linder innan hon atervinde
till lugnet och forildrarna i Havertdal.
Med sig har hon dottern Marley, fodd i
England. Nu jobbar Carina titt ihop med
fembarnsmamman Tanja Allanen pa
bensinmacken i Haverodal.

Stationen hade bommat igen, men
vicktes till nytt liv av en kinesisk familj
som serverar bade kaffe, korv och wok
fran en lAng meny. Pumpen ir nog en av
landets sista, som man trycker i ging ini-
fran butiken, tror Carina. Hon smapratar
med infodda Bertil Kohl. Han siger:

—Jag gillar inte de dir obemannade
mackarna. Det dr mer personligt att kom-
ma in och betala.

Tanja har egentligen ledigt, men tittar
4anda in med tvaariga Tor i vagnen och
femariga Iris intill. Kvinnorna hjilps at
med barnen. Tanja bor tvirs 6ver gatan
och berittar att manga barnfamiljer flyt-
tar hit, girna med manga barn som hon.
For att det ar tryggt, for att alla kinner
alla och hjilper varandra.

Tillsammans smider Carina och Tanja
planer for macken. Man kunde ha 6ppet
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ldngre 4n till 21, mackor till bruksar-
betarna som gar pa och av sina sKift,
funderar de. En servering pa baksidan
dar ungdomarna dnda hinger med sina
epa-traktorer om kvillarna, vore ocksa
bra.

Tanja kommer fran Stockholm. Hon
har bott i Hallstavik ocksd, men siger
att dir finns knark, kriminalitet och att
polisen ar langt borta. Hon trivs mycket
béttre i Haverodal.

-Det hinder mycket konstigt nir
stockholmare skickas till mindre stédllen
for rehab och avvinjning. De far tag pa
knark dnd4, anser Tanja.

Kjell, snorojare

Hallstabon Kjell Nilsson slar sig ner
med en kopp kaffe. Han har varit orten
trogen i snart 74 ar och Holmens i 49.
Borjade nere vid batarna i hamnen, korde
vedtruck, och avancerade till arbetsledare
och forsteman. Sen var det stopp. Gift
har han varit tva ginger och fem barn
har han. Nu plogar Kjell sn6 utanfor pa
bruksomradet, men skulle inte vilja jobba
dar inne.

-De har inte tid att prata med varandra
en gang.

Carina Nordgren har ater-
vdnt till trygga hembygden
med sin dotter - efter resor
runt om ivdrlden.
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Robert, taxichauffor

Kunderna kommer och gir. Carina
Nordgren fryser om hinderna i den
plotsliga hostkylan, men bullarna har en
strykande atgdng och skymningen faller.
Robert Erkas, fodd och uppvuxen i Hall-
stavik, dyker upp. Han élskar att kora bil.
Och fa betalt for det.

Tidigare pendlade han till Bauhaus i
Uppsala. 14 mil, dag ut och dag in. Nu &r
Robert en nojd taxichauffor. Kor for tva
lokala bolag. Arbetar for det mesta. Stan-
nar han hemma, Robert bor sjilv, blir det
anda inget gjort. Bittre da att fa betalt.

Han gick i bra skolor, kan inte tinka sig
att bo ndgon annanstans.

—Jag gillar inte storstider, det ar for
mycket liv och rorelse. Blir man trott pa
folk hiar kan man bara gi ut i skogen. Dar
finns ingenting.

Robert stryker sig 6ver hiret. Han har
daligt samvete over att han inte hunnit
g4 pa nagra speedwaymatcher i ar. Man
maste ju stotta Rospiggarna. Det ir trev-
ligt pa hemarenan, vianlig och familjir
stimning, kul att triffa folk.

Det enda déliga med Hallsta som
Robert kommer p4 dr busstrafiken: "Den
ar virdelos”. Han berittar om manga

11.2018

b storsta

Storsta privata
arbetsgivarna i
Hallsta:

( Holmen
Paper.

Botrdsk Hol-

ding, koncern-
bolag med bland
annat Hallstaviks
schakt, Hallsta-
viks entreprenad,
Hallstavikskrossen
och Hallstaviks
mekaniska maskin-
montage.

3 Roslagsgjuteriet
(i Herrang).

4 Lugndro
Sverige (vard
och omsorg).
ThelAnders-
son bygg och
mdleri.

Roslagen
education.

Kdlla: Norrtelje Tidning



Akeriets troll? Nej,
lastbilsforare Janne
Gustavsson.
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taxikorningar till och fran pappersbruket,
att han hamtar lotsar i Stockholm och kor
ut i skdrgarden.

Robert bor i ligenhet, inrymd i en av
”Rodvillorna”, Holmens roda stugor tvirs
over vigen fran pappersbruket. Timmer-
bilarna som gar i stindig strom hor han
knappt.

—Man blir van och tanker inte pa det.
Lukten d&?

- Vilken lukt?

Helena, taxitelefonist

Norrtiljebon Helena Gullmarstam fann
karleken och flyttade till Haverodal. Nu
pendlar hon till Norrtilje och Roslagstaxi.
Viktigast for en taxivixeltelefonist 4r
simultanformaga, slar Helena fast. Hon
ansvarar for alla skoltransporter, haller 20
skolbussar och 1 000 skolbarn i huvudet,
mer eller mindre. Till det kommer tre
olika bolagssystem, flygtaxi till Arlan-

da, rullstolstaxi, speciella foretagsbilar,
fardtjanst...

De har testat min i vixeln men, He-
lena skrattar lite, det var ju det dir med
simultan.

Som kvinna tar man Iitt ledarskapet i
familjen ocks4, tycker Helena, en "kon-
trollminniska” som vill ha koll pa allt och
alla. Mannen har vil vant sig, de har olika
ansvarsomraden.

Redan pé loven i gymnasiet hoppade
Helena in pa taxivixeln i Rimbo, ocksa
i Norrtilje kommun. Mamman korde taxi,
men dottern fortsatte till Hallstaviks vixel
med tolv bilar. Nar Hallstataxin slogs ihop
med Rimbo och Norrtilje hamnade hon i
Norrtilje, och fick fler kollegor.

—Jag har jobbat dagtid tidigare. Men
nu har vi tappat ett avtal i Norrtilje sa jag
hoppar in pi alla tider, mellan 5 och 16 i
dag.

Helena klagar inte. Bilen &r ett mas-
te, hon handlar mat p4 hemvigen. Till
Hallsta centrum kommer hon mest for att
hidmta paket. Sista kaféet stingde klockan
fyra sa vi sitter i biblioteket. I Folkets hus,
byggt av samma arkitekt som ritade nya
Vasamuseet i Stockholm. Med kort kom-
mer man in pa bibblan alla tider, kan se
konstutstillningarna ocksé. Barnen lanar
en del bocker, och Helena? Nej. Det dr
mest jobba, fixa mat, sova och sa upp igen.

Sonerna gar pa scouterna och behover
skjuts till kompisar. Sjilv loop-trinar hon
hemma, en sorts styrke- och konditions-
traning.

Mattias, miljoarbetare

Helenas man, Mattias Liljekvist, him-
tar industriavfall pa bade Holmens och
Roslagsgjuteriet. Stortrivs, efter 18 ar.
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- Det ér fritt, man rar sig sjilv. Ledning-
en delar ut jobben till oss. Sen hur vi gor,
det struntar de i. Vi skoter det.

Att slippa pendla ar viktigt for Mattias.
Jobbet ger tillrackligt med pengar, sa att
familjen klarar sig. Han virderar
fritiden hogt, sticker ofta ut och fiskar
med dldsta grabben. Spinnspo ir det
som giller, vertikalfiske efter gos. De har
en liten bat och pa sjon hirskar lugnet,
kryddat med spinning: Blir det nigot pa
kroken? Drommen ar hilleflundra,

i Norge. Mattias brukar aka dit med ett
ging "andra gubbar, sitta och tjata och
ljuga pa kvillarna”.

An har de bara fatt torsk, men en vack-
er dag sa. Drommen lever.

Caroline, William och Kevin,
pd atervinningen

Pa Haverotippen ar det frid och ro, bortsett
frin en grivmaskin som matar sig ner i en
avlagsen virkeshog. Borta 4r sommargis-
terna, bilar och slip overallt, svordomar
och glapord om vem som star i vigen for
vem. Caroline Gustafsson, William Ostin
och Kevin Sandstrom kliver ur raststugan.

- Anlaggningen ir for liten, konstaterar
Caroline. Det ska byggas en ny. Vi gor sa
gott vi kan. Snart kommer det matavfall
hit ocksa. Det ar virst nir nagra stéller sig
och blockerar och andra skéller p4 oss for
att vi inte kan halla ordning.

Nollattor och maésar, de invaderande fri-
tidshusidgarna som mangdubblar befolk-
ningen har olika namn. Men &r faktiskt lite
duktigare én "normalbefolkningen” pa att
sortera sitt skrip, domer trion.

- Fast de dr sdmre pa att kora bil, siger
Caroline snabbt.

Taxitelefonisten Helena
Gullmarstam vid Hallstas
uppgrdvda torg.

a
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Ris och brannbart, plast, 16v och ris
hor till det som lokalbefolkningen kor till
atervinningen. Fran foretagen kommer
wellpapp och byggsopor.

Trivs ni?

- Det 4r ett jobb, siager Hallstabon
William. Nackdelen med att bo hir ir att
det inte finns sa mycket att gora. Man far
hitta pa saker med kompisar och dka till
Stockholm i stéllet. Ga pa bio, krogen och
allt mojligt.

Caroline trivs nog béttre pa atervin-
ningen 4n nir hon jobbade pa bruket.
Fast hon har fatt gi ner i 16n forstas, och
saknar all ledig tid som skiftgangen gav.
Har jobbar de var tredje helg.

Akare Lill och Janne,
lastbilschauffor

Gillar du troll? Lill Enesand har tagit 6ver
akeriet efter sin dode far och har landets,
eller i alla fall Hallstas, storsta samling av
Rolf Lidberg-troll. Plus ett livs levande.
Han jobbar pa det, pensionerade last-
bilschaufforen Janne Gustavsson, som nu-
mera agerar hopp-in-chaffis och hjilpre-
da. Han later har och skigg vixa i protest,
sdger han och skrattar. Mot pensionen.

"Nackdelen med att bo har
dr att det inte finns s myck-
et att gora. Man far hitta
pd saker med kompisar och
dka till Stockholm i stdllet.
Gad pa bio, krogen och allt

eoa

mojligt.”
William Ostin, Hallstabo

Janne borjade kora direkt efter lumpen
och skulle vilja samma bana igen, trots att
han slitit ut bade axlar och hofter.

—Man fir se hela Sverige, fran Ystad till
Haparanda. Tréffa nytt folk.

- Det blir en livsstil, inflikar Lill, har
man vil kommit in 4r det svart att ta sig
ur. Fast det dr inte guld och grona skogar,
inget 8 till 16. Man far jobba arslet av sig.

Lill har sitt kontor i ldgenheten hon
delar med sonen, som pluggar till last-
bilschauffor, och dottern, som bakat for
att mamman for ovanlighetens skull ar
hemma. I normala fall ligger Lill ute pa
vigen med kontoret pi fickan, men nu
har hennes lastbil brunnit och myrorna

William Ostin, Kevin Sandstrém och
Caroline Gustafsson har det lugnare
pa atervinningen ndr invasionen

av sommargdster ebbat ut.

kryper i henne. Hon har fyra anstillda
och alskar att "nota mil”.

S4 kommer det givna samtalsimnet:
konkurrensen fran utlandet. Akeriet
hade 15 trailerdragare, forklarar Lill, men
foretaget fick silja dem. Estland tog 6ver
transporterna.

Har du tecknat kollektivavtal med
Transport?

Fragan blir hingande i luften. Lill vet
inte vad det 4r, men Janne griper in.
Farsan hade det, si det méste ligga kvar,
sdger han.

- Han hade nagra jikla duster med
Transport. Nagra chaufforer ville inte vara
anslutna. Det gar ju inte att tvinga folk att
vara med i facket.

Janne ir sverigedemokrat. Han har
aldrig varit medlem i Transport, aldrig
behovt. Blir man utan jobb har man ju
ett nytt inom tva timmar, alla skriker
efter chaufforer. Janne séger att han alltid
kommit 6verens med sina arbetsgivare,
att det aldrig varit nigra problem.
Kollektivavtalet reglerar ju 16n och ersdtt-
ning, arbetstider och ledighet. Hur haller
han koll pé det?

-Du kan ju inte ta ut hur mycket som
helst, anser Janne. D4 har du snart inget
jobb. Sa linge foretaget mar bra mar man
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VAD LUKTAR
DET? PENGAR!

Lukten
i Hallsta-
vik kom-
mer av
en rest-
produkt,
slam, som
bildas vid pap-
persproduktionen.
Slammet eldades
forr men lagras nu
och atervinns som
jord. Lukten upp-
star ndr slammet
vdnds. "Det luktar
pengar”, skdmtar
anstdllda.

ORTEN / HALLSTAVIK

sjdlv bra. Vi har legat p4 avtalsenliga loner
pa det har akeriet i alla fall. Ledighet far
man ta nir det finns tid. Lediga helger
har vi alltid haft.

Socialdemokraterna gynnar "bidrags-
tagare”, tycker Janne och Lill, som ocksa
rostade pa SD. Hon dr arg 6ver Socialde-
mokraternas stod till kilometerskatt.

- De vill mer eller mindre ta dod pa
svenska akerier.

Statsminister Stefan Lofven har samma
dag rostats bort som statsminister i riks-
dagen efter valet. Forhandlingarna om
vem som ska styra Sverige gar trogt. Jan-
ne tror att det kan barka dnda till nyval,
tycker det ar spannande.

Lill séiger att SD:s politik gynnar dkarna.
Vad ténker hon pd da?

Hon skruvar pa sig.

- Ska jag vara idrlig har jag noll intresse
for politik. Jag stanger av tv:n sé fort det
ar en debatt.

Men du gick &ndéa och réstade?

- Det maste man gora. Har man rostritt
sd ska man lagga fram vad man tycker,
sdger Lill.

Janne bor i husvagn pa en camping-
plats i Grisslehamn, en halvtimmes bilvig
fran Hallsta.

) .');("

- Vi maste stinga grinserna, ta hand
om dem som &r hir. De som inte har up-
pehallstillstind ska ut. Ligg pengarna pa
sjukvard i stillet. Den dr under all kritik,
tycker han.

Janne har aldrig skidmts for att han
rostar pa SD, siger han. Forst blev han
moderat. I protest mot farsan, som var
sosse och rod ”dnda ner pa tdnaglarna”.

Trollen d4, i hyllorna? Lill fick det for-
sta nir hon gifte sig, sen har det rullat pa.

Per-Anders, ideell
forestandare

P4 Folkets hus arbetar pensionerade
Per-Anders Wikstrém, som oavlonad
forestandare efter tidigare nedskirningar.
Han visar stolt den vackra roda biosa-
longen och beskriver digitaliseringen. Nu
kan man visa bade film och operafore-
stillningar fran Metropolitan i New York.
And4 svivar oron efter valet genom
sockensalarna. Folkets husforeningen
far kommunala bidrag, men med 6kat
inflytande fran SD kan de komma att
strypas. Partiet har fatt nej till att hyra
en partilokal i huset, med hinvisning till

Liftdumperforaren
Kristin Vallin trivs bdst
i stallet och hagen
med Dooley.
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"Folk skdller over att vi kom-
mer hit. De tdnker inte pa
att vi flyr fran krig, men vi
flyr inte for att fa pengar
utan for att overleva med
vara familjer.”

Emad Zaid, tidningsbud

allas lika virde. Att samlas till partiméten
gar daremot bra for alla.

Per-Anders arbetade naturligtvis ocksa
pa bruket och kinde *Tjock-Roine”, Hall-
staviks forna kindis pa en tavla i Folkets
hus. Roine Carlsson var reparator pa Hol-
mens, avancerade till forbundsordférande
i Pappers, S-riksdagsman och forsvars-
minister. (*Inga-kommentarer-Carlsson”
kallades han bland journalister).

Efter att ha kallat marinofficerarna
kustkorvetter for ”stora platschabrak”,
som de ville std och glinsa p4, fick
Hallstasonen gora offentlig avbon. Hur
skulle det ha 1atit i dagens forsvarsvinliga
Sverige? Via nitets ratsit.se gr 80-aring-
en i alla fall att spara till en bostadsritt
i Gustavsberg, strax utanfor Stockholm.
Dar bor han med hustrun och har en
BMW, drgang 2012.

Gunnar, slambilschauffor

Gunnar Engvall tuggar raggmunk och tar
en stor klunk mjolk, i den fyllda Folkets
hus-restaurangen. Den bista pa hus-
manskost i trakten, tycker bondsonen
som kor stabiliserat slam frin renings-
verk, och numera bara har dotterns
histar hemma pa girden i Alunda.

Han sympatiserar inte med Sverigede-
mokraterna, korde hjilpsindningar till
Makedonien och Ruminien pa 1990-talet,
med poliseskort genom krigshdrdarna
i davarande Jugoslavien. Bilderna fran
flyktingldgren etsade sig fast. SD:s tal om
att hjalpa méanniskor "dar hemma” ger
Gunnar inte mycket for.

-Tjena, hur da? Samtidigt kan vi inte
ta in for manga flyktingar. Det 4r en
balansgang, en svar.

Emad, tidningsbud

Natten dr svart bldack nir Emad Zaid
kor sin tidningsrunda runt nirbeldgna
Herriang. Ofta stdr dlgarna och tittar pa
honom. Nagra ganger har han ringt poli-
sen nir kor och far rymt. Han gir teknisk
utbildning pa gymnasiet och jobbar som
tidningsbud for att slippa ta studielan.
Emad fick inte rosta. Han ar statslos

Jan-Eriks vdgg

palestinier som flytt med delar av famil-
jen fran Libyen, men om han fatt hade
han rostat blankt. Ifall tillrickligt manga
gor sa, tvingas politikerna inse att nagot
ar fel och borja lyssna, resonerar Emad.
Han vill se mer av direktdemokrati, folk-
omrostningar i alla viktiga fragor.

- Nu strévar politikerna bara efter makt
och bryr sig inte om vad folket vill. Vi
pratar mycket politik i skolan. Manga ros-
tade pa SD men de ér inte rasister, bara
missnojda med politikerna. Jag forstar
dem, de brinner for sitt land.

Den andra sidan av myntet ar att alla
invandrare "far skit” for att nagra utnytt-
jar systemet, tycker Emad.

- Folk skiller over att vi kommer hit.
De tianker inte pé att vi flyr fran krig, men
vi flyr inte for att fA pengar utan for att
overleva med vara familjer.

Kristin, dumperchauffor

22-4riga Kristin Vallin fir man fanga i
flykten, pa vig mellan arbetet i Ostham-
mar och den tranga ettan hon delar med
pojkvinnen i Hallstavik. Det vill séga:

i stallet hos histarna pA mammans gard
i Edeby, bortom Haverodal. Kristin star
aldrig still.

Viannerna klagar att hon knappt hinner
umgds, inte passar tider. Hon har sin
hund Viggo hos mamman ocksa och tva
missar, Grais och Katten. Blir det som

Kristin vill tar hon ¢ver garden en dag.
De ér sju i syskonskaran.

Telefonen ringer, kompisen fran forra
jobbet dir Kristin korde sopor undrar vad
hon gor pa l6rdag. ”Vi ska dka baten.” Det
ar lika med firjan, Eckerolinjen, som tar
tva timmar pa sig mellan Grisslehamn
och Eckero pa Aland. Under tiden iter,
handlar och framfor allt dricker man och
fortsitter festa hemma hos nagon, i land.

Det brukar bli nagra turer per ar med
rederiet som dragit om Holmens med
hastlangder, nér det giller antal anstéllda.

Kristin kor liftdumper, containrar till
atervinning, pa sitt nya jobb sen en man-
ad. Egentligen trivdes hon jittebra som
sopgubbe. De var ett sammansvetsat ging
med en “helt underbar chef, Toker”. Trots
smeknamnet stillde han alltid upp, fixade,
donade, kom med en ny bil om man s&
stod mitt ute i skogen”, beskriver Kristin.

Men nir bolaget koptes upp blev det
rorigt, dalig arbetsledning. Kristin sa upp
sig och flera med henne. Hon pustar och
striacker pa ryggen.

-Dooley har s javla tjock svans. Det
tar aldrig slut, tar en kvart att kamma.
Men med héstarna kommer man ut. Fick
jag vilja skulle jag vara hir jamt.

Sandra, vdktare

Hon bor i Norrtilje men jobbar som vikta-
re i Hallstavik. Var far Sandra inte siga for

Emad Zaid jobbar mellan 2 och 6 pa
natten: Sen sover han ndgon timme
eller tva innan-han dker till
gymnasieskolan i Norrtdlje. Han dlskar
jobbet, att ra sig sjdlv.

arbetsgivaren Securitas. Arbetet varierar
och hon trivs som problemlosare. Alltid
dyker nya situationer upp, hon triffar
mycket médnniskor och lir sig nya saker.
Flytta hit?

Nej, det vill inte Sandra, familjen bor i
Norrtilje. Hon jobbar 75 procent. Resten
av tiden ar hon personlig assistent at tva
barn, tvillingar. Omvixlingen 4r bra. Hon
ar bara 22 ar 4n, funderar pa att plugga
vidare. En annan idé &r att bli hundfora-
re, bara en hake finns:

-Jag har ingen hund.

Akta troll ur ékaren Lill Ene-
sands jdttesamling i Hallsta.
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Var inte
radd!

Gick du och réstade? Varfér réstade du som du gjorde? Tar du demokratin for given? Ar du beredd att sté upp for den? Det &r dags att bérja snacka med varandra.

Demokrati:
Smaprata
med varandra

"Det dr i dag vi mdste agera om vi vill
ha en demokrati i morgon”. Forintelsens
overlevare Hédi Frieds ord biter sig fast.
Vaktaren Niklas Strand tycker att vi ska
vaga ta snacket vid fikabordet. VYad kan
du gora for att skydda demokratin?

Text och foto JUSTINA OSTER

FORFATTAREN OCH JOURNALISTEN Elisabeth
Asbrink fick ett samtal. 94-4riga Hédi
Fried, som overlevt nazisternas folkmord
under andra vérldskriget och sett vad
maéanniskan ir i stind till, sa: Vi maste
gora nagot for att skydda demokratin.”

Resultatet blev en liten gron handbok
for demokrater, som néstan ryms i bak-
fickan. Den kan halas fram vid fikabor-
det, i studiecirkeln, p4 folkhogskolan.

23 forfattare, politiker och tinkare ger
sina svar pa fragan om vad du och jag kan
gora nir klimatet hardnar i samhallet och
pa sociala medier. Nér politiker och jour-
nalister foraktas. Nar mianniskor kinner
uppgivenhet och ilska 6ver att inte bli
lyssnade pa - och det dlskade och hatade
demokratiska styrelseskicket ifragasitts.

Demokrati kan ¢versittas med folk-
styre och folkmakt. Makten i Sverige ska
utga fran folket i fria val. Du viljer och dr
du missnoéjd rostar du pa ett annat parti
nésta gdng. Vad ligger i andra vigskalen?
Autokrati, lika med envilde, diktatur,
expertvilde. Att du och jag ar for dumma
for att vara med och bestimma 6ver hur
vi vill utforma vart samhille? Sa: 1imna
det i hinderna pa en stark ledare, som vet
folkets bista.

ELISABETH ASBRINK AR en av Demokrati-
handbokens redaktorer. Hon borjar med
att ddmpa undergangsstimningen. Demo-
kratin inte ar akut hotad, siger hon, men
den har en del svaga punkter. Asbrink
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Utlottning

Transportarbetaren
lottar ut sju ex

av Handbok fér
demokrater. Mejla
in ditt namn och
din adress till info@
transportarbeta-
ren.se senast den
13 november. Skriv
"Demokrati” i
meddelanderaden.
Lycka till!

pekar pa folkrorelserna, som arbetarro-
relsen och facket, vilka i likhet med de
politiska partierna tappat medlemmar. Att
segregation och ojimlikhet 6kar. Att kun-
skaps- och inkomstklyftorna vidgas. Att
journalistiken blivit allt mer ”stadsfixerad
och lamnar landsbygden 4t sitt 6de”.
Journalisterna ska granska vad politi-
kerna gor, sdger hon som tidigare jobbade
pa Uppdrag granskning. Det gor ont i
henne varje gang en lokaltidning eller ett
bibliotek liggs ner, och Asbrink tror att
konsekvenserna blir storre 4n vi anar.

MEN SA KOMMER hennes men. Undersok-
ningar visar att svenskar har storre tillit
och i allménhet betraktar manniskan
bredvid som en person att lita pa. Fortro-
endet dr betydligt hogre dn i linder som
utsatts for krig och ekonomisk kollaps,
som Serbien och Grekland.

Visst héller det pa att fordndras, liksom
fortroendet for myndigheter och institu-
tioner, men det dr 4nda viktigt att komma
ihag som négot specifikt svenskt, tycker
Elisabeth Asbrink.

S4 med risk for att det kan lata lite
16jligt och smétt, stannar hon vid: tillit.
Som motmedel mot antidemokratiska
krafter. Mot terrorister och extremister,
som spelar pa vara fordomar, piskar upp
radslan och vill ta makten 6ver vara liv.
Forfattaren skrev om det efter attentatet
pa Drottninggatan.

Hur gor vi da?

Smapratar, ser varandra i 6gonen, tar
upp en tappad vante. Vi delar den hir
binken pa busshéallplatsen. Vi dr olika,
men respekterar varandra dnda. Fast.

I ”ifaneriets” tidsalder har vi blivit samre
pa det mellanménskliga, gommer oss
girna i vara mobiler, papekar Elisabeth
Asbrink. Hon liste nyligen en bok om
mellankrigstiden En tysk mans historia.
Vad hinde nir nazismen vixte fram?
Minniskor slutade prata med och se pa
varandra, svarar hon.

Vad far vi mer fér rad i handboken?

Att viga vara lite obekvima och argu-
mentera for minniskors lika virde, dven
om vi forstor stimningen pa festen. Att
se tecknen pé ondska, de smé stegen,
glidningarna i spraket. Och inte vinja oss.
Att tinka pa vad vi sdger, mildra tonliget
och hejda var mest dripande replik.

Vi ska inte noja oss med en tumme
upp pa Facebook, att bara vara kunder
och konsumenter utan stiga fram som
medborgare, engagera oss i foreningar och
organisationer. Pa det sittet fortsitter vi
utveckla demokratin, menar skribenterna.

Tidigare framtidsministern Kristina
Persson (S) skriver om vikten av att fora
en 6ppen och respektfull dialog: ”Vi
maste orka samtala dven med dem som
inte haller med. Demokratins fiender har
ocksa ritt att yttra sig. Det dr inte den
enskilda minniskan som vi avskyr utan
hans eller hennes asikter”.

ELISABETH ASBRINK INSTAMMER. Motsatsen
ar stater dir bara nagra fa stindpunkter
tillats. Hon &r av judisk slikt, men dnda

KULTUR

bekymrad 6ver diskussionerna om att for-
bjuda nazistiska partier och grupper i Sve-
rige. Borjar man tala om vilka dsikter man
ska forbjuda 4r man inne pé farliga végar,
anser hon. Minniskor ska fi demonstrera
pa gatorna, sdga vad de tycker och tinker.
Det 4r demokratins grundpelare.

P4 1880-talet fingslades socialdemo-
kraterna Hjalmar Branting och August
Palm for att de agiterade och "hotade
ordningen”, paminner Elisabeth Asbrink.
Det finns andra sitt att bekdmpa rasis-
tiska ideologier. Nazister som begar brott
och valdshandlingar ska bestraffas.

AFTONBLADETS KULTURCHEF ASA Linder-
borg och Dala-Demokratens chefre-
daktor Goran Greider har tillsammans
skrivit boken Populistiska manifestet.
Dir sluggar de vilt mot bade hoger- och
vansterpolitiker, som i konsumismens
och marknadsliberalismens spar tappat
kontakten med sina viljare. Stanna upp,
g4 i opposition, lyssna pa vad ménniskor
sdger. Ta in deras oro, rader Greider sitt
parti, Socialdemokraterna.

I sitt svar pa hur enskilda kan bidra till
demokratin anvinder han den avrittade
fackforeningskdmpen Joe Hills ord: ”Sorj
inte organisera er”. Ga med i ett parti, en
rorelse, facket. Det gillde for 100 ar sen
och det giller nu. Asa Linderborg siger
kort och gott: Hilsa pa alla, tala med alla.

SA KOMMER VI till den svenska vilfirdssta-
tens dmma punkt och inbyggda dilemma,
som Elisabeth Asbrink skriver om i sin

"Demokratin @r inte
akut hotad. Men vi

ska vara vaksamma”,
anser forfattaren och
journalisten Elisabeth
Asbrink.
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bok, alla borde lidsa, Orden som formade
Sverige. Vilfirden med skola, sjukvard,
barn- och dldreomsorg bygger pa att vi
alla bidrar och betalar skatt. Men vad hin-
der nér alla inte har jobb, inte kan bidra

- och pengarna inte ricker?

Nér det allminna barnbidraget skulle
inforas 1948 oroade sig svenskarna for
“1osaktiga” och sa kallat sinnessloa
kvinnor. De kunde inte tillatas ”foroka sig
ohejdat” och steriliserades i stora skaror,
beskriver Asbrink. Sedan kom turen till
bidragsfuskarna, som hotade vilfirden.
Medierna svimmade over av artiklar.

Nu har det blivit invandrare och flyk-
tingar som pekas ut som problemet, som
stjil pengar fran gamla. Politikerna borde
ha lyft dilemmat vid 1990-talskrisen niar
en halv miljon gick arbetslosa. Nu blev
det Sverigedemokraterna som kapade fra-
gan. Men, siger Elisabeth Asbrink, pro-
blemet handlar inte om var méanniskor
kommer ifran utan hur de ska fa jobb.

HISTORIKERN OCH JOURNALISTEN Henrik
Arnstad har under sex ar djupdykt i de-
mokratin. Efter 351 sidor i boken Hatade
demokratilandar han i ungefir samma
slutsats som Asbrink om hur vi utévar
demokrati:

”Var lite hyggliga mot varandra”.

Fotnot. Citatet i bérjan dr ur Dagens Nyheter 8/9
2018, "Hédi Fried: Det var s& det gick till i Tyskland,
det var sma steg, man sdg det inte komma.”

11.2018
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=» Handbok for
demokrater. Hur
gor en enskild
mdnniska for att
skydda demokratin?
Red Elisabeth As-
brink, Sverker Sorlin
& Ola Larsmo (Natur
& kultur 2018). P&
studieforbunden.se
finns samtalsfragor
till boken.

=» Hatade demo-
krati. De inkluder-
ande rorelsernas
ideologi och historia
Henrik Arnstad
(Norstedt 2018).

=» Orden som
formade Sverige
Elisabeth Asbrink
(Natur & kultur
2018).

=» Det populistiska
manifestet: for kne-
gare och arbetslésa
(Natur & kultur
2018).

=» Folkstyret i
rddslans tid

Olle Wdstberg och
Daniel Lindvall (Fri
tanke forlag 2017).

=» En tysk mans
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Sebastian Haffner
(skrevs 1939 gavs
ut 2000 i Sverige,
Norstedt).

=» DemokratilOO.se
(p& webben, om
kampen for rostratt
i Sverige).



9 rister om demokrati

Vad kan jag gora for att rdidda demo-
kratin?

Niklas Strand, vdktare, invald
i regionfullmdktige, Region
Vdstmanland for V:

-Ta samtalet vid fika-
bordet om nagon hé&ver ur
sig n&got framlingsfientligt

eller konstigt, baserat pd fakta-
fel. Stdmningen kan bli lite ddlig, men
ndr vi byggde demokratin var det ocksa
ddlig stdmning, s& ddlig att man skdt
folk. Man kan prata pa ett respektfullt
sdtt med varandra, utan att folk kdnner
sig uppléxade. Dd blir det hégre i tak och
man far respekt.

Jeanette Rigné, pensiondr
och engagerad i Internatio-
nella Kvinnoférbundet for
fred och frihet:

-Attgdmedien
folkrorelse dr ett satt att

aktivt delta i demokratin. Du
IGr dig att motas under fasta former,
diskutera och argumentera, grunderna.
Forstar hur viktigt det &r. Jag var med pd
1980-talet och arbetar fortfarande fér en
kdrnvapenfri vdrld. Idrottsrérelsen den
enda rorelsen med vind i seglen i dag.
Ddr finns hopp.

Saied Tagavi, taxichauffor,
leder en facklig plattform
for frigivning av fdngslade
fackliga aktivister och ratt-
en att organisera sig i Iran:

-Mitt fackliga engage-

mang dr avgoérande for det

samhdlle jag vill leva och bo i. Jag vill
ha trygghet i mitt arbete, for min familj
och min omgivning. Populister malar
upp en mork bild av samhdllet och
utnyttjar rddslan hos enskilda. Det &r sa
de vinner mark. Valet har skapat stor
otrygghet f6r manga, dven fér mig, men
jag har bestdmt mig fér att kdmpa dnnu
hardare. Och inte vara rddd.

-

Lina Klang, student och
engagerad i den svenska
! delen av Front mot slaveri
(BLLF):

- Vi vill skapa férdndring

genom ickevald, utbildning,
facklig kamp, rdttshjdlp och

kvinnors ndtverksbyggande. Nu har vi en
kampanj, 2020 ska vi géra en vandring
fran Lidkdping till Genéve och argu-
mentera for fredlig férdndring. Man kan
gd hela vdgen eller delar av den. Som
enskild kan jag képa fairtrade och tdnka
efter hur saker jag képer dr tillverkade.

Fredrik/Marisol Ekelund,
forfattare, arbetat som
taxichauffér och hamn-
arbetare och kommit ut
som transvestit i boken Q:

-En enskild person kan sté

upp fér demokratin genom att i

alla Idgen, framfér allt i den egna vardag-
en, std upp fér humanism och empati.

KULTUR

Den stridbara
Idkaren och for-
fattaren Nawal El
Saadawi sprutar av
energi och humor

i samtalet med
utrikeskorrespondent
Cecilia Uddén.

”Gud borde vara demokrat”

Forfattaren Nawal El Saadawi
har fdngslats och tvingats i
exil. Pa fragan om vad hon ar
rddd for dar svaret: Ingenting.
Inte ens for Gud?

-=Om Gud finns borde han
vara néjd med mig.

Text och foto Justina Oster

Stolarna ricker inte till nir den
87-ariga egyptiska likaren, forfat-
taren, feministen och aktivist-

en intar scenen pa bokméissans
globala torg. Nawal El Saadawi
ler stort och hojer armarna i en
segergest. Men hon biter ifran
nér den svenska utrikeskorres-
pondenten Cecilia Uddén liknar
henne vid en levande Pippi Lang-
strom. En hjiltinna.

-Jag ar ingen hjilte! Manniskor
som Kkritiserar regeringar ir inga
hjiltar. Vi dr kidmpar (fighters).

Vi slass for att skillnaden mellan
méinniskor ska krympa.

KVINNORNA I NAWAL El Saadawis
méanga bocker &r heller inga
hjiltinnor, inskdrper hon. De
kampar varje dag for sin och
familjens 6verlevnad under ett ok
av fattigdom och fortryck. Sarskilt
kvinnorna i underklassen, som
hennes farmor; jordbruksarbetare
pa landsbygden.

- Heroism for mig handlar om
att kimpa for att bli sig sjilv. Inget
annat eller bittre, bara att bli sig
sjdlv, sdger hon.

Nawal El Saadawi var med
under demonstrationerna pa
Tahirtorget i Kairo, da miljoner
méinniskor gick samman och till

FEM BOKTIPS

S~
=» Nawal El Saadawi .Il
skriver p@ arabiska och

har gett ut ett 50-tal bocker, som
oversatts till bland annat engelska
och svenska.

< Missa inte Imamens fall! Fler p&
svenska &r Och tiden star stilla vid
Nilen, Livets kdlla och de senaste:
Revolutionsskrivarna samt Den
stulna romanen.

slut avsatte president Mubarak

i februari 2011. Den sittande
presidenten, general al-Sisi,
vicker hard kritik for att fingsla
meningsmotstidndare och morda
fackforeningsaktivister. Anda ser
El Saadawi honom som ett béttre
alternativ 4n foregdngarna, mus-
limska brodraskapet. De som tog
over styret efter revolutionen.

FORKLARINGEN AR Nawal El
Saadawis harda kritik av religi-
on, som enligt hennes bestimda
asikt ska skiljas fran staten. Var
helst Gud och religion kommer
in anviands de for att rattfirdiga
orittvisor, rasism och kvinno-
fortryck. For att gora skillnad pa
manniskor, inprantar hon.

Forfattaren har kastats i fingel-
se for sina ord, tvingats i lands-
flykt och blir fortfarande censure-
rad, fast i mindre omfattning. Att
Gud 4nda borde vara n6jd med
henne forklarar hon:

-Om Gud finns och inte ar de-
mokratisk, vem dr det da? Da kan
vi inte fA ndgon demokrati.

Nawal El Saadawi fortydligar
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med att nir nagot blir heligt som
kristendom, islam, buddism
hinduism eller judendom, sa far vi
inte kritisera trosforestillningarna.

-Men vi ska sédga vad vi tycker,
dven om andra inte applidderar
0ss.

DEN PANYTTFODELSE AV religion-
en som syns runt om i virlden i
dag ser hon som ett sitt att halla
ménniskor nere.

Sex ar gammal utsattes Nawal
El Saadawi for konsstympning,
och planen var att gifta bort
henne vid tio. ”Aktenskap ir en
grav”, viskade hennes mor till
henne i smyg och ”Lyd bara ditt
eget sinne”. Tack vare fordldrarna
fick dottern studera.

Vad gor kvinnor som kons-
stympas? De glommer, svarar
forfattaren, for att 6verleva. Det
var nar hon borjade minnas och
sig att hon inte var ensam, som
Nawal El Saadawi borjade skriva.

- Kvinnor stympas pa manga
sitt, inte bara genom att klitoris
skirs bort. Vara hjarnor och hjart-
an stympas, vara kinslor skirs
bort. S4 4r det for minnen ocksa.
Aven om de inte inser det. Vi far
inte bli oss sjilva.

Vi ska sdga
vad vi tycker,
dven om andra inte
appléderar oss.

Nawal El Saadawi

SNABBKOLL /7 STUDIER

VILL DUTA EN TUGGA AV
KUNSKAPENS FRUKT?

Vad har du rdtt till som anstdlld? Vilken roll har
facket pa jobbet? Hur ska du egentligen tolka kollek-
tivavtalet? Det finns mdnga saker du kan fa svar pa

genom att ga en kurs.

Text John Antonsson Illustration Mattias Kall

Ny, eller vill
veta lite mer

Bara nyfiken? Da finns en
ganska ny kurs som heter
Startpunkten. Fyra tim-
mar lang &r den fackliga
introduktionsutbildningen.
Kursen gar ofta pd kvdllstid
eller pd helgen. Startpunk-
ten dr till fér nya medlem-
mar och den som funderar
pd att gd med i facket. Vad
facket gor, och vilka rattig-
heter och skyldigheter som
foljer med medlemskapet ar
saker du far lara dig.

For dig som vill djupdyka
i just ditt kollektivavtal finns
en kurs som heter Avtals-
punkten. D&r kan du Iéra dig
mer om exempelvis |6ner
och de olika anstdllinings-
formerna. Kursen dr fyra till
4tta timmar lang.
Den som har, precis har
fatt eller ska fa ett fackligt
fortroendeuppdrag pd job-

i bet kan sdka till Vii Trans-

i port. Det &r en kurs pa 40

i timmar som handlar om allt
i frén métesteknik till ideologi
i (mer om ledighet f&r studier
i léngre ner).

For dig som dr

fortroendevald

i F8r den som &r facklig
i fértroendeman (det heter till
i och med sa i lagen) finns till
exempel en ldngre kurs som
i heter Fackligt ledarskap i

i Transport. Den &r mellan 80
i och [OO timmar. Vanligtvis

i &rman borta i en vecka.
Pluggar sedan lite hemifrdn
: for en ny tripp till kursgdr-
den. Har du svart att vara

¢ borta fran familj eller djur

i pda kvdllstid? Prata med av-
delningen, manga studiele-
i dare gdr sitt b&sta fér hitta

¢ I&sningar som passar alla.

Det finns ocks& andra

kurser. P& transport.se finns
i en fullsténdig férteckning.

i Du kan fa ledigt for vissa
i fackliga studier enligt fértro- |
i endemannalagen. Studierna
i ska i alla fall indirekt ha :
i betydelse fér det fackliga
arbetet p& arbetsplatsen.

i for arbetsgivare att neka
i eller skjuta pd ledighet
enligt lagen, men den ratten
i dr begrdnsad och far inte

¢ missbrukas. Enligt lag ska

i du sdka ledigt minst tva

i veckor innan. Men vill du

. ha en chans att lata facket
i forhandla om ett nej, se

i da till att sdka ledigt med

i framférhallning.

. I6nen?

Det finns nagra olika sdtt
i att f& pengar fér fackliga
i studier.

Transport ut ett skattefritt

i stipendium eller ett skatte-
pliktigt utbildningsarvode till
i deltagarna.

i fortroendevalda ha ratt till
i ledighet med bibehdllen

i 16n fran jobbet. Det gdller

Sa far du ledigt

Det finns vissa maojligheter

Vem pyntar

Till vissa kurser betalar

| vissa fall har fackligt
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i kurser eller studiedagar som
i har direkt betydelse fér det
i lokala fackliga uppdraget.

Sa soker du

i Transports olika avdelningar
¢ har information om vilka

i kurser som d&r planerade.

¢ Vissa har lagt ut det pd sin

i hemsida, andra behéver du
i ringa och fréga.

Vissa kurser &r pd inter-

i nat, alltsd d&r deltagarna

: sover 6ver. Andra ganger

i sker det i exempelvis fackav-
i delningens lokaler. N&r det

i dr 6vernattning betalar

i Transport boende och mat.

Ledig for andra

studier?

¢ Det far du ocksé vara!

i Studieledighetslagen géiller
i alla, oavsett om du dr

¢ vikarie eller fast anstdalld.

i Men du méste ha varit

i anstdlld hos arbetsgivaren i
minst sex manader, eller tolv
{ mdnader under en tvadrs-

¢ period.

Experten

Jonas Persson
dr studie-
ombudsman
pd Transport.
Far ni sa
manga delta-
gare som ni vill?
-Nej. Vi skulle vilja att
fler sdker vara kurser.
Som det &r nu gdr ndgra
hundra medlemmar
grundkursen Vi i Trans-
port. Jag skulle vilja att
alla nya medlemmar
gdr den, men dit &r det
vdldigt l&ngt.

Varfor dr det viktigt
med fackliga studier?
-Kunskap dr inte tung
att béra. Jag tycker
att man inte Idr sig lika
mycket fran skolan om
hur arbetsmarknaden
fungerar som forut.
Manga vet inte hur det
fungerar mellan arbets-
marknadens parter och
med kollektivavtal. Den
svenska modellen grun-
dar sig pd att parterna
ska samverka. Da maste
man som medlem forsta
hur det dr upplagt.

-Infor avtalsrérelsen
2020 ska vi redan nu
satsa extra pd vara av-
talskurser. Vi ska ha en
jatterajd for att stdarka
organisationen sa att sd
mdnga som mgjligt har
koll pa vara avtal.

Har Transport stora
kostnader for studierna?
-Det kostar mycket
pengar. Ungefdr sex
miljoner per ar. Men det
maste fa kosta eftersom
det d@r det viktigaste vi
gor: Att utbilda dem som
dr framtiden i Transport.

Tycker manga att det dr
jobbigt att be arbets-
givaren om ledigt for
fackliga kurser?

-Det finns en del som
tycker att det &r jobbigt.
Ett tips dr att kontakta
sin avdelning och be om
hjdlp med att forkla-
ra for arbetsgivaren.
Foretagen tjanar pd att
man som anstdlld har
kunskap. D& vet man hur
man ldser avtalet och
hur man rdknar |6ner, d&
blir ingen lurad.

%’1<unskap

ar inte tung
att bara.”
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FRAGA FACKET

Fraga facket om du undrar 6ver spelreglerna
pa jobbet. Transports ombudsmdn och

experter har svaret.

Hur fungerar
inkomstforsdkringen

Hej. Jag dr medlem i Transport
och jag betalar a-kassa ocksd.
Min frdga dr om jag behéver betala

arbetslos. Eller har jag redan detta?

Svar: Hej, du kommer att fa pengar
fran inkomstforsdkringen om du
uppfyller alla kriterier. Den tdcker
upp ndr en arbetslds far a-kasse-
ersdttning som inte nar upp till 80
procent av den tidigare inkomsten.
Men forst vill jag pdpeka att
forsdkringen inte berdknas pa 80
procent av I6nen som du har nédr du
blir av med jobbet. Det som gdller
dr att du kan fa ersdttning upp
till 80 procent av din ersdttnings-
grundande dagersdttning, och den
bygger pa din inkomst under aret
innan du blir arbetslos.

ar fran inkomstférsdkringen. Du ska
ha varit med i Transport i minst ett
ar och du ska under samma tid ha
varit med i en a-kassa (inte tvunget
Transports a-kassa). Du far inte ha
varit arbetslés under det aret. Om

#lmim|<|#
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Grattis!

Lésningen p& oktoberkrysset
finner ni hdr ovanfor.

Vinnarna av tva trisslotter:
Benno Landstrém, Ljungby
Ulla Sjokvist, Frovi

Tommy Peterson, Avesta.

Vinnarna av en trisslott:
Sven-Olof Kdck

Harry Astrém, Luled
Stefan Lindfors, Orebro.

detta gdller for dig och du tjanar
over 25025 kronor i mdnaden kom-
mer du att fa pengar fran inkomst-
forsdkringen under (OO dagar.
Detta ingar i medlemsavgiften.
Men sedan den [ oktober finns

extra for inkomstforsdkringen for att ocksd mojligheten att sjdlv betala

f& 80 procent av min I6n om jag blir :
: Via Folksam kan du som &r med
Oliver i Transport (sedan minst ett ar)

: teckna en forsdkring som gdller i

i ytterligare 200 dagar. Eftersom
a-kasseersdttningen gar ner efter

. 100 dagar ger denna tilliggsfor-
sdkring ddrefter extra pengar till

i den som tjinade 20900 eller mer
i innan hen blev arbetslés.

for en forldngd inkomstforsdkring.

Tilldggsforsdkringen kostar fran

39 kronor per mdnad, premien
¢ varierar med din 16n. :
: Sture Thorsell, forsdkrings-

ansvarig pd Transport '

Har jag betalat

for mycket | avgift?

Sen till kriterierna for att fd peng- :

Jag har varit sjukskriven sen
oktober 2016, och nu undrar

jag om jag har betalat fér hog
i fackavgift? Jag blev utférsékrad nu
i iseptember 2018 och &r anméld till
i a-kassan sedan dess.

Nattens hjdltar

Conny

i Svar: Svart att svara pd om du har
i betalat for hig avagift.

Under den tid nagon har sjukion

i fran sin arbetsgivare och sedan

: sjukpenning fran forsdkringskassan
paverkas sdllan medlemsavgiften
till Transport. Inkomsten gar oftast
. inte ner s mycket att avgiften

i sdinks. For att f& ett exakt besked
foreslar jag att du vinder dig till din
. lokalavdelning som kan rdkna ut

i detta for just dig.

Nér du nu borjar fa a-kasse-

ersdttning i stdllet ska du anmdéla

i din nya ménadsinkomst till fackets

lokalavdelning. Utan att veta vilka

i summor det handlar om i ditt fall

gissar jag att din avgift kan komma

i att sdnkas.

: Joakim Guttman, central :

ombudsman pd Transport |
i under en period om hdlsotillstandet
i tillater det.

Fé&r chefen fréga

om sjukanmadlan?

Ha&r kommer en frdga om
sjukskrivning. Jag dr sopgubbe

och ndr ndgon av oss sjukanmdler
sig ringer var ndrmaste chef upp

: samma dag och fragar vilken sjuk-

i dom vi har. Ibland tycker chefen att
i den som &r sjuk ska komma in och

: jobba med ndgra andra arbets-

i uppdgifter, som kanske inte &r lika

i anstréingande. Har chefen rétt att

i fraga vad det &r fér fel pa mig ndr
i jag gor en sjukanmdlan?

i Svar: Javisst, det dr helt ok att che-
i fen fragar vad det &r for fel pd den

i som sjukanmadler sig. Jag tycker att
i det &r bra, och att det hade varit
 mer anmdérkningsvdrt om chefen

! inte brydde sig.

Chefen har alltsa rdtt att fraga

{ = men du &r ddremot inte skyldig
att svara pd vad du har fér sjukdom
eller skada. Det behover heller inte
: std vad du lider av i det Idkarintyg

i som krédvs efter en vecka. Ddremot
i ska det std pd vilket sétt du &r for-

i hindrad att jobba.

Din andra fundering handlar om

i att du och kollegorna fér fragan om
i attistdllet for att vara sjukskrivna

i jobba med ndgot annat. Ddr tdnker
jag att om det finns en annan ar-

betsuppgift sd kanske en sopgubbe
med ryggproblem kan skéta den

Min personliga uppfattning dr att

det &r béttre att jobba och fa betalt
dn att fa sjukpenning och dessutom
i drabbas av en karensdag. Men det

i beror givetvis pd vilken sjukdom du

i eller arbetskamraten har. Chefen

i har rétt att fraga.

Joakim Guttman, central
ombudsman pd Transport

Fréaga vira experter!

i Skriv till redaktionen@transport-
i arbetaren.se. eller Fraga Facket,
i Transportarbetaren, Box 714,

Ontiryggen :

101 33 Stockholm.

Originalserie for Transportarbetaren av konstndren och tidningsbudet Kristoffer Nilsson.
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Det ljusnar
pa Ikea-fronten

ransportarbetareforbundet ar
nira medlemmarna i vardagen;
néra era lokala fragor, idéer,
problem och ibland ocksi
konflikter. Vi svarar, tar tillvara
och vi tar striden for schysta villkor pa
arbetsplatsen nir det behovs.

Men vi 4r ocksa nirvarande i det inter-
nationella samarbetet och solidariteten
med vara kollegor virlden 6ver. Som ett
led i detta har jag nyligen kommit hem
fran Internationella Transportarbetare-
federationens (ITF) kongress i Singapore.
En internationell kongress dr alltid 1angt
bort for ndgon och den hir gingen var
det for oss.

Tillsammans med 2 500 fackliga kam-
rater fran hela virlden har vi diskuterat
akeri, hamn, lager och terminal, kvinno-
och ungdomsfragor och sa oerhort myck-
et mer. Jag kan séga att detta kommer jag
att leva pa linge. Drivkraften, styrkan
och viljan att fora vara fragor framéit ar sa
pataglig och den inspirerar.

FOR SVENSK DEL nadde vi framging i

flera av de fragor som vi drev och skrev
skarpa forslag om. En sddan 4r den om en
sirskild kommitté for lager och terminal
inom ITF som kongressen ocksé fattade
beslut om att infora.

Den ar oerhort viktig for att arbeta
globalt med fragor som automatisering
och den omstillning som maste till pa
arbetsmarknaden. Det handlar om att
vi ska kunna behélla jobben, inom vara
avtalsomraden, nir tekniken tar over
sddant som tidigare skottes av ménnisko-
hand. Automatisering ar inte av ondo. Det
ar inte heller en utveckling som vi kan
stoppa hur skrimmande den dn m4 vara.
Faktum &r ju att det finns vissa jobb som
vi ska vara glada att maskiner nu utfor,
sddant som vara kamrater tidigare mist
liv och lem for.

SJALVKLART VAR AKERIFRAGAN ocksi en
av huvudfragorna under kongressen i
Singapore, och ett av de foretag som inte
gdr att undvika i de ssmmanhangen for
var del 4r Tkea. Vi har under lang tid haft
en dialog med foretaget bade pa nationell
och internationell niva for att fa det att
kriva schysta villkor i sin transportkedja.
For ett par veckor sedan fros vi denna
dialog eftersom inget hinde, men kan nu

Tommy Wreeth
dr Transports
forbundsordforande

Vad skulle det méjligtvis kunna
finnas for anledning till att Ikea
inte skulle krdva att ett féretag
som norska Bring ska erbjuda
sina chaufférer drdgliga villkor
ndr de kor i Sverige?

ana en ljusning igen. Och varfor skulle vi
inte det? Vad skulle det mojligtvis kunna
finnas for anledning till att [kea inte
skulle krava att ett foretag som norska
Bring ska erbjuda sina chaufforer drigliga
villkor nir de kor i Sverige? Jag 4r oerhort
glad att de nu verkar ha kommit till
samma slutsats som vi i den fragan och
jag vintar med spidnning pa att se det bli
verklighet. Om Ikea mot formodan inte
kraver eller rekommenderar att deras
leverantor ska ha kollektivavtal sd méste
vi givetvis vara beredda pi att kimpa oss
till dessa avtal.

SLUTLIGEN DREV SVERIGE igenom ett stod
bland de 2500 delegaterna fran 140 linder
for de 17 iranska lastbilschaufforer som
efter en strejk for bittre villkor domts till
doden i sitt hemland. Jag talade sjilv for
det svenska forslaget under kongressen
och jag ar stolt att vi star bakom vara
kamrater i Iran. Facklig solidaritet 6ver
yrkesgrupper och over landsgrinser dr
stark och Svenska Transportarbetare-
forbundet 4r en del
av det.
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Det dr arbetsplatsens
ort som avgor vilken
avdelning du tillhor.
Med undantag for dig
som dr hamnarbetare
eller jobbar inom flyg-
branschen - du tillhér
i stéllet ndgon av véra
hamnavdelningar
(f och 2) eller flyg-
avdelningen (46).

HAR FINNS VARA AVDELNINGAR

Lds mer pd férbundets hemsida, www.transport.se.

© Norrland/ O Gastrikland/
Mellansverige, Norduppland,
avdelning | (hamn).  avdelning Il.

® Malms,

avdelning 2.
@ Helsingborg,

o Syd- och
Vdstsverige,
avdelning 2 (hamn).

o Goteborg, avdelning 4.
ovdf:-lnlng 3. @ Gotland,

o Ostergétland, avdelning 16.
il < 0 Skévde-Bords,
o Stockholm, avdelning [7.
avdelning 5. @ Halsingland,
o Vdrmland, avdelning 8.
avdelning 6. 0 Neria

o Sédermanland, Mdlardalen,
avdelning 7. avdelning [9.

o Orebro, @ Norra Smaland,
avdelning 9. avdelning 20.

@ Halmstad,
avdelning 25.

@ Norrbotten,
avdelning 26.

@ Umed,

avdelning 28.

@ Mellersta Norr-
land, avdelning 32.

0 Uppland,
avdelning 4l.

@ Mdrsta, avdel-
ning 46 (flyg).

@ Sydéstra Sverige,
avdelning 5I.

@ Bohusldn/Dals-
land, avdelning 55

Dalarna,
avdelning 88.

Material till ndsta nummer
Idmnas senast den 3 novem-
ber till christina.ahlund@
transportarbetaren.se.

AVDELNING 3 GOTEBORG

Seniormaote Pensiondrssektio-
nen har mote tisdagen den 6
november ki | pd avdelnings-
kontoret, Fjarde Langgatan 48,
8:e vaningen. Vi bjuder pa fika.
Vdlkomnal!

AVDELNING 4 OSTERGOTLAND

Ur dagordningen p& samt-

liga méten: Nominering till
avdelningens ordférande,
studieorganisator (fylinadsval),
representantskap, revisor samt
till sektionsuppdrag.

» Sektion I: Den 7 november
kl 18 pa Slakthusvdgen 2 (vid
Krakvilan) i Norrképing. Vi
bjuder pd kaffe och smérgds.
Varmt valkommen, hdlsar
styrelsen!

» Sektion 3: Den 6 november kl
18 pd& avdelningens expedition
i Linkdéping. Vdlkomna, hdlsar
styrelsen i sektion 3!

» Sektion 5 Motala, Mjélby och
Odeshoég: Den 12 november ki
18-20 i ABF-lokalen pa Kyrko-
gatan 6 i Motala.

» Sektion 6: Den 5 november
k1 18.30 pa restaurang Kharma
i Vimmerby. Vdlkomna, hdlsar
ordférande Christian Anders-
son!

» Sektion 7: Nomineringsmé&te
I6rdagen den (O november ki I3
pd ABF, Storgatan 5.

Vi bjuder pa tilltugg. Anmdlan
for maten till Niklas Johans-
son, tel O70-6236305, senast
onsdagen den 7 november.
Vdlkomna, hdlsar styrelsen!

Startpunkten - en introduktion
for dig som vill veta vad fack-

foreningen handlar om... Lorda-

gen den I7 november ki 9-14 i
vara lokaler pé& Slakthusvdgen
2 i Norrkdping. Vi gar bland
annat igenom: Kort historik och
varfor fackféreningarna bild-
ades. Maktkampen pd arbets-
marknaden och i samhdllet.
Kollektivavtalet - "Det fackliga
|16ftet”. Transports organisation
och stadgar. Arbetsmiljé och
forsdkringar. Medlemskapets
vdrde och forpliktelser.

Anmdl deltagande till Joakim
Carlsson pa OIO-4803138 eller
joakim.carlsson@transport.se.

AVDELNING 6 VARMLAND

EU-valet Avdelningen pamin-
ner redan nu medlemmarna
om att det dr viktigt att man
gdr och rostar i EU-valet, som
dger rum den 26 maj 20I19.

MEDLEM

AVDELNING 3 GOTEBORG MED VASTRA GOTALAND

Avdelningen fyller 120 ar!

Vdlkommen
till vart
120-arsju-
bileum. Vi
kommer att
ha 6ppet hus
den | decem-
ber mellan

kl 15.00 och
18.00.

Det kommer
att finnas
tilltugg och
roligheter och

framfor allt en massa kamrater att tjéta med.

Om du tdnkt komma anmadler du detta till patrik.ljunggren@

transport.se.

Arets sista Startpunkt dr den
i 29 november.

Avtalspunkten for taxi Gr den
i I3 november

Avtalspunkten for bevakning
i drden 18 december.

Arets sista repskapsméte ar
i den [ december. Kallelse kom-
i mer pd& posten till berérda.

i Infér budgeten vill vi uppmana
i sektionerna i avdelning 6 att

i inkomma med aktiviteter som
i de vill géra under 2019.

i Utbildning Sugen pd att ga

i en facklig kurs? Skicka ett

i mejl med intresseanmélan till
i avdelningen.

i Arbetsplatsbesék Med jamna

i mellanrum &r vi ute och be-

i soker arbetsplatser. Vill du ha

i besdk pa just din arbetsplats s&
i skicka ett mejl till avdelningen.

{ Kontakt med avdelningen
» Ol0-4803007.

» transport.7@transport.se.

Glom inte att anvdnda reflexer
i i hostrusket.

AVDELNING 9 OREBRO

i Avdelningstyrelsesammantrédde
i den I3-14 november i Askersund.
¢ P& dagordningen star budget

i och verksamhetsplanering.

i Representanskapet den |

i december ki [O.I5 p& Gamla

i Orebro, Bertil Waldéns Gata 14
¢ i Orebro. P& dagordningen star
i det fylinadsval av avdelnings-

: sekreterare, tvd ledaméter,
kassér och forbundsrad. Aven

i budget kommer att vara med.

i GIém inte att meddela om

i du till exempel far férandrad
16n, hogre 16N, blir sjukskriven
i eller foraldraledig. Detta ar

i viktigt for a-kassan, sa du far

i rgtt ersdttning om du skulle bli
i arbetslos.

i Du ska Gven meddela om du
i byter arbetsgivare, sa vi kan
i kontakta dig om det behdovs.
i Har du fragor om detta kan
i du alltid ringa oss pa OlO-

i 48030089.

! AVDELNING (1 GASTRIKLAND
{ /NORDUPPLAND

i Representantskapsméte:

i Budget. Torsdagen den 22 no-
i vember kl 18-20 pa Avdelning
: i l, Satrahsjden 16 i Gavle. Vi

i AVDELNING 7 SODERMANLAND

i Mbteisektion &5, med

i nomineringar. Torsdagen den

i 13 december ki 18-20 pd avdel-
¢ ning Il, Satrahdjden 16 i Gavle.

i Vi bjuder pa fika fran 17.30. P&

i dagordningen: Nomineringar

i till sektionsuppdrag, ledaméter
i till repskapet, avdelningsupp-

i drag, aktiv revisor (ett ar),
Fonus, (ett ar), Riksbyggen (ett

i @), LO:s repskap, ordférande,

i regionalt skyddsombud.

bjuder pa fika fran kl (7.30.

Det &r viktigt fér demokratin
i att manga kommer p& métena.

i Utbildningar Vi behéver delta-
i gare till vara utbildningar i var.
» Start- & Avtalspunkten.

» Ungdomsutbildningar.

» ViiTransport (ViT).

» Fackligt ledarskap i Trans-

i port (FLIT).

i Arduintresserad av att g& en
fackliga utbildning? Hér av dig
i till avdelningen pé tel OIO-

i 48030l

AVDELNING (2 MALMO
i Sektionsméoten

i » Mandagen den 9 november

ikl 17.30 kallar sektion 70 olja,

i bensin och gummi samt sektion
i 80 tidningsbud och reklambud

43. TRANSPORTARBETAREN [1.2018

r hdnder pa din avdeln

i » Sektion 7: Lérdagen den [7
i november kI O p& Bygdegar-
i deniGramanstorp, Klippan.

i Fika kl 9.30.

i till medlemsmdte i avdelning

i [2:s lokal pa Kosterégatan 5 i
Malmé (buss 32). Styrelseleda-
i moéter och suppleanter tréffas
i kI I7. P& dagordningen bland

i annat kollektivavtalet och

i avtalsrérelsen 2020. Vi bjuder
i pé fika!

Véalkomna, énskar ordférande
Maths Nilsson (072-1493324).

i » Onsdagen den 7 november

i kl16 kallar sektion 30 (milj6-
arbetare) till mote i avdelning

i 19:s lokal pa Kosterégatan 5 i

i Malmd. Ombudsman Jan Asp-
i lund och minst ett RSO finns p&
i plats, och det bjuds pd lattare
i fortdring.

Vdlkomna hdlsar sektions-

i ordférande Zoltan Cikos, som

i nds pa O708-185299 om det &r
i nagot du undrar Sver.

JULBRUNCH

Ska ni ga pa
julskyltning
i Helsing-
borg den 2
december?

Avdelning 14 kommer som
vanligt att bjuda pa en
enklare julbrunch pa Séder.

Ta med din familj och pro-
menera ner till oss och f& en
liten sillabit, lax, nagot dgg,
lite Janssons frestelse och
varfoér inte lite mer smavarmt
som till exempel kéttbullar
(kyckling), prinskoryv, brunkal
och skinka. Tror att det finns
ndgon brédbit ocksa. Avsluta
med en kopp nybryggt kaffe
eller gldgg med en peppar-
kaka, clementin eller en
skumtomte.

Allt detta serveras i ABF:s
lokaler, sal D (andra va-
ningen), pa Sédergatan 65
i Helsingborg mellan ki (1
och 14,

i Sektionsmdtet i november &r

i ett nomineringsméte till funk-
tionerna inom sektionen, bland
i annat styrelsen och represen-

i tantskapet.

i » Sektion I: Mandagen den 5
i november kI I8 pa avdelnings-
i expeditionen i Helsingborg.

i Fika kI 17.30.

i » Sektion 3: Lérdagen den 17

i november kI [O i Folkets hus,

i Sédra végen i Angelholm. Fika
£ k19.30.

i » Sektion 4: Lérdagen den [7

i november ki Il pa avdelnings-
i expeditionen i Helsingborg.

i Fika kI 10.30.

i » Sektion 5: Lérdagen den 17

i november kI Il p& avdelnings-
i expeditionen i Helsingborg.

i Fika kI 10.30.

i Representantskapet har méte
den 24 november ki 9. Plats

i meddelas i personlig kallelse till
i repskapsledaméterna.

i Torsdagen den 8 november

i finns avdelning I4:s husvagn

i pd Rasta Markaryd ki [1-15 och
i Shell Luhrpasset, Stromsnds-

¢ bruk, kI 6-23 - om det inte &r
¢ full snéstorm.

i Startpunkten halls den IO no-

i vember kI 9 Ar du intresserad s&
i kontakta avdelningen p& OlO-

i 4803014 eller transport.|4@

i transport.se och anmdl dig.

AVDELNING 16 GOTLAND

i Arbetsplatsbesdk Vi forsdker

AVDELNING (4 HELSINGBORG
: i tva stdllen, varje tvaveckors-

komma ut pd besok till ett eller

period.

EU-valet 2019 Avdelningen har
foreslagit Johan Danielsson
som kandidat till EU.

Ga in pd Transports hemsida
(www.transport.se/paverka/
paverka-politiken) sa far ni
information, och filmklipp, om
vilka krav som Transport stdller
pa politiken.

Arets budgetmote kommer
att hallas tisdagen den 27 no-
vember. Utskick sker med brev
ddr inbjudan och dagordning
medfoljer. Métet dr dppet for
alla medlemmar i avdelning 16.

Kontakt med avdelningen
Ring OI0-4803016 eller mejla
transport.l6@transport.se.

AVDELNING (8 HALSINGLAND

Sektionernas nominerings-
moten

» Soderhamnssektionen: Man-
dagen den [9 november kI [8.
Plats: pa Transport, Kungsga-

tan 75 i Séderhamn.

» Ovandkerssektionen: Tisda-
: gen den 20 november ki I8 p&
i ABF, Vdstergatan 16 E i Edsbyn.

i » Hudiksvallssektionen: Tors-
i dagen den 22 november kI I8

i pd Transport, Gammelbansva-
i gen 6iHudiksvall.

Ur dagordningen pa samtliga
i sektionsmoten: Nomineringar
till sektionsordforande, repre-
i sentantskapsledaméter och

: Ovriga sektionsuppdrag.

. Vill du ha besék pé din arbets-
¢ plats? Hér av dig till oss:

i » Ordférande Jan-lvan: OIO-

i 4803343, jan.ivan.persson@

i transport.se.

» Ombudsman Christina: OlO-

i 4803340, christina.mattisson@
i transport.se.



» RSO Johnny: OI0-480 334,
johnny.wiklund@transport.se.

» Studieorganisatdr Inga-Lill:
0OIl0-4803342, inga-lill.petters-
son@transport.se.

AVDELNING (9
NORRA MALARDALEN

Vill du komma i kontakt med
avdelningen sd ringer du OIO-
4803019 eller mejlar till trans-
port.[9@transport.se. Ovriga
kontaktuppgifter, se hemsidan!

Kalendarium
» 6 november: Vu sammantra-
der, férmiddag.

» |2 november: Transports
S-klubb hdller medlemsméte,
kvdll (inbjudan kommer).

» |3 november: Avdelnings-

i styrelsen i budgetsamman-
i trdde, heldag.

» 22 november: Uppvaktning
i avjubilarer, kvall.

>» | december: Representant-
i skapet sammantrdder, heldag
i (kallelse kommer).

» 3 december: Julbordskryss-
i ning, avdelningens pensiondrs-
i medlemmar.

i Pensiondrsklubben paminner
i Sista anmdlningsdag till jul- :
i bordskryssningen den 3 decem-
i ber &r den 6 november!

AVDELNING 25 HALMSTAD
Méten

i » Avdelningsstyrelse budget.
i Nd&r: 8-9 november. Plats:

: Hotell Gastis, Varberg.

Semester i svenska fjdllen?
AVDELNING { NORRLAND/MELLANSVERIGE (HAMN)

Vdlkommen att hyra avdel-
ning I:s stuga i Lofsdalen!
Stugan &r helt renoverad
invéndigt. Den har atta b&d-
dar och &r fullt utrustad. Foér
bokning och mer information,
kontakta Lars Jakobsson pa
010-4803108.

di

AVDELNING 2 SYD- OCH VASTSVERIGE (HAMN)

s

Passa pd att boka in en
vintervecka i var fina stuga i
underbara Idrefjéll. Har aker
du utférsdkning i alla fyra vd-
derstreck. Stugan har absolut

bdsta Iédge i Centrumbyn bred-
vid Vastbacken. Pris med mera

hittar du p& var webbsida!

Ring avdelningen p& OI0-48030 02 fér bokning.

AVDELNING 6 VARMLAND

Hyr var stuga i Brands. Stugan
har attabdddar och ér fullt
utrustad. Bastu och stor altan
finns. Stugan ligger ett sten-
kast fran liftsystemen uppe pa
Brandsberget. P& berget finns

affdrer, resturanger och skidut-
hyrning. Anmadl ditt intresse pa

se www.transport.se.

AVDELNING 28 | NORR

Vdlkommen att hyra en fullt
utrustad Idgenhet for upp till
sex personer i vackra Hema-
van! Ldgenheten som har
ski-in/ski-outldge @r placerad
cirka 200 meter frdn den nya
liften Hemavan Gondol. For

mer information samt bokning,

Ol10-4803006 eller transport.6@transport.se. Fér mer info,

besék avdelning 28 pd Transports hemsida.

AVDELNING 88 DALARNA

Som medlem i Transport har

du méjlighet att hyra vér stuga

med sju bdddar, bastu och

vedkamin i Sélen/Tandddalen.

Info och priser finns pd hem-

sidan, www.transport.se, under
avdelning 88. Intresse anmdler

du pa O10-4803088.

Obs! Under sommarsédsongen 2019 (2 juni - | september) kom-
mer stugan att vara stdngd pa grund av ombyggnationer.

MEDLEM

i » Representantskapsméte.

i Ndar: torsdagen den 6 decem-
i ber, ki 19. Plats: IF Metalls hus,
¢ Vallas.

i Kallelser kommer per post.

: Sektionsméten

i » Ljungby: Tisdagen den 20

i november kI 18.30, ABF:s loka-
i leriLjungby.

» Gislaved: Onsdagen den 2I
i november kI 18.30, Folkets hus
i iGislaved.

» Varberg: Torsdagen den 22

i november kI [8.30, Folkets hus
i Varberg

» Falkenberg: Tisdagen den 27
i november kI 18.30, Folkets hus i
i Falkenberg.

» Halmstad: Onsdagen den 28
november ki 18.30, IF Metalls
i hus pd Vallas.

AVDELNING 26 NORRBOTTEN
Medlemsméten i sektionerna
i vecka 48

Mdandagen den 26 november

i » Luled: Avdelningsexpeditio-
i nen.

{ > Gdllivare: ABF-LO Hantver-
i kargatan 26.

Tisdagen den 27 november

i » Alvsbyn: ABF, Storgatan 20.
» Kiruna: ABF, Gamla Central-
i skolan, Mangigatan 25.
Onsdagen den 28 november

» Pited: Framnds Folkhégskola,
i Lilla Salongen.

» Overtorned: Folkets hus,

i Industrivégen 3.

Torsdagen den 29 november

» Overkalix: Folkets hus, Bu-

i lansgatan 2.

» Haparanda: ABF Gallerian.
Ur dagordningen: Nominering
i tilluppdrag i sektionerna. Alla

i moten borjar kI 18 och vi bjuder
i pa fika.

AVDELNING 28 | NORR
Aktuellt i avdelningen

¢ » 5 november kl [7: Startpunkt
i Skellefted.

» |4 november ki 19: Medlems-
: mdte Umed.

» 2| november kil [9: Medlems-
: mote Skellefted.

» 27 november ki 18: Medlems-
mote Vilhelmina.

© > 30 november kI I1.30: Sektio-
i nens nomineringsmdéte.

» |14 december kI 7.30: Julfru-
i kost pa& avdelningskontoret.

F6r mer information och tider,
i besdk avdelning 28 pa Trans-
i ports hemsida.

:{ AVDELNING 32

i MELLERSTA NORRLAND

i Aktuellt i avdelningen

i » I3 november har sektionen
i iJdrpen nomineringsméte

i klI'18.30. Vi traffas pd Tosso-

i gardeniJdrpen.

» |8 november har sektionen i

44. TRANSPORTARBETAREN [1.2018

i Sveg nomineringsméte ki 18. Vi
i trdffas i fikarummet pa Grips
i Akeri.

i » 20 november har Taxiklub-
i ben i Ornsksldsvik medlems-
i méte. Vi tréffas ki 18.30 p&

i Café UH.

i » 95 november har sektion 13/
i &kerisektionen i Sundsvall/

¢ Timr& nomineringsméte ki 15. Vi
i traffas pa avdelningskontoret i
i Sundsvall.

i » 95 november har sektion

i 12 Sundsvall/Timra nomine-

¢ ringsmoéte ki 19. Vi traffas pa
avdelningskontoret i Sundsvall.
i Styrelsen traffas ki 18.

i » 98 november har sektionen
¢ i Strémsund nomineringsméte
i kl18. Fér mer info, kontakta

i avdelningen.

i » 29 november mellan kl 7 och
i 9 bjuder Transport i Ornskslds-
¢ vik pa facklig frukost pa vart

i avdelningskontor p& Centrum-
i vdgen 5E i Ornskoldsvik.

NYA PA AVDELNINGEN

| oktober fick avdelningen
tvd nya medarbetare!

Vart regionala
skyddsombud
Gunilla Ham-
berg har gatt
pd tjdnstledig-
het ochi hennes
stdlle vikarierar
Johan Molin fran taxi i
Ostersund. Ni kan na honom
pd O10-4803469 eller via
mejl till johan.molin@trans-
port.se.

Frén och med
den | oktober
dr dven Peter
Taleryd fran
taxi i Ornskslds-
vik inne pd ett
medlemsvdrvarprojekt.
Vi pd avdelningen hdlsar

bdade Johan och Peter varmt
vdlkomna!

AVDELNING 41 UPPLAND

Startpunkten dar var fackliga

i introduktionskurs for nya saval
som blivande medlemmar och
i halls Isrdagen den |O novem-
i ber, kl IO-I5.

i Utbildningen halls i avdelning-
i ens lokaler, Stalléngsgatan I7A
i iUppsala. Transport bjuder pa
i lunch.

i For fragor och anmdlan,

i kontakta ordférande Ludwig
: Eriksson pd ludwig.eriksson@
i transport.se.

{ AVDELNING 46 FLYG (MARSTA)

i Kamrater! Gar du pa riks-

i avtalet, flygfraktsavtalet eller
i mekanikeravtalet? D& har du
i fatt hogre 16n i oktober? Tva

i procent. Det ska gdlla alla

i delar av din 16n, det vill sdga

i ob, skifttillagg, vriga tillagg

i samt lokala I6nedverenskom-
i melser (vissa avvikelser kan

* férekomma).

i Det &r vi tillsammans som har
i forhandlat fram detta!l

Alla kontaktuppgifter till oss pa
i avdelningen hittar du pd: www.
transport.se/avdelningar/flyg/.

© AVDELNING 51
i SYDOSTRA SVERIGE

i Under november mdnad haller
i alla sektioner det arliga nomi-
i neringsmdtet. D4r nominerar

i man till poster i respektive
sektionsstyrelse (ordférande,

i ledaméter och suppleanter)

i och dven till avdelningens

i representantskap.

i Det &r viktigt att du som med-

i lem kommer och gor din rést

¢ hord, och nominerar de som

¢ du tycker &r bdst ldmpade for

i uppdragen. Av nomineringsma-
i tets nomineringar &r arsmotet

i bundet. Alla medlemmar &r

i vdlkomna, sa skriv upp ndr just

i din sektion har sitt méte.

» Den Il november bjuder

i sektion 4 in till nomineringsmo-
i te kl 13 pa ABF i Kalmar, Sédra

i L&nggatan 62. Mat serveras

i efter métet, i ndrheten av

i centrala Kalmar.

» Den [7 november bjuder
: sektion [ in till nomineringsmote

kl IO pa avdelningens kontor i

Kristianstad, Karpalundsvdgen
¢ 39A. Vi bjuder pa fika under
i mbtet.

i » Den I8 november bjuder

i sektion 2 in till nomineringsmd-
i tekl Il pa Cyberzone Karlskrona
i Bowling. Efter mé&tet bjuder vi

i pd bowling. Anmdl dig senast

i den 4 november, sa vi kan

i boka s& manga banor som

| behdvs. Ring eller mejla avdel-

i ningen. Kontaktuppgifter finns

i léngre ner i avdelningsrutan.

i » Den 24 november bjuder sek-
i tion 3 in till nomineringsm&te ki
i 10 pé& Folkets hus i Aseda. Efter
i motet kommer vi att bjuda pé&

! mat.

i Repskapsméote Den | december
i tr&ffas avdelningens repre-

i sentantskap for det arliga

i decembermétet pa Korrd ki

i 8.30. Alla fortroendevalda

i kommer i sedvanlig ordning

i att bli kallade, och man ska

i meddela avdelningen oavsett

i om man har méjlighet att delta
i eller inte. Kontaktinformation

i kommer att bifogas i kallelsen.

i Onskar du delta pa samman-

i tradet som gdst vill vi att du

i hér av dig till avdelningen

i senast den I2 november.

i Kontaktuppgifter Cecilia
i Gunnvall, Transport avdelning
51, tel OIO-480305I eller mejl
i transport.5l@transport.se.

{ AVDELNING 55

i BOHUSLAN/DALSLAND
Avdelningen &r 6ppen ki

i 8-16.40. Lunchstdngt .30~
| 12.30.

© Tel: 010-4803055. E-post:
i transport.55@transport.se.

Representantskapssamman-
: trddet halls den | december

pd Hotell Hehrne, Restad Gard
i Vdnersborg. Vi bérjar med
kaffe/te och smoérgds ki 9.30.
Motet borjar kl 1O och avslutas
cirka 13 med lunch. Kallelse
och dagordning skickas till
ledaméter i god tid innan sam-
mantrddet.

Sektionsméten
» Tidningsbudssektionen: Tis-
dagen den 6 november ki [7-19.

» Bevakningssektionen: Ons-
dagen den 7 november ki 15-17.

» Akeri-, milj6-, bensin & gum-
mi-, taxi & buss-sektionerna:
Lérdagen den IO november ki
10-13. P4 dagordningen star no-
mineringar till sektionsuppdrag.

Samtliga méten halls pa
avdelningsexpeditionen pda
Kurdédsvdgen 9 i Uddevalla.
Avdelningen bjuder pa fika.
Vdalkomna!

Erfarenhetsdag Onsdagen den
14 november har avdelningen
erfarenhetsdag for huvud-
skyddsombud, skyddsombud
och fackliga fértroendemdan.
Kallelse med tider och plats
skickas till berérda.

Studier

» Startpunkten: Grundutbild-
ning, dven for icke medlemmar.
Halls pé& avdelningsexpedition
den 20 november ki [7-21 och
den Il december ki 17-2]. Anmadl
dig till studieorganisator Alex-
ander Hutter (O10-48036029/
alexander.hutter@transport.se).

» Avtalspunkten: Grundut-
bildning pa 4-8 timmar i ditt
kollektivavtal. Hor av dig till
Alexander Hutter om du &r
intresserad. (Endast for med-
lemmar.)

AVDELNING 88 DALARNA

Arbetsplatstrdffar Vill du att vi
kommer ut till din arbetsplats
och hdlsa pd? Hor av dig till
ordférande Ake Westerberg pé
OlO-4803638 eller ake.wester-
berg@transport.se.

Intresserad av utbildning?
Transport har olika fackliga
utbildningar man kan anmdla
sig till.

» Den forsta dr Startpunkten.
Den kan man ga dven om man
inte &r medlem, men jobbar
inom Transports olika avtals-
omrdden.

» Avtalspunkten dr mer speci-
fikt om just det avtalsomrade
man jobbar inom, och d& mas-
te man ocksd vara medlem i
Transport. Det finns dven andra
utbildningar inom Transport.
Det &r bara att ta kontakt med
studieansvariga pda avdelning-
en om man dr intresserad. Till
samma telefonnummer och
e-postadress som hdr ovan.

SENIORSEKTION 88

«.. hdller méte den 8 novem-
ber ki 16. Plats: Transport-
expeditionen i Borldnge. Pa
dagordningen bland annat
nomineringar. Vdlkomna,
hdlsar styrelsen!

Tre fran klubbstyrelsen pa UPS i Goteborg
moter upp: Victor Larsson, ordférande och
skyddsombud, Magnus Kvilén, huvud-
skyddsombud, och Tony Anderbecken,
sekreterare. De tackar Transports avdel-
ning 3 for "jdkligt bra stod”.

Manadens klubb

Kulturkrock pa UPS i Géteborg

Pa UPS i Goteborg finns fackklubben som har rest
sig igen - efter att ordféranden fick sparken.
Styrelsen satsar pd att bygga upp kunskap och
engagemang hos medlemmarna.

Text och foto Lena Blomquist

- Eller sparken forresten?
Det blev en uppgorelse till
slut dir han koptes ut.

Tony Anderbecken ar
sekreterare och var med i
styrelsen redan nir Trans-
portklubben bildades, i en
tid nir det gigantiska och
globala distributionsfore-
taget inte "foljde ett uns
av kollektivavtalet”. Han
var ocksd med pa forhand-
lingarna for tva ar sedan
nir den forra ordféranden
tvingades sluta.

- Det var en riktig kaft-
smaéll. Vi var ett antal som
var vildigt, vildigt arga ...
och jag dr det fortfarande,
siger han.

Men nér ett 4r hade gatt
borjade klubben komma
igen. Tony Anderbecken
vinde sin ilska till en driv-
kraft och styrelsen fickin
nya krafter som inspirerade. :

delar med sig nagra trick
for facklig framgang:

- Bredda utbildnings-
nivan. Hellre manga
medlemmar med facklig
grundutbildning 4n bara
spetskompetens.

ar latt att sla en signal till
nigon som man tréiffat pa
en facklig kurs.

- Overlat forhandlings-
mandatet till forbundets
avdelning.

foretaget att forhandla. Vi

DE TRE FORTROENDEVALDA
som stannar kvar efter
dagens korningar har alla
varit aktiva i flera ar. De
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- Skapa kontaktnit. Det

- Det ska vara jobbigt for

kommer med en ombuds-
i man, och cheferna fir se att
¢ facket &r mycket storre dn
i en eller tva personer, siger

i Tony Anderbecken.

{ 1 SEPTEMBER BJOD klub-

i ben och avdelningen alla

i medlemmar - och deras

¢ familjer - till Liseberg. Med
i akband at alla. En rolig grej
i med trékig bakgrund, kon-
i staterar Killarna i styrelsen.

2017 var ndmligen andra

aret i rad som foretaget

i tog ut for mycket overtid.
{ Timmarna 6verskred med
rige grinsen i transport-

i avtalet. Skadestandet gick
i till Lisebergsbesoket.

Hur ser relationen ut med

i foretaget?

| september bjods alla medlemmar med familjer till Liseberg.

- Vi dr pa god vig mot
bittre samverkan, tycker
Victor Larsson, ordforande
och skyddsombud.

Informationen har blivit
béttre. Klubben har drivit
pa sa att deltidare bland
terminalarna har fatt hogre
anstillningsgrad. Och en
kartldggning av personal-
ens psykosociala arbetsmil-

jo ska bli en handlingsplan,

efter att klubben ensamt
drivit fragan under flera ar.

- Men det kan inte vara
l4tt att vara arbetsledare
har, konstaterar Tony An-
derbecken.

Han tanker pa kultur-
krocken mellan ett globalt
foretag med grunden i
amerikanska lagar och
amerikansk arbetsritt - i
motet med en stark facklig

© tradition i Sverige.

UPS GOTEBORG

Antal medlemmar: "Kdnslig
information, men anslutning-
en &r bra bland de runt 80
chaufforerna och terminal-
arna.”

Tillhor: Avdelning 3.

Historia: Goteborgsklubben
bildades 2008, féretaget
grundades i USA [907.



Mikael Jdndel tar stdllning med kaffe-
muggen. Texten lyder ”Solidarnos¢”, den
polska fackféreningen som pa 1980-talet
blev till en massiv folklig motstandsrorelse
mot kommunistregimerna i st.

Manadens medlem

MEDLEM

"Jag tror inte pa overstatlighet”

Far vi presentera en dkta aktivist?
Tidningsbudet Mikael Jdndel delar
ut flygblad pa lokala marknader
och stora torget i Boras. Han dr for
republik och mot EU.

Text och foto Lena Blomquist

Det borjade med vinsterengagemang
under tidigt 1970-tal: Mot USA:s krig i
Vietnam. Men sa vid 19 ars alder blev
Mikael Jindel troende.

—Jag var lite deprimerad och bad till
gud trots att jag var ateist ... och plotsligt
kidnde jag hur virme och Kirlek fyllde
rummet. Kénslan var pataglig, jag motte
Gud.

Tre ar bibelskola och 120 poing i
teologi foljde. Flytt till lilla Horred for dar
fanns bista kristna skolan for barnen.
Jobb p4 slakteri, i industrin och som
tidningsbud.

Och engagemanget foljde med.

—Jag har alltid varit politiskt intresse-
rad. Morfar var en viktig person for mig,
och med honom kom folkrorelseengage-
manget. Han var klubbordforande for
elektrikerna pa Domnarvet.

1 DAG DRIVER Mikael Jindel kampanj i
framfor allt tva fragor. Vi borjar med
kungen.

—Jag har inget emot honom och hans
familj. Men jag tycker inte att vi ska ha
dmbeten som arvs.

Han dr vice ordforande i Republikan-

ska foreningen i Sjuhidradsbygden, som
har uppat 200 medlemmar. Han och
nagra till har bokbord pa Boras torg den
forsta lordagen i manaden.

- Fragan star vil inte sa hogt pa agen-
dan, men jag tror att det blir en forind-
ring nir drottning Elizabeth dor. Det
finns starka republikanska krafter i Kana-
da, Australien och Nya Zeeland. Sedan
kan det bli en dominoeffekt i virlden.
Om Sverige skulle inféra president, vem vill
du se pa posten?

- Det finns flera som helt klart har
kompetensen. Ta Inga-Britt Ahlenius,
hon skulle vara utomordentlig. Eller Mats
Svegfors, han édr ocksa bra.

(Reds anm: Ahlenius dr fore detta chef
for Riksrevisionen och har utrett korrup-
tion i EU. Svegfors dr fore detta lands-
hévding och chef for Sveriges Radio.)

NASTA FRAGA HANDLAR om EU. Mikael Jin-
del tycker att Sverige ska limna unionen.
Efter engelsminnens Brexitomrostning
satte han ut ett plakat vid genomfarts-
vigen i Horred: "Heja Storbritannien”.

-Jag tror inte pa overstatlighet. Det blir
spinnande att se vad som hinder dér.
Hur tédnker du sjdlv om framtiden?

- Min overtygelse dr att Guds rike ska
komma, men nir det hinder limnar jag
oppet.

-Sedan hoppas jag ju att tidningarna
finns kvar och att jag kan jobba i tio ar
till. Jag har ett vildigt fint distrikt, 15 mil i
naturen varje natt.

MIKAEL
JANDEL

Alder: 60.

Familj: Tva barn
och fyra barnbarn.

Jobb: Tidningsbud
i dver 20 ar. Indu-
striarbetare inom
mobler och textil i
6ver 30 ar.

Facklig: Tidigare
fortroendevald i
Skogs- och trafack-
et och IF Metall.

Bor: | Idgenhet i
Horred, séder om
Bords.

Bdsta boktipset:
Den vidunderliga
kdrlekens historia av
Carl-Johan Vallgren.
"Jag stannade tid-
ningsbilen och app-
laderade nér jag
lyssnade pd den.”

Monarki, nej tack.
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Transport

Transportarbetaren
dr Svenska Transport-
arbetareférbundets
(Transport) med-
lemstidning. For-
bundet har omkring
58 OO0 medlemmar
och dr ett av 14 LO-
férbund.

Om du vill komma

i kontakt med
Transport, ring
0l0-4803000.
Vaxelns 6ppettider
ar 8.00-18.00
mdandag-fredag.
Utom dag fére helg-
dag, dd den stdnger
klockan 12.00.

Under maqj @r vdxeln
6ppen 8.00-18.00
madandag-torsdag
och 8.00-15.00
fredagar.

Juni-augusti ar
6ppettiderna
8.00-16.40 man-
dag-torsdag och
8.00-15.00 fre-
dagar. Lunchstdngt
11.30-12.30.

Transport har 25
avdelningar, spridda
over landet.
Avdelning | och

2 dr rena stuveri-
avdelningar

som organiserar
hamnarbetare.
Avdelning 46 ar
pd samma satt
en rikstdckande
avdelning for per-
sonal inom flyget.

Kort om
a-kassan

Transports
arbetsloshetskassa
delar lokaler

med férbundet i
Stockholm. A-kassan
ndr du pa telefon
0O771-40300l.
Telefontid: Vardagar
9.00-I1.00. Plus
13.00-14.00
mdndag-torsdag.

Du hittar fler
kontaktuppgifter
och mer informa-
tion om férbundet
och a-kassan

pd hemsidorna
transport.se och
transportsakassa.se

"Losningen dr en massa
engagerade medlemmar
som tillsammans jobbar
som en stark fackforen-
ing varje dag. Fordand-
ringsarbetet borjar har
och nu - och det borjar
just med dig!”

JOHAN
ERIKSSON
ordférande

i Transports
flygavdelning.

DEBATT

{ter vi facket

n fackforening utan aktiva
medlemmar &r en fackfor-
ening utan kraft! Arbetar-
rorelsen maste bli en rorel-
se igen. Vi mdste vaga titta
framét. Inte fastna i en romantisk
bild av vad vi en gang varit och med
sorgsen blick forlamat konstatera
omojligheter och problem.
Vi delar upp forindringen i fem
delar:

VAR IDENTITET SOM ARBETARE
MASTE STARKAS. Det ir av storsta
vikt att vi lyfter oss ur destrukti-
va tankar om var roll i samhaéllet.
Verkligheten &r att utan oss stannar
Sverige!

Vi dr kompetenta, vi dr stolta 6ver
vart yrke och det ar vi som bidrar
och mojliggor en vélfardsstat.

Om fackforeningen ska bli en
maktfaktor och ta kampen mot
orattvisor och ojimlikhet, s& méaste
vi skapa en identitet som vi kan
vara stolta over. D4 dr kamratskap
viktigt, det vill sdga att vi 4&r manga
som haller ihop, har roligt och ar
starka tillsammans.

FORANDRING STARTAR ALLTID
NAGONSTANS. Den som maste ta
det forsta steget dr du sjilv.
Det dr latt att forminska sig
sjilv som arbetare, bli irriterad pa
arbetskamrater, tro att fordndring
ar omojlig. Starta i stillet redan i

dag och verka for en bittre sam-
manhallning p4 jobbet, da ir forsta
steget taget.

BATTRE FACKLIG RELEVANS PA

ARBETSPLATSERNA. Om vi som
fackforening ger goda forutsitt-
ningar. Om vi skapar mojligheter,
dér vi tar tillvara pA méanniskors
engagemang, utbildar folk i fackfor-
eningstanken och tillsammans med
medlemmarna dr aktiva pa vara
arbetsplatser. D4 mojliggor vi en
stabil gemensam grund.

Vi som fackforening maste ta
till vara pa engagemanget, bidra
med tinkbara medel och mojlig-
heter pi arbetsplatserna lokalt. D4
stiarks banden mellan arbetsplats,
avdelning och férbund och ur den
samlade kraften skapar vi tillsam-
mans framtiden.

Bra lokalt fackligt arbete leder till
bra lokala avtal, och kommer att ge
goda forutsittningar for att teckna
starkare centrala kollektivavtal.

FACKFORENINGEN MASTE ARBETA

MER UTATRIKTAT. Vi mdste vara
en relevant del av arbetsplatser-
nas fackliga utveckling. Det ar de
fortroendevaldas och de av facket
anstillda funktionidrernas roll, att
utveckla den lokala verksamheten
genom o6kad kunskap, goda exem-
pel, stottning, medverkan, plane-
ring, strategier. Det vill séiga bidra
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och verka for den kollektiva tanken
som fackforeningen dr uppbyggd pi.

VI SOM ORGANISATION MASTE

VAGA VISA VAGEN. Peka ut en
gemensam riktning, dir visionen
4r det som ménniskor kan stilla sig
bakom. 30 timmars arbetsvecka,
lingre semester, rittvist pensions-
system med mera. Vara drivkraften
for reformer som vi arbetare gynnas
av. Utifran tydliga malsittningar,
samlat och strukturerat tillsammans
arbeta for detta.

Arbetarrorelsen blir ur det en

maktfaktor pa arbetsmarknaden
och i samhaéllet.

SLUTLIGEN. Det 4r medlemmarnas
engagemang som dr viktigt. Denna
kamp kommer inte att vinnas
for att jag finns. Losningen ar en
massa engagerade medlemmar som
tillsammans jobbar som en stark
fackforening varje dag.
Forandringsarbetet borjar hir och
nu - och det borjar just med dig!

Hur ska facket
mota framtiden?

Den fradgan ska flera debattérer ge
sitt svar pd under hosten. Tipsa gdrna
vems recept du vill Idsa genom att
mejla till redaktionen@transport-
arbetaren.se

FOTO: SHUTTERSTOCK
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Fran baksitet

Kuslig likhet
morden

mellan

ordet pa saudiern Jamal
Khashoggi bar kusliga
likheter med dadet ombord
pa Peter Madsens ubét.

I bada fallen handlar
det om journalister som dodas. Vid bada
morden har gdrningsmédnnen ging pa
gang dndrat sina historier i takt med att
bevislaget forandrats.

Bade ute i Oresund och inne pa Saudi-
arabiens konsulat har de ansvariga sling-
rat sig som ormar och forsokt hivda att
offren dott genom olyckshidndelser. Om
det vore sant blir fortsittningen 4nda lika
bisarr. Vilken normal méinniska styckar
en inbjuden bestkare som rikar ut for en
olycka under visiten?

KIM WALLS MORDARE domdes till livstids
fangelse tack vare ett framgangsrikt polis-
arbete.

Vad ir sanningen i Istanbul? Efter en
lang riacka logner har de ansvariga i vart
fall medgivit att Jamal Khashoggi dog
inne pa konsulatet, dit han kallats av den
saudiska myndigheten. Om han nu dog
under ett slagsmadl, som pdstas, var ir
kroppen?

En absurd detalj handlar om bevisen
som anfors fran Turkiets sida. Enligt
uppgift finns inspelningar som gjorts vid
sjdlva mordet och sedan vid styckningen
av kroppen.

DET MESTA TALAR Vil for att Turkiet buggat
en utlindsk beskickning. Varfor just den
saudiska? Eller sker det regelméissigt

av ambassader och konsulat pa turkisk
mark?

I just det hir fallet kan man kanske
tycka att resultatet helgar medlen. Men
det kastar dnd4 en skugga Over president
Erdogans regim.

Toppen & botten

4 Om det kom snd. Ju mer desto bdttre.

¥ Att klockan stdlls om till vintertid och det
morknar tidigare.

EN LJUSGLIMT AR dnda att Saudiarabien
ser ut att fi betala ett hogt pris for mordet
pa Jamal Khashoggi. Fordomandena fran
omvirlden d4r manga och andra linder har
redan stillt in planerade besok i landet.
Det hade varit hedervirt om Sverige nu
satte ner foten och avbrot vapenexporten
till Saudiarabien - ett land som inte dr en
demokrati och som dessutom ar inblan-
dat i en vipnad konflikt i Jemen.

TYVARR HAR SVERIGE valt att exportera
vapen till en lang rad linder som riknas
som icke-demokratier. Bland andra Thai-
land, Qatar, Pakistan och Algeriet. Organi-
sationen Svenska Freds konstaterar att
flera av mottagarlinderna &r krigforande.

Sedan borjan av 2000-talet har den
svenska krigsmaterielexporten mer 4n
tredubblats, till 6ver elva miljarder ar
2017. Vapenforsiljningen omgardas av
stringa regler. Men det 4r bestimmelser
som svenska regeringar valt att tumma
flitigt pa4 genom 4ren.

Jan Lindkvist dr chefredaktor
pé Transportarbetaren.

»y

Sedan borjan
av 2000-
talet har

den svenska
krigsmateriel-
exporten mer
dn tredubb-
lats.
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Halla dar!

ANNA
RYDING

... forbundskassoren som ingick i
Transports delegation pa vdarlds-
kongressen i Singapore.

Vad bér du sjélv med dig ddrifran?

-Jag far fortfarande stapdls nar
jag tdnker pa Nermin Al-Sharifs
berdttelse. Hon ar hamnarbetare
och facklig ledare i Libyen, och en
av vara kompisar ute i vdrlden som
riskerar livet fér att f& organisera
sig och for att fa organisera andra.
Pa forra drets kvinnokonferens i
Marrakech stoppades hon och sat-
tes i libyskt fdngelse, men lyckades
smuggla ut en film ddr hon talade
till oss. Nu ndr hon var pa plats och
kunde berdtta stod jag och grinade.

- Arligt talat tycker jag att kvin-
nodagen i Singapore var den bdsta.
En sak vi diskuterade var problemen
for kvinnor med transportjobb att
kunna gd pd en sdker toalett. Det
handlade om hur kvinnor behand-
las, en flygtekniker hade fatt veta
att hon borde Idra sig att std upp
och kissa ...

Varfér ska fackforeningsfolk fran
hela védrlden métas?

-Den fackliga rérelsen dr inter-
nationell och vi &r solidariska med
varandra. D& maste vi tr&ffas for att
f& veta mer om de olika verklighe-
terna for fackligt engagerade.

Transport fick stod i ett par fragor,
vilka?

-Kongressen gick pa var linje att
bilda en egen sektion for lager- och
terminalarbetare. Sedan fick vi stod
for ett uttalande som férdomer
Irans behandling av [7 lastbilschauf-
forer. De hotas av dodsstraff efter
att ha strejkat for rimliga I6ner och
villkor. LENA BLOMQUIST

Fotnot Nédrmare 2500 delegaterna fran (140
lander var pa Internationella Transportarbe-
tarefederati 1s (ITF) koldnga kongress i
Si e. Transport skickade (3 personer.






