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Transportarbetarférbundet och Folksam har Men inte nog med det. Med hemmet férsdkrat
tillsammans skapat en riktigt bra hemférsak- hos oss far du samlingsrabatt pd ménga andra
ring som ingdr i ditt medlemskap. Det gor att av vara forsdkringar. Sjdlvklart ingdr hemfor-
forsdkringen har ett légre pris dn om du skulle sdkring fran Folksam dven {6r dig som varit
R6pa den. medlem en ldngre tid i Transportarbetarférbundet.

Hur stor samlingsrabatt kan du fa? F l I ‘
Ring 0771-950 950 eller lds mer pa O Sam

folksam.se/transport For allt du bryr dig om
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De riskerar att
bli av med jobbet

r du orolig for att bli av med jobbet? Eller sitter du
fast i arbetsloshet?
[ augusti fick 2 914 personer ersittning fran
Transports a-kassa. Trots att ordningsvakter och
viktare far nya uppgifter i samhéllet, och trots suget
efter olika sorters chaufforer, saknar alltfor manga transportare
jobb.

I det har numret skriver vi om vilka attityder som moter ar-
betssokande. Forskaren Tora Nord konstaterar att allt mer skuld
och skyldigheter liggs 6ver pa den som dr utan jobb. Samhéllets
ansvar har minskat, over tid.

Rattvist eller orittfardigt? Forskarens slutsats dr att ett harda-
re samhaélle leder till 6kad splittring, segregation och utanfor-
skap. Men fragan ar i hogsta grad politisk.

FORTFARANDE NAR DETTA sKkrivs pagar samtal om hur regeringen
ska se ut. Pa tv och i tidningar pagir ett gigantiskt pusslande
med olika varianter av styre. Nagon konstellation med blockéver-
skridande stod ar grundtipset, for dn si linge har inget av de
klassiska partierna ¢ppnat for ett regelritt samarbete med Sveri-
gedemokraterna.

I vilket fall Iir regeringsbildandet ocksa generera en viss sorts
arbetsloshet. Politiska tjansteméan och partifirgade kommuni-
katorer riskerar att bli av med det jobb de redan har - eller det
jobb de riknade med att fa efter ett eventuellt regeringsskifte.

Om de ocksa far skylla sig sjilva — det aterstar att se. Attityden
till en utsatt grupp kan dndras ju ndrmare man sjilv kommer
den. (Aven om partierna brukar ta hand om sina lojala medar-
betare.)

NAGOT HELT ANNAT: Hosten dr uppenbarligen en bra tid att
ta tag i sitt eget kaos. I forra tidningen (s6kord ”prylbanta”
pa tidningens webb) skrev Justina Oster om hur det kan
kédnnas som om prylarna dter upp en.

Vi lottade ut en bok om prylbantningen - och har
aldrig tidigare fatt in s4 manga svar. Grattis och lycka till
ni tre som vann!

Lena Blomquist &r redaktionschef p& Transportarbetaren.
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Insant

Hej chauffor! Hur mycket
dr ditt liv vart, tycker du?

Ar ditt liv vart runt 25 spann? Mysko fra-
ga kanske, men vad kostar en varselvist?
Jag tror ju i min enfald att din familj och
alla dina vinner virdesitter ditt liv till
mer dn nigra futtiga kronor.

Fick hora vid ett arbetsplatsbesok pa
en stor terminal att folk struntar i att
anvianda varselvist, trots att det var ett
krav. Man struntar i varselvisten av olika
anledningar. Som mest skyllde man pa
glomska, man skyllde ocksa pa virmen
och en massa andra saker.

Forsok nu att tinka dig, hur det skulle
kdnnas for den som rakade kora pa
dig, med en stor truck, lastmaskin eller
lastbil. Men den olyckan hade kunnat
undvikas genom att du hade tagit pa dig
en varselvist.

Ake W

"Sdrskilt bekymmersamt
dr att det finns majoritet i
riksdagen for forslaget om
intrddesjobb, det vill sdga
politikersatta Ioner pa ar-
betsmarknaden, vilket dr ett
stort brott mot idén med den
svenska modellen.”

URSULA BERGE,

samhdllspolitisk chef p&
Akademikerforbundet

& SSR, om mandatférdel-
» ningen i riksdagen. Fran
’ Dagens Arena.
Lldsarbilden

En tidig morgon pd Landvetters flygplats.
Fotografen Stefan Reifenthal, loadmaster
och SAS-anstdlld sedan 24 ar, rdknar med
att det inom ett par ménader blir sdsong
for av-isning igen. Sjdlv fotar han oftare
mustanger och andra amerikanare dn
flygplan.

Kolla hans filmer p& Youtube-kanalen
steffmustang.

Ta sjdlv en bild pd jobbet och mejla den
till info@transportarbetaren.se. Skicka
med din adress. Vi belonar publicerade
bilder med tva trisslotter.

FOTO: STEFAN REIFENTHAL
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BILDEN

Gammal dar dldst

MISSADE DU de 82 gamla lastbilarna som i férra
manadsskiftet tog en runda genom sédra
Sverige? Hdr far du i sé fall méta aldermannen:
en Mercedes L6600 argdng 1952. Ocksa Scania
och Volvo var representerade. Liksom en del
utdéda mdrken som Krupp, Bissing, Graf & Stift,
Henschel, Jelcz, Steyr...

Den veckoldnga veteranbilskaravanen kérs
vartannat ar och startar i Tyskland. UIf Jons-
son, fran Boérje Jonssons dkeri, hade fyra gamla
bilar med i ar ndr turen gick genom Sverige.
Bakom ett par av rattarna satt pensionerade

chaufforer fran foretaget. FOTO: TOMMY HOLL
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Anmadlda olyckor och Anmdlda olyckor och Anmadlda olyckor och
tillbud: 482 tillbud: 96 tillbud: 525
Antal anstéllda i féretaget Antal anstéllda i féretaget Antal anstéllda i féretaget
ar2017: 7 166 ar2017: 2016 arg017: 1908

APCOA
PARKING

Anmdlda olyckor och Anmdlda olyckor och Anmdlda olyckor och
tillbud: | tillbud: 107 tillbud: |2
Antal anstdllda i foretaget Antal anstdllda i féretaget Antal anstdllda i foretaget
ar2017: 388 ar 2017: 371 ar2017: 330

Fotnot. Antalet anstdllda ar samtliga anstdllda féretagen rapporterat till Skatteverket, alltsa inte bara de som jobbar inom Transports avtal.



Enligt lagen ska arbetsgivare anmadla allvarliga olyckor och
tillbud till Arbetsmiljoverket. Transportarbetaren har gatt
igenom landets tio storsta foretag i bevakningsbranschen.
Genomgdngen visar att vissa foretag anmadler ett stort antal
olyckor och tillbud. Vissa knappt nagra alls.

Text JOHN ANTONSSON Grafik CHRISTINA AHLUND o

*

ADDICI
SECURITY BY COOR
Anmdlda olyckor och tillbud: Anmdlda olyckor och
17 tillbud: O
Antal anstdllda i foretaget Antal anstdllda i foretaget
ar 2017: 666 ar 2017: 395
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Anmdlda olyckor och Anmdlda olyckor och
tillbud: 20 tillbud: 75

Antal anstdllda i foretaget Antal anstdllda i foretaget
ar 2017: 248 ar2017: 218



En ordningsvakt och tre
vdktare i Pited forsoker
avldgsna en brakig man frén
en matsal. Mannen slar och
sparkar. Far sedan hjdlp av
en folksamling. Vakterna
tvingas fly och larma polis
som kommer till platsen. D&
blir ordningsvakten skallad.

Tvé véktare i Linkdping har
kallats av trygghetsjour. NGr
de kliver ur sina bilar blir de
beskjutna med gron laser.
Den ena vdktaren blir tréffad
och har problem med huvud-
vérk i ndgot dygn.

Det sdger lagen

Arbetsgivare ska enligt arbetsmiljélagen
3:3 a anmdla allvarliga olyckor och tillbud.

. Dodsfall och allvarligare person-

- olyckor ska alltid anmadlas. Ett tillbud
dr en hdndelse som kunde ha varit en
olycka. Allvarliga tillbud som kan leda
till fara for liv och hdlsa ska ocksd
alltid anmdlas.

Ett foretag som inte har anmdlt
allvarliga olyckor och tillbud kan
domas for arbetsmiljdbrott.

Arbetsgivare mdste ocksd utreda
allvarliga tillbud.

Exakt var grdnsen gdr for vad som
ska anmdlas d&r inte helt tydligt. Var
genomgdng visar ett stort spann pa
vilken typ av hdndelser som anmadls.
Arbetsmiljoverket har gett ett antal
exempel pd olyckor som alltid ska
anmdlas. Bland dem finns trafik-
olyckor med personskada, vdrde-
transportradn och ordningsvakter som
sticker sig pa kanyler. Andra exempel
dr kroppsliga skador, skador efter
hot eller vald och ohdlsa pé grund av
konflikter eller hog arbetsbelastning.
Arbetmiljéverket rekommenderar
arbetsgivare att hellre anmdla en
olycka fér mycket Gn en for lite.

Kdllor: Arbetsmiljoverket, Bevaknings-
branschens yrkes- och arbetsmiljndmnd.

SEX ALLVARLIGA HANDELSER

En vdktare hjdlper en

vardare pd en psykiatrisk
avdelning p4d ett sjukhus

i Bords. Vdktaren blir
sparkad i huvudet.

Fyra olika bevakningsfore-
tag har personal pa plats

vid terrorattentatet pa

Drottninggatan i Stockholm.
Tre féretag anmdler det som

olycksfall. Ett féretag
anmdler hdndelsen
som ett tillbud.

e tio storsta bevak-
ningsforetagen har
anmailt 6ver 1700
allvarliga hiandel-
ser sedan 2013. |
rutan ovanfor kan
du lisa om nagra
av alla fall med
hot, vald och olyckor
som drabbar viktare,
ordningsvakter, parkerings-
vakter och skyddsvakter.
Transportarbetaren har gitt igenom
statistiken sedan den 1 januari 2013 till
den 14 september i ar och list samtliga
anmélningar fran 2016 och 2017.
Sifforna begérde vi forst ut for att fa en
bittre bild av vilken typ av vald och hot
bevakningspersonal utsitts for. Men det
som slog oss var att bilden dr langt ifran
heltickande, pa grund av att anmélnings-
frekvensen skiljer sig at.

FLEST ANMALNINGAR KOMMER fran Nokas.
De dr inte ens en tredjedel sa stora som
Securitas.

-Jag har en punchline dir jag siger att
vi dr Sveriges farligaste foretag. Det dr jag
stolt 6ver. Det dr for att vi i stor utrdck-
ning forhéller oss till lagen och rappor-
terar och anméler tillbud och olyckor.
Det finns sikert ett visst morkertal, men
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En ordningsvakt ser tva
personer i ett buskage utan-
for Stockholm. De sdger hej.

Vakten hor ett prassel bakom
sig, innan hen hinner
vdnda sig blir det svart.
Vakten vaknar till lite och
trycker pd larm. Enligt
anmadlan ska vakten ha blivit
slagen med ett tillhygge.

En parkeringsvakt ska dela
ut en parkeringsbot i Stock-
holm. En bilist kér ndstan
pd hen. Féraren tutar och
kor rakt mot vakten som
upplever att personen bak-
om ratten vill kéra pa hen.
Hdndelsen anmdldes
som ett tillbud.

de anmélningar vi har 4r en indikation,
sidger David Lundin, arbetsmiljoexpert pa
Nokas.

Vad har rapportkulturen gett er?

—Jag maste vara drlig. Det har inte gett
oss ett jakla dugg, mer 4n att vi klarat
oss frin domar for arbetsmiljobrott. Den
viktiga biten ir ju att branschen som sa-
dan forbattrar sig och dirmed far positiv
uppmiérksamhet. Vi vill verka for sundare
branschnormer och bittre branschvillkor,
sdger David Lundin.

Enligt lag ska alla allvarliga olyckor och
tillbud anmélas till Arbetsmiljoverket.
Myndigheten rekommenderar arbets-
givare att hellre anméla en hindelse for
mycket dn en for lite. Niar Transportarbe-
taren forst borjar ga igenom anméilningar
ar de inte sirskilt manga. Som mest
ett 20-tal fran branschens allra storsta
foretag. Men efter att ha varit i kontakt
med Arbetsmiljoverket visar det sig att
enbart de anmélningar som anses vara sa
pass allvarliga att myndigheten agerar pa
négot sitt syns i diariet. Darfor begirde
Transportarbetaren ut en forteckning
over samtliga anmalda tillbud och olyckor
fran 2013 och fram till i dag.

DA VISADE DET sig att nio av tio foretag
skickat in tio anmélningar eller fler. Ett
foretag sticker ut med sirskilt 1dg anmal-
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“Jag har en punchline dcr jag sciger att vi

FOTO: FREDRIK SANDBERG/TT

cr Sveriges farligaste foretag. Det dir jag
stolt over. Det dr for att vi i stor utstrick-
ning forhaller oss till lagen och rapporte-
rar och anmdiler tillbud och olyckor.”

ningsfrekvens. Det dr Apcoa. Med dotter-
bolaget Europark. Foretaget har skickat in
en anmélan om en hindelse 2015.

Det gar till exempel att jamfora med Q
park, ett annat stort parkeringsforetag.
Bolaget har skickat in sammanlagt 107
anmélningar under samma period.

NAR TRANSPORTARBETAREN FORST 4r i
kontakt med Apcoa/Europark och den
operativa chefen Fredrik Westergard siager
han att foretaget foljer gdngse rutiner. Fo-
retaget rapporterar hindelser i det rappor-
teringssystem alla bevakningsforetag far
tillgang till genom branchorganisationen
Bya (bevakningsbranschens yrkes- och
arbetsmiljopnamnd).

Eftersom Transportarbetaren list samt-
liga anméilningar som Arbetsmiljoverket
agerat pa de senaste tva aren hade vi
upptickt att fyra olika bevakningsforetag
anmaélt terrorattentatet pa Drottninggatan
till Arbetsmiljoverket forra aret. Ett bolag
anmailde det som tillbud med medfol-
jande psykisk chock. De tre andra som
en olycka. Det fanns parkeringsvakter
fran Europark pi plats, men hindelsen
anméldes inte som allvarlig

- Vi tog hand om vara anstillda efterat
och de fick triffa psykolog och beteende-
vetare, sa Fredrik Westergard.

David Lundin, arbetsmiljdexpert pd Nokas

Darefter bad han om att fa fragor pa
mejl for att kunna kolla med foretagets
personalavdelning.

Vi skickade ett antal fragor och fick
detta till svar:

“Europark rapporterar regelbundet
in arbetsskador, incidenter och tillbud
och upprdttar handlingsplaner for att sa
langt som mojligt eliminera risker och
problem. Vi har inte gjort bedomningen
att nagon arbetsskada eller tillbud har
varit av sadan art att den skulle ha for-
anlett en rapport till Arbetsmiljéverket.
Just nu pagar en utredning av drenden
som anmiuilts till Afa forsdkring for att se
om ndgon historisk arbetsskada mojligen
skulle kunna klassas som allvarlig och
ddrmed rapporteras till Arbetsmiljo-
verket i efterhand.”

MARTIN MILJETEIG AR central ombudsman
med ansvar for arbetsmiljo pa Transport.
Han tycker att de foretag som har anmaélt
fa handelser har en utmaning framfor sig
iatt forbéttra sina rutiner.

- Att ha anméilt en enda, eller fa, olyck-
or och tillbud under en lingre period
skulle jag hiavda visar pa grova brister i
arbetsmiljoarbetet. Att inte anméla allvar-
liga tillbud och olyckor &r i grunden ett
lagbrott, siager han.

Fyra av bevakningsforetagen som hade personal pd plats i samband med attentatet pd Drott-
ninggatan i Stockholm anmadlde det som allvarlig olycka eller tillbud. Tvd foretag pa plats gjorde
ingen anmdlan om hédndelsen forra dret.
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Olivera Pobra dr
tjdnstledig fran sitt jobb
som ordningsvakt.

”Jag skulle inte

skylla pa okunskap”

Regionala skyddsombudet Olivera Pobra tycker
att foretagen maste bli battre pd att anmdla
hdndelser. Annars finns det ett stort morkertal
kring olyckor och tillbud.

- Det kan leda till fler och virre arbetsskador. Arbets-

givarna ir ansvariga for sina anstélldas arbetsmiljo och
maste anméla. Hellre en anmélan for mycket, édn en for

lite, sager hon.

Per Martelius, som jobbar med arbetsmiljo pa
Bevakningsbranschens yrkes- och arbetsmiljonamnd
(Bya), tror att det kan finnas flera forklaringar bakom
skillnaderna.

- En anledning kan vara att féretag saknar syste-
matiskt arbetsmiljoarbete. Det kan dven vara sa att de
interna rutinerna kring omhéandertagande, utredning

och dokumentation fungerar, men att den sista pussel-

biten brister. Han fortsitter:
- Men det kan ocksa vara si att det saknas kunskap
om att det ska anmalas, samt vad det 4r som ska an-

maélas. I manga fall kan denna brist avhjidlpas med mer

information och utbildning.
Varfor dr det viktigt att anmdla?

- Myndigheten kan gora en objektiv bedomning av
héndelsen och vid behov begira atgiarder fran foreta-
get. Men det dr ocksa viktigt att de far en sa korrekt
bild som majligt 6ver de olycksfall och tillbud som

intraffar, sa att myndighetens arbete bygger pa korrekt

information.

OLIVERA POBRA AR tjinstledig fran sitt jobb som ord-
ningsvakt och vikarierar som regionalt skyddsombud
for Transport i Stockholm. Hennes jobb &r att vara
skyddsombud pa arbetsplatser som saknar egna. Hon

tror att skillnaderna i vissa fall beror pa okunskap. Men

tycker inte att det dr en ursikt.

—Jag skulle vara forsiktig med att dra det kortet. Jag
ar helt siker pa att arbetsgivarna har kunskapen i sina
led men kanske har uppgifterna delegerats ner till en
niva dar kunskapen inte finns.

Genomgangen av anmailda allvarliga tillbud och
olyckor pekar ocksa pa att manga av de foretag som
har en nagot starkare facklig kultur med lokala
skyddsombud ocksa har fler anmélningar. Olivera

Pobra sager att det dr svart att ricka till for alla foretag,

som saknar egna skyddsombud.

- Vi kommer oftast ut nir nagot redan har hint eller

en arbetstagare har larmat om dalig arbetsmiljo. Vi
forsoker bygga samverkan med arbetsgivarna, men
det ar svart att fa tiden att riacka till eftersom vi ar tre
regionala skyddsombud pa flera tusen foretag i Stock-
holm.

John Antonsson

FOTO: LENA BLOMQUIST
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Stort foretag tog
over problemmack

Bensin. | férra numret skrev
Transportarbetaren om en
bensinmack i Gdvle ddr dgaren
satte i system att lura anstdllda
pd 16n. | férsta hand var det mig-
rantarbetare som drabbades.
Flera av dem kopplade in facket,
Transport.

Macken har nu fatt nya dgare.
Bolaget Colabitoil, som driver ett
40-tal stationer i framst Gdst-
rikland och Hdlsingland, har ta-
git éver verksamheten. Inklusive
personalen.

Férutom mackar och tankbils-
transporter satsar Colabitoil pa
import och viss egen framstdll-
ning av biodrivmedel. Bolaget
har kollektivavtal fér de mack-
anstdllda och inget otalt med
facket.

Den tidigare dgaren till Gavle-
macken utreds av Skatteverket.
Indikationer finns pé& att for lite
skatt betalats in for minst en av
de anstdllda som facket hjdlpte.

Roboten ska kunna underséka och
felsoka i flygmotorer.

Vdrldens minsta
flygmekaniker?

Flyg. 4,5 centimeter stor dr i dag
roboten som ska kunna ta sig in
i flygmotorer for att underséka
och felsdka. Den kan réra sig ho-

risontellt och vertikalt. Idén &r att

roboten ska skicka ut resultatet
pd videol&dnk. Motorn ska sedan
kunna repareras pd plats.
Forskarna rdknar med att
robotarna i framtiden kan krym-
pas en centimeter i diameter och
réra sig i en svdrm. Mikrorobo-
tarna utvecklas av Rolls-Royce
i samarbete med Harvarduni-
versitetet. En konstndr har gjort

roboten pd bilden. LB

30 000

kronor i bter och skadestdnd
kostade det lastbilschaufféren som
fér snart ett &r sen rattade ut pd
hdngbron vid Tegsndset i Vdster-
botten. Maxvikt pa bron var sju ton,
bilen vdgde 52.

Kdlla: Folkbladet

g

AKTUELLT

Tidningsbud. Hdr star ett fore
detta tidningsbud och réjer sly
i Anja Pdrsons slalombacke.
Tidningsldsarna i Ornskéldsvik
far vdnta pd sin papperstidning
till posten kommer - eller ga in
pd ndtet.

Text Lena Blomquist

Fem méanader har gatt sedan dist-
ributérerna som delade ut Orn-
skoldsviks Allehanda (OA) gjorde
sin sista runda. For Dick Karlstrom
blev resultatet ett helt nytt jobb ef-
ter ungefir 30 r som tidningsbud.
Carin Edholm ér leveranschef pa
Trygghetsfonden TSL:s region norr.

FONDEN HAR ERBJUDIT alla runt 50
uppsagda tidningsbud hjilp att
komma vidare. Manga av de uppsag-
da hade tidningsutdelningen som ett
extraknick och riknar med att klara
sig sjdlva. Hittills har 16 tackat ja till
TSL-stod.

- Tva har fatt nytt jobb, berittar
Carin Edholm. De ¢vriga 14 4r mitt
inne i sitt omstillningsprogram dér
de far coachning och om det behovs
dven hjalp till utbildning.

Hon beskriver projektet som typ-
iskt. Digitaliseringens konsekven-
ser 4r att vissa blir av med jobbet,
konstaterar hon. De uppsagda
tidningsbuden har fatt planera sin
framtid tillsammans med en coach.
Det handlar om att skriva cv, soka
jobb, hitta en utbildning.

- Vi har haft ett vil-
digt bra samarbete
bade med Transport
och arbetsgivaren,
sdger Carin Edholm.
Sett 6ver hela lan-
det fAr 90 procent av de
transportmedlemmar som tackar ja
till TSL nytt jobb inom ett ar.

1 Ornskoldsvik blev tre bud kvar
pa heltid hos utdelningsforetaget
Tidningstjinst, och tre pa en dag i
veckan. De sex tar hand om Dagens
Nyheter och Dagens Industri som
valde att fortsitta med morgonut-
delning i centrala stan.

ROGER SJOBERG AR tidningsbudet
som ilskar sitt jobb och inte visste
vad han skulle hitta pa nir OA kom
med beskedet att tidningen skulle
delas med post. Han fick stanna,
men springer i trappuppgangar
istillet for att kora sin tidigare
16-milarunda langt utanfor staden.

Livet efter den sista
“utdelningsrundan

Dick Karlstrém har sadlat om fran att dela ut tidningar till att réja sly. Ndr vintern
kommer ska han ga en YKB-kurs.

- Det fungerar mycket béttre 4n
jag trodde, siger han. OA har jag
inte haft sedan i varas, men det
finns ju en del att I4dsa i DN ocksa ...

TILLBAKA TILL ANJA PARSONS backe i
Tdrnaby.

-Jag kommer att kora roboten
som rojer sly fram tills snon kom-
mer, berittar fore detta tidnings-
budet Dick Karlstrom.

Jobbet har han skaffat sjilv, men
TSL-coachen har hjilpt till med en
YKB-kurs sa att Dick Karlstrom far
kora de tunga bilar han redan hade
korkort for.

-Jag dr inte orolig, sdger han.
Chauftorsjobb finns alltid.

PA ETT INDUSTRIFORETAG i Ornskolds-
vik hittar vi det andra fore detta
budet som finns i TSL:s statistik ¢ver
dem som fatt nytt jobb.

- Coachen var jiatteduktig. Han
pratade lite och hjilpte mig att skriva
ett cv, berittar Kristoffer Tranberg.
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Han har hunnit sommarjobba
med brodpackning innan han, via
ett bemanningsforetag, borjade pa
hydraulikforetaget Specma.

—Jag har hamnat pa réravdel-
ningen.

Trygghetsfonden

Trygghetsfonden TSL gdller for
privatanstdllda arbetare som blir
uppsagda pd grund av arbetsbrist
fran ett féretag som har kollektivav-
tal med ett LO-férbund. IOO OO0
arbetsgivare med omkring 900 OO0
arbetare omfattas, bland dem alla
som jobbar pa féretag med Trans-
ports kollektivavtal.

TSL erbjuder coacher som hjdlper till
att hitta nytt jobb, bérja studera eller
kanske starta eget. Allt utifran den
uppsagdas 6nskemdl och med start
redan under uppsdgningstiden.

FOTO: PRIVAT



Snart slutar fler med
morgonutdelningen

Tidningsbud. Ornskéldsviks
Allehanda har levt vidare utan
morgonutdelning sedan i maq;j.
Fordndringen &@r under utvdar-
dering - men klart &r att flera
tidningar kommer att folja efter.

Text Lena Blomquist

Mittmedia, mediebjissen som ger
ut OA och en rad andra lokala och
regionala tidningar, 4r pa gang
igen den 1 oktober. D4 blir Nynéis-
hamns-Posten postutdelad, och l4-
sarna far den framat eftermiddagen.

- Det blir nog inte lika stor sak
eftersom NP ar en tvadagarstidning,
konstaterar Per Bowallius, vd pa
Mittmedia.

Han berittar att den indragna
morgonutdelningen i Nynidshamn
och Ornskoldsvik med omnejd far
rulla pa under hosten. Sedan kom-
mer forandringen att utvirderas,
med sikte pa framtiden for andra
tidningar inom koncernen.

- Forutsittningarna ar olika
utifrn geografin, sdger han. Jag kan
inte sdga dn om och var vi kommer
att ga vidare.

Per Bowallius kan ddremot
forklara vad som ligger bakom
Mittmedias linje. Bakgrunden &r att
tidningsbuden gor samma runda
oavsett om fler och fler prenume-
ranter siger upp papperstidningen,
kanske for att ga over till en digital
prenumeration.

- Kostnadsstrukturen dr en av de
stora utmaningarna i mediebran-
schen. Nar vara tidningar tappar i

FOTO: LENA BLOMQUIST

upplaga har vi dndi legat kvar med
samma distributionskostnader. Med
postutdelning betalar vi for varje ex,
siger Per Bowallius.

P4 OA konstaterar chefredaktor
Karin Nislund att den indragna
morgonutdelningen har fungerat
béttre 4n forvintat:

—-Manga har valt bort papperstid-
ningen och bytt till e-tidning. Om
vi tittar pa totalt antal betalande
ldsare si har det inte minskat s&
mycket sedan vi informerade om
den hir forandringen for snart ett
ar sen, och i augusti hade vi fler
digitala prenumeranter én print-
prenumeranter.

NAGRA SIFFROR PA upplageforind-
ringar eller det ekonomiska utfallet
vill varken hon eller vd Per Bowall-
ius dela med sig av innan utvirde-
ringen ar Klar.

- Det viktiga for oss ir att vi kan
fortsitta bedriva var lokala journa-
listik, sdger Karin Naslund.

Medan Mittmedia blickar mot en
framtid utan tidningsbud viljer an-
dra mediekoncerner att lata utdel-
ningsforetagen soka flera intikter.
Dar delar buden ut post, paket och
reklam. I nagot fall frukostbrod pa
l6rdagsmorgnarna.

Varfor har Mittmedia tagit tdten nar
det gdller att avskaffa morgonutdel-
ningen?

- Vi har jobbat linge med digitali-
seringen. Och vi mérker att allt fler
lasare foredrar den digitala tidning-
en, siger Per Bowallius.

Facket i jakt pd
medlemmar

Uppsokeri. Tempo, tempo,
tempo. | vdrsta morgonrusningen
hinner taxiférarna med hogst 30
sekunders prat. Men efter hand
blir samtalen ldngre och djupare
ndr Transports avdelning 5 soker
upp chaufférer som véntar pa
passagerare vid Bromma flyg-
plats. Facket, politiken och varl-
den avhandlades ndr Transport
var pd arbetsplatsbesdk i taxikén
vid Bromma flygplats.

Veckan fore valet sokte avdel-
ningarna upp sd@ manga medlem-
mar - och ickemedlemmar - som
de hann med. Pia Edvall och Bo
Nilsson tog s@ manga samtal de
bara kunde. LB

VILL DU SLUTA
ROKA ELLER
SNUSA?

KOSTNADSFRITT STOD FOR
DIG SOM VILL VARA TOBAKSFRI

= RING 020-84 00 00

www.slutarokalinjen.se

SLUTA-ROKA-LINJEN |

&

Funderar du over
dina alkoholvanor?

020-84 44 48
alkohollinjen.se
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hel del av jobben.

AKTUELLT

Lager- och terminalarbetare spelar en viktig roll ndr transportarbetare fran hela virlden samlas till kongress. Pa Schenkers lager i Arlanda stad har robotar tagit éver en

Robotar eller lagerarbetare?
Het fraga pa virldskongress

Internationellt. Okad e-handel
och robotar som tar 6ver. Det

dr dags att lager- och terminal-
arbetarna far en egen politisk
plattform for att slass for sina
jobb. Fragan drivs av Transport
pd transportarbetarnas interna-
tionella kongress i Singapore.

Text Justina Oster

Internationella Transportarbetare-
federationens (ITF) kongress halls

i Singapore den 14-20 oktober. In-
ternationella chefen Peter Lovkvist
kommer att vara pa plats for att
forsvara svenska Transports motion
om att bygga upp en egen enhet for
lager-, logistik och terminalarbetare
inom federationen.

DAR DRIVS VERKSAMHETEN inom en
rad sektioner och hittills har lager-
och terminalanstillda hianvisats till
vigsektionen. Men de har haft svart
att gora sin stimma hord bland yr-
keschaufforerna, som kimpar med
andra problem. (Tongangarna kinns
igen fran svenska Transport, dir
terminalarna velat bryta sig loss fran
lastbilsforarna och fi ett eget avtal.)
Forslaget till ITF:s kongress 4r un-
dertecknat av en rad nordiska fack.
Det har brett stod, dven i federatio-
nens styrelse, och antas bli klubbat

utan protest, uppger Peter Lovkvist.

UPPRINNELSEN AR EN arbetsgrupp
som funderat 6ver hur facken, glo-
balt, ska ta tag i lager- och terminal-
arbetarnas nya arbetssituation med
viaxande e-handel och médnniskor
som i rask takt byts ut mot robotar.

- Det giller att sluta uppgorelser
med arbetsgivarna, sa
att s manga som

mojligt far behalla
i jobben. Ett bra
exempel ar ett hel-
automatiserat lager i
Norge. Dir lyckades
facket behélla 80 procent av arbets-
tagarna, siger Peter Lovkvist.

- De har gatt fran handplockning
till att 6vervaka och skota teknik
och maskiner. Manniskor behévs
fortfarande. Vi maste jobba for att
de ska fa vidareutbildning och stan-
na kvar i foretagen.

LOVKVIST PEKAR PA ytterligare ett
lyckat exempel bland hamnarbetar-
na, som ocksé star i frontlinjen nir
den nya teknologin marscherar in.
Géar det som Transport vill kommer
ITF:s nya kommitté for lager och ter-
minal att sammantrida varje ar, fa
ekonomiska och personella resurser
och ta fram en 4rlig arbetsplan.

Som i ITF:s 6vriga arbete vintas
den ta upp bland annat kampanj-
arbete, Ikea ir ett exempel, och
medlemsvirvning. Att fA med
unga ar sirskilt viktigt, papekar
Peter Lovkvist. De representeras pa
kongressen av Ludwig Eriksson frin
forbundsstyrelsen. Kvinnliga fragor
som stopp for vald och sexuella
trakasserier pa arbetsplatserna
star ocksa pa dagordningen. Anna
Ryding och Lena Hunt Wiberg fran
forbundsstyrelsen, liksom Lotta
Larsson fran Halmstadsavdelning-
en, ir engagerade i dem.

Totalt reser (3 personer fran Transport
for en veckas kongress. Varfor s
manga?

- De éar fran forbundsstyrelsen och
Transports olika branscher och be-
hover en inblick i det internationella
arbete som dr en grundbult i Trans-
port. Det ar viktigt att vi &r med och
beslutar om vilka fragor transport-
facken ska jobba med, globalt.

- Solidaritetsarbete star inskrivet
i Transports stadgar. Vi kan inte
isolera oss nir foretagen blir globala
och arbetar over grinserna.
Kongressen pdgdr i en vecka. Varfor
sa ldnge?

- ITF:s kongresser skiljer sig frin
andra eftersom deltagarna inte bara
debatterar i kongresshallen utan i
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flera dagar samlas i olika sektioner.
Dér viljer de styrelse, program att
jobba efter och beslutar om motio-
ner i sina fragor.

Vad hénder pa
ITF:s kongress?

=» Totalt 39 motioner ska behandlas.

= ITF:s ansikte utdt, Stephen Cotton
fran England, vantas bli omvald.

-» Beslut vdntas om att ITF:s kon-
gresser ska hdllas vart femte ar, i
stdllet for vart fjgrde. D& kommer
dven Europeiska Transportarbetare-
federationen (ETF) och den nordiska
federationen (NTF) félja efter.

-» Plattformsekonomin ska diskute-
ras. Insatser behévs for att organise-
ra anstdllda i nya plattformsféretag,
ddr arbetsgivarna inte tar traditio-
nellt ansvar utan ldgger over risken
pd arbetstagarna, som egenfdreta-
gare. Uber dr ett exempel.

- FOC-kampanjen mot bekvdmlig-
hetsflaggade fartyg och sjémdn som
jobbar pa usla villkor fér lag I16n gar
vidare.

=» Stod till palestinska transportfack-
et, som organiserar lastbilsférare och
terminalarbetare. Transport deltari
ett pagdende projekt.

FOTO: JAN LINDKVIST



Akeri. &klagurens bevisning fick
underként pd alla punkter. Spe-
ditoren friades helt i den forsta
rdttegdngen som har prévat be-
stdllarens ansvar ndr ett anlitat
dkeri bryter mot lagarna.

Text Lena Blomquist

- Nu ska vi dra lardom av domen,
siager Mikael Biackstrom, kammar-
aklagare med trafikbrott som
specialitet.

Han ledde forundersokningen
mot det speditionsforetag som
stalldes infor riatta, men overlit at
en annan aklagare att driva fallet
i Uppsala tingsritt. Det 4r Mikael
Béckstrom som nu ska ga igenom
domen for att granska om han sjilv
eller polisen har brustit i arbetssétt
och behover veta mer om vilka be-
vis som krévs for en fillande dom.

-Lagen om bestéllaransvar ar
knepig och ritt sa ny for polisen
och oss aklagare, siger han. Den
har dndrats i sommar, men ir 4nda
sé lik att vi kan dra slutsatser av den
hir domen.

Uppdrag: Radda
forsurade sjoar

Helikoptern sldpper ner 65 ton
kalk 6ver Bdssesjon i Hdlsingland.
Hela jobbet skots av ett foretag
specialiserat pda att sprida mate-
rial fran luften.

-Det blir mycket resande, men
vi far se mycket och det ar en bra
stdmning, sdger Sabina Lantz, till
tidningen Hela Helsingland.

BAKGRUND: Trafikpolisen stoppade
for tva ar sedan en bulgarisk lastbil
i Skutskar, utanfor Gavle. Ekipaget
var pa viag med pappersbalar till
Goteborgs hamn. Chaufforen, som
kom fran Makedonien, berittade att
han i flera manaders tid hade kort
inrikestrafik till och fran Goteborgs
hamn. Med négra avstickare till
Norge.

Utifran fraktsedlar och korjour-
nal misstidnkte polisen att han hade
brutit mot reglerna om cabotage,
det vill sdga att han hade kort fler
inrikestransporter dn tillatet i
Sverige. Aven den firma som hade
anlitat dkeriet granskades, en del av
ett stort internationellt speditions-
bolag.

RATTEGANGEN: Onsdag for tva
veckor sedan holls forhandlingarna
i Uppsala tingsritt. De var forsta
gingen bestillaransvaret hos en
transportkopare skulle provas.
rittsligt.

Aklagaren Linn Lo6w hivdade att
speditoren hade bestillt 25 trans-
porter som skett olovligt i Sverige.

Friande dom om
bestillaransvar

Det anlitade akeriet saknar svenskt
trafiktillstind och transporterna
har brutit mot cabotagereglerna, sa
hon. Speditionsfirmans vd nekade
till brott.

DOMEN: Tingsritten slog fast att
speditoren inte har gjort sig skyldig
till brott mot bestillaransvaret.
Domstolen fick ingen tydlig bild av
hur transporterna hade utforts -
vare sig fran aklagaren eller genom
bevisningen. Det fanns heller inga
bevis for att det stimda foretaget
hade bestillt fler 4n tva av de 25
transporterna.

Dessutom gér ritten pa foretagets
linje nar det giller ansvaret: Aven
om olagliga transporter faktiskt har
Kkorts (vilket alltsé inte dr bevisat)
hade bestillaren ingen anledning
att anta detta.

ENLIGT DOMEN RACKER det alltsa att
en speditor kollar ett dkeri nir det
anlitas forsta gingen, och att akeriet
da forbinder sig att folja lagarna.
Plus att speditoren sedan gor stick-
provskontroller.
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- Taxichaufforer kor
. oftast for fort

i Yrkestrafik. Manga yrkesférare

i kér fér fort och de vdrsta fart-

i syndarna dr taxichaufférerna.

i Folksam métte i véras hastighe-

¢ ten pd 4 300 fordon som farda-
des i Stockholm och Uppsala. 57
procent av yrkesférarna holl for

i hog hastighet.

Sammanstdliningen avslojar

: att 73 procent av taxiférarna
korde for fort. Ndst sdmst var
renhdllningsbranschen, med 7|
i procent. Bést klarade sig buss-
! forarna.

Folksam gjorde en liknande

studie 2017 och konstaterar att
i fartsynderiet har 6kat.

JL
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i Véktare far vara med vid tdmning.
i Pé grund av hotfull man.

Sopgubbar fér
. skydd av vdktare

Miljoarbetare. Sopgubbarna
i och deras sopbilar fér séllskap
i av vakter.

Renhallningsbolaget NSR har

gjort flera polisanmdlningar

i mot en man som till och frén
under en Idngre tid har upptratt

i hotfullt. Transport har stoppat

! arbetet. Till slut bestdllde arbets-
i givaren NSR skydd fran Securitas.

-Arendet dr mycket besvdrligt,

i sager Hans Eric Nilsson, senior

i adviser p& NSR, till Nordvéstra

i Skanes Tidningar. Tills vidare &r

! Securitas med vid tdmning. Da

i dr det ingen abonnent som blir

i lidande och soporna blir témda,

{ fortsdtter han. LB

Fack vill ha fyra
. dagars arbetsvecka

! Internationellt. Brittiska LO vill
inféra fyra dagars arbetsvecka,

i skriver The Guardian. Facket i

i Storbritannien tror att anstéllda

: skulle mé bdttre av kortare ar-
betsvecka, och att de samtidigt
skulle bli mer engagerade i sina

i jobb. Ett annat argument &r att

i forandringen skulle hdja produk-
tiviteten i den brittiska ekonomin.

Ndja, malet som facket har

satt upp dr att den kortare
i arbetsveckan ska bli verklighet
i under detta arhundrade. LB



3 tycker till

Vem dr din dromminister i den
nya regeringen? Tank fritt!

Maria Eriksson, hamn-
arbetare, Oxelo-
sund:

-Spontant sdger
jag Glenn Mattsing,
han som rodde runt
Svalbard for att visa

hur klimatet har paverkats och

att isen har smdlt. Han padd-

lade ocksa till politikerveckan i

Almedalen pa flotten Trash-Tiki,

byggd av plast och skrdp fran ha-

vet. Klimathotet och plastskrép i

haven &r viktiga fragor.

Frank Lillvik, lastbils-
. chauffér, Tranemo:
-Jagdriju

socialdemokrat ut

i fingerspetsarna,
och Stefan Lofven

har gjort en massa bra.

Men det kédnns inte som om han
har fértroende i landet, och inte
har han riktigt talets géva heller.
Men det far bli han dnda: Stefan
Léfven.

Alen Omerbasic
Majstorovic, ord-
ningsvakt, Jonko-
ping:

- Annie L66f, hon
dr ganska stabil. Hon
dr bred i tankarna och
verkar veta vad hon pratar om.
Dessutom gdr hon framat i sin
egen utveckling.

Lennart Gustafsson,
bdrgare, Umea/Orn-
skoldsvik:

jag var hégsta chef,
Mats Nilsson som ar
vd pd Assistancekaren i
Sverige. Han dr sund i sina tankar
och i bade det han sdger och det
han gor.

Cecilia Karlsson, ben-
sinmacksanstdlld,
/&storp:

-Jagvillha en
politiker som kan
komma &verens med
de andra partierna.

Som det &r nu gér de emot alla

andra min drémminister &r villig

att samarbeta i stdllet.

~Helt fritt? D& tar

AKTUELLT

Politik. Rodgront? Blockoverskri-
dande? Alliansen? Det bdsta al-
ternativet dr en S-ledd regering,
tycker Transports ordférande
Tommy Wreeth.

Text Lena Blomquist

Nagra veckor efter valet (nir denna
tidning gar i tryck) tinker han si
hér:

- Laget ar ytterst svart, och det
maste vara en regering som kan
regera.

- Kanske maste Socialdemokra-
terna ta ett tydligt steg at vinster
i stillet for at mitten for att bli
tydligare mot viljarna i framtiden,
samtidigt som det givetvis gor det
svarare att bilda en regering. Men
regeringsmakt till varje pris 4r nog
ingen bra 16sning heller, kan jag
tycka.

INGEN NY REGERING finns i sikte
néar detta skrivs. Statsvetaren Jenny
Madestam konstaterar i en intervju
med TT att problemet ar att tva
partier har last sig:

Socialdemokraterna, som vill ha
statsministerposten och Alliansen,
som vill halla ihop. Eftersom inget
parti forutom Sverigedemokraterna
vill ha extraval, tror hon att det ho-
tet till slut tvingar fram en 16sning.
Men Jenny Madestam antar att det
kommer att ta tid att bilda regering.

LO:s ORDFORANDE Karl-Petter Thor-
waldsson funderade ocksa kring
regeringsbildandet ett par veckor
efter valet:

- Onskedrommen &r att Stefan
Lofven kan bilda en egen regering
och gora upp med de rodgrona eller
med ett eller flera borgerliga partier
i sakfragorna. Men det troliga ar att
Moderaterna och Kristdemokrater-
na bildar regeringen med stod av
SD.

Bade Tommy Wreeth och
Karl-Petter Thorwaldsson dr be-
kymrade 6ver att ungefir en fjarde-
del av LO:s medlemmar rostade pa
Sverigedemokraterna.

-Jag dr osidker pa om de rostat pa
SD for partiets hela politik dar till

"Regeringsmakt till varje pris {ir nog
ingen bra losning heller.”

Tommy Wreeth, Transports forbundsordférande

FOTO: LENA BLOMQUIST

Camilla Frostehag, Chrisse Sundvall och Viktor Andersson pa Transports kurs
infor valrérelsen.
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“Kanske maste S ta ett
~ tydligt steg at viinster”

exempel arbetsritt och arbetsmark-
nad ingér, eller om det ror sig om
missnojesrostning mot hur enskilda
fragor har hanterats. Det kanske
ligger ett visst politikerforakt bak-
om siffrorna ocksa, sdger Tommy
Wreeth.

Karl-Petter Thorwaldsson vinder
sig direkt till SD-viljarna i sin kom-
mentar:

—Jag hoppas att ni tar en ny
overgripande titt pa vilket samhélle
ni vill ha, sdger Karl-Petter Thor-
waldsson till SD-viljarna. Vi har
slarvat med migrationspolitiken,
den signalen har gitt fram. Men vill
ni ha en hogerpolitik pa kopet?

HANS RECEPT INFOR kommande val,
da han inte vill se fler SD-roster
bland medlemmarna, bygger pa
sjalvkritik:

- Vi maste vara ndrvarande i
medlemmarnas vardag, pa deras
arbetsplatser dven mellan valen. Vi
ska vara pa gymnasierna. De allra
flesta har i dag redan ett jobb nir
de gar ut skolan, bade pa yrkes-
programmen och de teoretiska.
Och sedan néir de blir med i facket
maste vi dejta dem. Det handlar om
att ge dem kunskap om vad facket
star for virderingsméssigt. Att alla
ménniskor har lika virde.

921384 samtal
under valet

Politik. Under valrorelsen och
fram till lunch den 9 september
hade Transports valarbetare haft
21384 personliga samtal med
medlemmair, i telefon eller vid
dérrknackning.

Camilla Frostehag, lastbils-
chauffér fran Nordmaling i
Vdsterbotten, dr en av dem som
i februari gick ringutbildning pa
Transports férbundskontor:

-Det dr en tuff uppgift att
ringa till folk, men alla som har
engagerat sig hdr i avdelning 28
har gjort ett bra jobb, sdger hon.
Fast jag blir mérkrdadd ndr jag
ser valresultatet. Nu maste det
bli en regering som arbetar 6ver
blockgrédnserna. LB



Gummiarbetare gor
politisk comeback

Politik. Gummiarbetaren Roger
Oskarsson (S) i Mala @r nyvald till
kommunens fullmdktige. Han
gor politisk comeback efter ett
femarigt uppehall.

Text John Antonsson

- Det var svart att fa ledigt fran job-
bet, da valde jag hellre att siga ifran
mig uppdraget dn att tjafsa med
chefen, sidger Roger Oskarsson.

Men vad sdger chefen om att du har
blivit invald igen?

-Han ir nog inte s medveten om
det 4n.

Socialdemokraterna i Mala
minskade fran 36,3 procent till 30,9
procent. Diaremot gick det bittre for
Vansterpartiet som S styr tillsam-
mans med sedan tidigare. Vinster-
partiet 4&r numera Mald kommun-
fullmiktiges storsta parti med 32,4

procent av viljarna efter att ha gatt
upp med 19,1 procentenheter.

- Vi har samarbetat med dem
tidigare, sa det ska nog fungera bra.
Finns det ndgot du vill satsa extra
mycket pa i kommunfullméktige?

- Nej, det dr egentligen bara att
jobba for kommunens bésta.

ROGER OSKARSSON ARBETAR med re-
gummering sedan 28 ar. Han &r just
nu sjukskriven efter att ha opererat
en utsliten rygg. Manga ar av tunga
Iyft har tagit ut sin ritt. Det gor att
han har mycket tid att folja nyheter-
na pa bade radio och tv.

—-Man hor och ser vad som
hénder i politiken varje kvill. Man
blir inte klok pa vad som ska hinda
men det ska bli intressant att se och
man foljer det med spinning.

Roger Oskarsson hoppas pa en

Det hdr gdller om din
medlemstorsakring

Forsdkring. En ldsare horde av sig
efter forra numrets reportage
om Christina Persson, som jobb-
ar pda bensinstation och pa kort
tid drabbades av bade stroke
och brostcancer. Dér fanns en
felaktig uppgift om varifran hon
fatt ersdttning for sjukdomarna.

Text och foto Justina Oster

Ratt 4r att Christina Persson fick
50000 kronor i ersittning efter
stroken och lika mycket efter can-
cern fran sin medlemsforsikring i
Folksam.

Pengarna kom fran den sjuk-
och efterlevandeforscikring som
medlemmar i Transport kan betala
extra for att fA. Den ingar alltsa inte
i grundskyddet, och du kan vilja
bort den genom att tacka nej. Gor
du inte det ingar tillagget automa-
tiskt i forsikringen genom sa kallad
negativ avtalsbindning, som mott
en del kritik.

I sjuk- och efterlevandeforsck-
ringen ingar, forutom ersittning
vid vissa diagnoser som stroke och
brostcancer, dven ersittning vid
arbetsoformaga och dodsfall av
make/maka, registrerad partner
eller sambo.

Christina Persson fick 50 OO0 kronor
fran en sjuk- och efterlevandeforsdk-
ring Transportare kan betala extra for.

ldr dig mer
L&s mer pa folksam.se/forbund/

transport eller ring bolagets kund-
tjdnst tel O771-950 950.

Transports lokala avdelningar svarar
ocksa pa fragor om férsdkringar

(9@ in pa transport.se och klicka pa
Avdelningar).

Kolla dven pa jobbet, kanske har
du en forsdkringsansvarig, utbildad
inom Transport.

regering som grundar sig pa sam-
arbete mellan Socialdemokraterna,
Vénsterpartiet och Miljopartiet.

-Som jag fattar det har de flest
mandat, sa jag forstar inte vars pro-
blemet ir, sdger han.

I VALET TILL Malds kommunfull-
maéktige fick Moderaterna 1,3
procent och Sverigedemokraterna
3,4 procent. Att jamfora med 19,8
procent for M och 17,5 procent for
SD pa riksplanet. Roger Oskarssons
politiska skrickscenario dr att just
de tva partierna ska styra landet.

- Da tror jag det blir lite mer
problem for vanliga arbetare. Jag dr
radd att de ger sig p4 las (lagen om
anstillningsskydd), att de kommer
med nya diliga anstillningsformer
och att de forsamrar vara forsik-
ringar.

Roger Oskarsson jobbar med regqummer-
ing och dr vald till kommunfullmdktige i
Mala for Socialdemokraterna.

Flera valda

Manga Transportarbetare har valts
in i de politiska férsamlingarna i
Sverige. | forra numret av Transport-
arbetaren kunde du ldsa om Niklas
Strand (V) som kandiderade till Re-
gion Vdstmanland, han kom in. Det
gjorde ocksd Madelene Amberman
(S), som kandiderade till Kommunfull-
mdktige i Monsterds.

Bdst pd att f& in kandidater var
Transport i Vdsterbotten. Ddr valdes
fem medlemmar in i olika kommun-
fullmdktige for Socialdemokraterna
och Vdnsterpartiet.

langivare,

Medlem i facket?
- valj ratt lan

Med vart Medlemslan kan du som medlem i facket
forverkliga dina planer och kanna dig trygg

som lantagare. | lanet ingar forsakringen liv och
betalskydd utan extra kostnad, det innebadr att vi kan
erbjuda dig en extra trygghet om det oforutsedda
hander. Du kan lana upp till 350 000 kr utan krav

pa sakerhet, rantan ar formanlig* och inga avgifter
tillkommer, jamfor garna vara villkor med andra

Mer information och ansdkan se
swedbank.se/medlemslan eller ring
Kundcenter 0771-22 11 22.

* Effektiv ranta 4,65 % augusti 2018

Swedbank och
Sparbankerna
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Statliga miljoner for
fler cykelvdgar

Stadsmiljo. Nya cykelvdgar och
utbyggd kollektivtrafik far stat-
ligt stod. Trafikverket delar de
ndrmaste fem d&ren ut samman-
lagt 825 miljoner kronor till tolv
kommuner som bygger for att
fler ska cykla och daka kollektivt.
For att f& bidrag mdste kommun-
erna lova antingen datgdrder
som okar andelen miljomdssigt
hallbara transporter - eller att
bygga bostdder.
Stadsmiljoavtal heter uppgor-
elserna mellan staten och de
tolv kommunerna. De &r: Bords,
Eskilstuna, Helsingborg, Hudiks-
vall, Lidingd, Linképing, Nacka,
Solna, Stockholm, Séderhamn,

Angelholm och Ostersund. | stor-

re projekt dr dven landstingen

med. LB

Atgérda bristerna, annars stoppar vi

arbetet, séger Arbetsmiljoverket.

Farligt att jobba vid
Forbifart Stockholm

Akeri. Ungefdr ar 2096 &r det
meningen att lastbilar och an-
nan trafik som passerar Stock-
holm ska slippa Essingeleden.
Men senast i mitten av septem-
ber upptdckte Arbetsmiljéverket
nya allvarliga brister vid bygget
av Forbifart Stockholm. Den tra-
fikled som ska gé fran Kungens
kurva i séder till Haggvik norr om
Stockholm.

Problemen finns i tva tunnlar
som ska ansluta leden till EI8.
Kritiken frdn Arbetsmiljoverket
handlar om att utrymningsvdg-
arna dr bristfdlliga, att skyltning-
en inte rdcker och att rdddnings-
kamrarna &r for fa. Myndigheten
hittade ocksd en omdrkt contai-
ner med sprdngmedel.

"Bristerna hdller pd att atgdr-
das”, lovar projektchefen Johan
Brantmark, enligt TT. Annars
kan arbetet stoppas och béter i

miljonklassen utddmas. LB i

2,5 %

okade I6nerna i Sverige med under
forsta halvdret, jamfért med samma
period i fjol.

Kdlla: Medlingsinstitutet

AKTUELLT

- Hir viljer kunden nér

sopgubben kommer

Miljoarbetare. Nagon vill ha

en stinkande soptunna tomd
direkt efter helgen. Grannen
fyller i stdllet sitt kdrl och begdr
hdmtning efter flera veckor. |
ett villaomrade i Helsingborg
fortsdtter kunderna att sjdlva
bestdmma n&r sopgubben ska
komma.

Text Lena Blomquist

- Ur mitt perspektiv som chauffor
ser jag inga problem. Jag far min
runda i datorn infor varje dag, siger
Pierre Mollestam.

Han dr pionjiren som himtar
villadgarnas sopor just den dag de
vill ha tunnan toémd. Férsoket i Ma-
ria Park i Helsingborg fortsatter till
arsskiftet. [ dagarna sitter intervju-
er i gding med invanare, chaufforer
och andra inom renhallningsbolaget
NSR.

- An sa linge 4r det vildigt posit-
ivt, sdger Bjorn Jacobsson IT-chef pa
bolaget.

Ok, medger bade han och Pierre
Mollestam: Tekniken har strulat
ibland, men annat har de inte vin-
tat sig nir det handlar om det forsta
storre forsoket i Europa.

SA HAR FUNKAR sophdmtning-pa-be-
géiran:

Villadgaren drar i ett reglage
pa sopkirlets lock nir hen vill ha
tomning. Datachipet sinder en
signal till ett planeringsprogram pa
miljoforetaget. Och inom 24 timmar
finns Pierre Mollestam pa plats med
sopbilen.

250 villadgare i Helsingborg bestdmmer sjdlva ndr de vill ha soptunnorna témda.
Inom 24 timmar finns Pierre Molleskog pa plasts med sopbilen.

Betyder det inte mer sopbilskérande i
omrdadet?

-Det r klart ... jag ar ju dér varje
dag. Men jag kommer snabbt dir-
ifran ocksa, svarar Pierre Mollestam.

- Vi ska jamfora antalet korda mil,
antalet hamtningar och tiden bilen
rullar, sdger Bjorn Jacobsson som
ocksa riknar med att kunderna i
forsoksomradet sorterar béttre och
i minga fall bestiller haimtning mer
sillan 4n de hade tidigare,

Hur tror du att forsoket med sop-
hé&@mtning pa bestdllning kommer att
sluta?

- En fortsdttning kan vara att se
over taxan, sa att kunderna faktiskt
betalar for hur ofta de far hiamtat.
Ett annat alternativ dr att vi lir oss
hur folk vill ha det och bygger vara
himtningsscheman utifran detta.,
sdger Bjorn Jacobsson.

Transportarbetaren dterkommer
med fragan en bit in pa nista ar.

Sparkat tidningsbud till AD

Tidningsbud. | 44 ar delade en
kvinna ut tidningar for ett av
landets storsta distributionsfo-
retag. | somras, nér det aterstod
tre ar till pensioneringen, fick
hon sparken.

Text Jan Lindkyvist

Foretaget anser att hon jobbade for
sakta, skriver Transport i en stim-
ningsansokan till Arbetsdomstolen
(AD).

Facket underkdnner uppsig-
ningen och kriver darfor distri-

butionsforetaget pa 150 000 kronor
i skadestand.

Enligt stimningen borjade kvin-
nan jobba som tidningsbud 1974.
Hon hade samma bilrunda i 38 ir,
men nir morgontidningarnas upp-
lagor borjade falla gjorde foretaget
flera omorganiseringar.

KVINNAN FICK ETT annat distrikt, en
korning dér den tilldelade tiden var
for knapp. Hon kontaktade facket,
fick retroaktiv 6vertidsbetalning och
extra tilldelad tid.
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Men arbetstiden fortsatte att
vara ett tvisteimne. I januari 2018
omplacerades kvinnan pa nytt. Till
ett distrikt med hyreshus utan hiss.
Till saken hor att budet har artros i
knéna och ibland anvinder kryckor.

Det nya jobbet ledde till sjuk-
skrivning och ny omplacering. Den
25 maj 2018 valde distributionsfore-
taget att sdga upp kvinnan. En upp-
sdgning som facket ogiltigforklarat.
Efter resultatlosa lokala och centra-
la forhandlingar har Transport gatt
vidare med en stimning till AD.



Visby flygplats.

Flyg. Nu kommer nya larm om
forhojda haltar av det giftiga
dmnet PFAS i grundvatten och
brunnar. PFAS finns bland annat
i brandsldckningsskum och héga
halter har uppmadtts ndra flyg-
platser. Den hdr gdngen dr det
Visby som granskats.

Text Jan Lindkvist

- Annu har inga studier gjorts
pa markpersonal som exponeras
for skum, sidger Dan Holmberg,
regionalt skyddsombud (RSO) i
Transport.

PFAS é4r en grupp om mer 4n
3000 olika hogflourerade kemikalier
som ménniskan framstillt pa synte-
tisk vig. Kemikalierna dr smuts- och
vattenavstotande och anviands i allt
fran mobiltelefoner till kldder, smink
och pizzakartonger.

Amnet dr 1angt ifran ofarligt.

En undergrupp, PFOS, forbjods i
EU efter indikationer pa att det ar
cancerframkallande och kan ge
leverskador. Efter det har industrin
fortsatt ta fram méingder av nya va-
rianter av samma dmne, dir ingen
vet hur hilsovadliga de ar.

PFAS-kemikalierna har det ge-
mensamt att de dr ytterst svarned-
brytbara i naturen. Erfarenheter
tyder pa att vissa av PFAS-4m-
nen aldrig bryts ner. Studier har
visat pa forhojda halter i blodet pa
ménniskor. Men ocksi pa isbjornar
i Arktis.

I Sverige har flera vattentikter
fatt stingas nir halterna overskri-
dit EU:s grinsvirde. Brunnar och
vattendrag nira flygplatser har visat
sig vara extra utsatta.

HAR AR BOVEN det slickningsskum
som riddningstjinsten anvinder vid
aterkommande 6vningar. Flygplat-
ser som pekats ut dr bland annat
Ronneby, Arvidsjaur och nu senast
Visby.

Om PFAS som finns i skummet
kan licka ut i grundvattnet, hur ar

Nytt larm om gift
0d flygplatser

det dd med Transports markpers-
onal som bemannar raddningsbil-
arna? Och for viktare som ocksa
kan ha brandskyddsuppgifter? Hur
exponerade dr de? Har det tagits
blodprover?

Transports RSO Dan Holmberg
sager:

- Savitt jag vet har det inte gjorts
nigra sidana studier. Det ir heller
ingen fraga som blivit prioriterad i
var egen skyddsorganisation.

FOR TRE AR sedan tog vatten- och
avloppsforetagens branschorga-
nisation, Svenskt Vatten, fram en
rapport om PFAS. I den rekommen-
deras regeringen att driva pa inom
EU for ett forbud mot hogflorerade
amnen i konsumentprodukter.

I rapporten intervjuas Ake Berg-
man, professor i miljomedicin vid
Stockholms universitet, om PFOS
och en annan variant, PFOA. Det
4r tvA PFAS-dmnen dir riskerna ar
kinda.

Han sade da:

- Tyvirr ar bada substanserna
extremt stabila och bioackumuleras
genom bindning till proteiner som
forekommer bland annat i blodet.
Déarfor uppnas hos exponerade
personer en hog halt av dessa dmn-
en i just blodet.

- Allt mer forskning tyder pa att
PFOS orsakar testikel- och njurcan-
cer liksom skador pa levern, nedsatt
immunforsvar och hormonrubbing-
ar hos minniskor.

Bergman fick ocksé fragan om vad
samhaillet vet om hélsoriskerna med
de nya varianter av hogfluorerade
dmnen som lanseras i snabb takt.

- Mycket lite, tyvirr, svarade han.

En undersokning av privata
brunnar kring Visby flygplats visar
att 35 ligger over EU:s si kallade
Atgdrdsgrians pa 90 nanogram per
liter vatten. En diskussion pagar
om att sinka grinsviardet kraftigt
och betydligt fler brunnar kan da
hamna 6ver ribban.

FOTO: BRA

David Ericsson

Shit news

alet dr 6ver - men dnd4 inte. Partierna har 4nnu
inte positionerat sig. Men politik sigs ju vara det
mojligas konst ...

Trots medias och framfor allt tv:s totala mobb-
ning av vinsterblocket - diar man kunde ha tre
inslag med Ebba Busch Thor under en sindning, dir Annie
Loof fick smagulliga fragor och dir Centerns ”framat”-affischer
sedan panorerades - gjorde Socialdemokraterna en smatt sensa-
tionell uppryckning mot slutet.

Att ingen kan regera med SD fram-
star som alltmer tydligt. Gruppledaren ' '

Mattias Karlssons Fb-inldgg om att "segra
eller do”, visar hur sekteristiskt partiet
egentligen ar.

I boken Det svenska hatet skriver jour-
nalisten Gellert Tamas om hur linjerna gar
fran det nazistiska Nordiska Rikspartiet,
via kriminella skinnskallar till starten av
SD i slutet av attiotalet. Inga andra av de
nordiska populistpartierna har den bak-
grunden och darfor vill inget parti samarbeta med SD.

Storre delen av SD:s viljare dr nog inte medvetna om detta.
De jag kdnner ar dnda bra personer som bara ville ha en for-
dndring. Dar tror jag Socialdemokraterna har en ldxa att lira da
manga SD:are tidigare rostat pa dem.

Ndr vi gjort
allt, nGr arm-
arna vdrker i
snoéglopp och
sndlblast - d&
mdste vi gora
lika mycket till.

"SOSSEADELN” AR ETT kint begrepp. Den fungerar ungefir som
den vanliga adeln. Men hir haller man ihop fran SSU och framat
tills man eventuellt nar en statsradspost. [ vissa fall gir den ocksa
iarv och medlemmarna ir i princip "onabara” for en storre
allménhet.

Jag har rakat pa detta minga ginger da jag forsokt debattera
med olika ministrar, exempelvis om hur det kommer sig att
arbetare tjinar 40 procent mindre i snitt 4n tjinstemén. De som
det varit svarast att fora ett resonemang med dr Mona Sahlin,
Thomas Ostros och Sven-Erik Osterberg. P4 senare tid har dven
Tomas Eneroth utmérkt sig. Han ville inte svara pa de fragor jag
hade fo6r en annan tidning om transportbranschens framtid.

En som dock haller mattet ar Stefan Lofven. En statsman och
samtidigt en vinlig sjil. En svetsare och belist fackforenings-
man som vet hur man loder ihop politiken.

Att tv foredrar att filma honom i de simsta
vinklarna kan han nog leva med. Uppenbart
ar att han har lattast att arbeta i motvind.
Den motvind vi arbetare kdnner sa vil. Nar
vi gjort allt, nir armarna virker i snoglopp
och snalblast - dd maste vi gora lika mycket
till.

Att saker skulle ga 1itt &r mer fraimman-
de for oss. Darfor var det inte konstigt
att Lofven, mitt i hyllningarna under
valnatten sa.

- Ni vet att jag pallar inte sant hér ...

Toppen & botten

4 All den integration som lyck-
ats med de hundratusentals
invandrare som &r med och
bdr upp det svenska samhdllet.

¥ Brottslighet och den integra- b
tion som misslyckats. |

David Ericsson dr forfattare
och lastbilschauffér.
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FOKUS FRAMTIDEN

HAMNARNA

1

Om bara 18 manader flyttas Stock-
holms containerhamn till Norvik, sex
mil soderut. Samtidigt vill politikerna
Idgga ner Stockholms bada oljehamn-
ar. Tvartemot alla politiska visioner
kommer flyttkarusellen att leda till
okad lastbilstrafik.

Text JAN LINDKVIST Illustration MATTIAS KALL

branten ner mot vattnet sticker oljecister-
nerna upp som stora svampar ur jorden.
Har, vid Bergs oljedepd, utkdmpar Nacka
kommun och Circle K en bitter strid om
marken.
Det 4r samma sorts kamp som fors pa
manga andra hall i Sverige. Politiker av
olika partifiarger vill fA bort hamnmagasin,
tunga maskiner, buller och i stillet bygga
bostiader pa kajerna.
Pa andra sidan viken, bara nagra kilometer fran
Bergs oljedep4, ligger Louddens oljehamn, med OKQ8 och Pre-
em som hyresgister. De dr redan uppsagda. Om 15 manader ska
verksamheten avvecklas. Eller skulle. Storsta kunden, OKQS8,
har begirt uppskov.

- Det dr korkat att ligga ner Loudden. Forsvinner dven Bergs
oljehamn blir det katastrof. Vem vill ha massor av fler tankbilar
pa viagarna? Jag fattar inte hur politikerna tinker. Fast jag ar ju
bara hamnarbetare.

MIKAEL ARNEWING LER forsiktigt. Han &r anstilld i Stockholms
Hamnar, klubbordférande for Transport och sitter i bolags-
styrelsen.

Genom dren har Arnewing noga foljt turerna niar Stockholms
hamnkarta ska ritas om. Han anser att Louddens 6de beseglades
redan for 30 ar sedan. Genom en tankbilsolycka vid Norrtull.

Under aren som foljde vixte kritiken mot tankbilarna som
rullade forbi Ostermalm. 1998 togs beslutet att ligga ner Lo-
udden och i stéllet satsa pa bostidder. Nir rivningen och saner-
ingen ar klar ska omradet ingé i den nya stadsdelen, Norra
Djurgardsstaden.

Avvecklingen skots upp i omgangar, men den 31 december
2019 var det stopp. Da ska OKQ8, Preem och de andra aktérerna o
ha l[Amnat omradet.
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Hamnarbetare Mikael
Arnewing tror att
politikerna kommer
att dngra sig den dag
Stockholms bada olje-
hamnar &r nedlagda.

FOKUS FRAMTIDEN

Historisk har det funnits flera olje-
depéer vid inseglingen mot Stockholm,
men de har lagts ner en efter en. | dag
finns bara tva kvar.

I Berg har Nacka kommun jobbat i flera
ar for att sparka ut Circle K, som driver
depan. Kommunens mal var ursprung-
ligen att fa bort oljebolaget till den 31
december 2018, det vill sdga om tre ma-
nader. Fast Circle K sprattlar emot och har
vunnit en viktig rond i domstol.

Vad hinder om bada oljehamnarna
laggs ner inom ett par ar? Stockholm &r
en av de snabbast vixande regionerna i
Europa. Varifran ska drivmedlet till alla
bilar komma?

Fragan har stotts och blotts - utan
att politiker, oljebolag och myndigheter
kunnat enas om en l6sning.

SODERTALJE HAMN PEKAS UT som ett
alternativ. Hir finns en oljedepd, men det
skulle innebéra en fem mil lingre resa -
tur och retur - jaimfort med Loudden eller
Bergs oljedepa. I en prognos bedomdes
Sodertiljealternativet skapa 70 000-
80000 tankbilstransporter varje ar.

I ett annat scenario beridknas tankbils-
frakterna 6ka med uppat 250 procent i

regionen - tvirtemot alla politiska krav
pa fiarre tunga transporter. Riskokningen
bedoms bli i samma storleksordning, nir
tankbilar ska ut i den infarktliknande
Stockholmstrafiken.

I kalkylerna finns ocksa en helt ny olje-
dep4, nagonstans norr om Stockholm. Ett
sddant bygge kostnadsberiknas till minst
300 miljoner kronor och skulle minska de
tillkommande tankbilstransporterna rejélt.

Men nagon ny depa ir inte pa ging.
Inte ens pa ritpapperet.

HUR TANKER OLJEBOLAGEN? Varifran ska
de kora brinslet till Stockholm den dag
depderna ir borta?

Andrea Haag ar direktor for “hallbarhet
och nitverk” pa OKQ8:

-Som det ser ut nu har vi inlett en dia-
log med Stockholms stad om uppskov. Vi
ar for bostader pa Loudden, pa sikt. Men
vi ar ocksa for en ordnad omstéllning.

Ar 2025 ir Forbifart Stockholm klar och
da kan forutsiattningarna vara annorlunda.

- Dessutom ska lansstyrelsen utreda
regionens brinsleforsorjning. Trygg brans-
leforsorjning ar ett riksintresse. Ett par ars
fortsatt drift pA Loudden vore att foredra.
Den dag OKQ8 ldmnar Loudden, vilka depa-
er dr da aktuella? Sodertdlje?

- Var struktur dr anpassad for Loudden.
I dagsléget ar inte Sodertiljedepan och
hamnen anpassad for att kunna hantera
var typ av fartyg. Det finns heller inte de
miljotillstind som skulle krivas.

1 BERG FORTSATTER slaget om oljehammnen i
domstol. Nar kommunen sagt upp tomt-
rittsavtalet startade oljebolaget tva olika
processer. Circle K hivdade dels att avtalet
sagts upp fel sitt, dels att kommunen
saknar grund for uppsigningen.

Bolaget forlorade tvisten om sjilva
uppsigningsproceduren. Men i Mark- och
miljodomstolen blev det seger. Ritten
kom fram till att Nacka kommun inte
hade tillriackliga skil for att hava kon-
traktet.

Kommunen har 6verklagat och i
november ska fragan provas i Mark- och
miljooverdomstolen.

Hakan Svanberg, talesperson pa
Circle-k, séger:

- Vi forstar mycket vil att det behovs
bostider i Stockholmsregionen. Men
drivmedel dr ocksa ett samhaéllsintresse.
Regeringen har uttryckt stor oro for
energiforsorjningen och gav linsstyrelsen
i uppdrag att utreda fragan.

-1 regeringsuppdraget star det: "En
vil fungerande drivmedelsforsorjning
i Stockholmsomradet &r inte bara av
regional betydelse utan dven av nationell
betydelse”. Var uppfattning ér att Bergs
oljedepa behovs for att klara den framtida
forsorjningen.

20. TRANSPORTARBETAREN 10.2018

/ Loudden
Stockholm
1 .
'-,\ Bergs oljehamn
|
| Sédertdlje

\ K Stockholm Norvik hamn
o Nyndshamn
\

Sédertdlje hamn

Stockholms Hamnar

Ett kommunalt bolag som driver hamn-
verksamhet i Nyndshamn, Kapellskdr och
Stockholm. | eller ndra sjdlva huvudstaden
finns kajer for containerhantering, roro-
trafik (det vill séga gods som kommer pa
hjul) och kryssningsfartyg.

Intill Frihamnen, dé&r containerbdtarna
Idgger till, ligger Louddens oljehamn.

Kapellskdr @r en roro-hamn for farjetrafik
pa Finland och Estland. Nyndshamn tar
emot gods- och passagerarfdrjor fran
Gotland, Lettland och Polen.

Bolaget i siffror:
< Omsdtter 800 miljoner kronor per ar.

=» Nio miljoner ton gods passerar hamnar-
na varje Aar.

- Over 8000 fartygsanldp om dret eller
29 fartygsanlép per dag.

=» Tar emot cirka 250 internationella kryss-
ningsfartyg varje ar.

= | snitt 30 OO0 fdrjepassagerare per
dag.

=» Har 160 anstdllda.

-» Oljehamnen Loudden hanterar omkring
400000 ton brdnslen per ar.

Circle K vann i Mark- och miljédomstolen,
vad hdnder om det blir forlust i ndsta
instans?

-1 sd fall 4r vi i beredda att ga hela
vigen, med 6verklagan till Hogsta
domstolen. Skulle vi forlora och Bergs
oljedepa laggs ner blir det distribution
dnda. Fast de ndrmaste orterna blir Givle,
Norrkoping och Visteras. Det kommer att
paverka tillforlitligheten i leveranserna.
Flera bedémare pekar pé Sédertilje. Ar det
ett alternativ?

- Lite gir att ta dirifran, men for storre
maingder maste depan byggas ut. Tillstand
for att bygga ut tankkapaciteten i Soder-
tilje saknas och utfasningen av flytande
drivmedel gor att oljebolagen inte ar
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beredda att ta den sortens investeringar.

- Bolagen har tydligt uttalat att man
kommer att gi till stillen dir man redan
har depakapacitet. For var del dr det Gav-
le och Norrkoping. OKQ8 finns i Visteras.
Mailaren dr en dricksvattentikt for tva, tre
miljoner ménniskor, dir kommer tank-
battrafikens i sé fall att ©ka kraftigt.

Vad tycker Circle K &r en rimlig 16sning for
energiforsérjningen?

- Pa Loudden kan det, efter en av-
veckling av depan, byggas cirka 10 000
bostider. Vid Bergs gard ungefir 2000.
Jag siger: bygg pa Loudden d4, och behall
Bergs oljedepa. Sa klarar vi bade bostads-
behovet och forsorjningen av drivmedel.
Oljebolagen samarbetar redan och vi har
kapacitet pa Bergs att ta 6ver volymerna
fran Loudden.

1 EN GRA BARACK vid Frihamnen forbereder
sig hamnarbetare Mikael Arnewing for ett
nytt jourpass. Han ingdr i en liten service-
grupp som fortojer fartyg och rycker ut -
dygnet runt - om det uppstar problem.

Han skakar pa huvudet at bristen pa
framforhallning nir Stockholms hamn-
karta ska ritas om:

- Sjofarten ar mer miljovinlig dn last-
bil. Tankfartygen har dubbelbotten och
ingen bat har gatt pa grund sedan Dacke-
fejden. Politikerna pratar om att mer gods
ska ga pa sjon, jag tror att de kommer att
angra sig.

BERGS
OLJEHAMN

En industrihamn i
Nacka som sedan
starten 1958 drivits
av oljebolaget
CircleK, som tidi-
gare hetat Statoil
och Esso. Hdr tar
bolaget emot tank-
fartyg och lagrar
flytande brdnslen,
som sedan gar ut
med tankbil.

Omkring

OO0 000 ton
drivmedel hanteras
arligen. Bolaget
skrev ursprungligen
ett 60-drigt hyres-
avtal med Nacka
kommun. Den
forsta hyresperiod-
en I6per ut den 3|
december 2018.
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Bergs oljehamn byggdes 1958. Efter det
har bostdderna krupit allt ndrmare. Nu vill
politikerna i Nacka fa bort oljedepan.

Oklart hur Stockholm ska
losa bransleforsorjningen

Om ndgra ar véntas Storstockholm
ha tre miljoner invanare. Hur ska

de fa drivmedel? Fragan oroar dven
forsvaret och statliga myndigheter.

Text Jan Lindkvist

I februari 2018 gav regeringen lansstyrel-
sen i uppdrag att utreda Stockholms
drivmedelsforsorjning. Da hade dven
forsvarsmakten och Myndigheten for
samhillsskydd och beredskap (MSB) rea-
gerat over att huvudstaden var pé god viag
att skrota cisterner och stora bergrum,
som ir en del av landets beredskapslag-
ring av brinslen.

Linsstyrelsen ska limna sin rapport till
regeringen senast den 13 december 2019.
[ praktiken ett par veckor innan oljebola-
gen skulle ha limnat Loudden, enligt de
ursprungliga planerna.

STAFFAN FORSELL AR projektledare pa
lansstyrelsen i Stockholm och héller i
utredningen:

- Det finns ingen riktigt bra 16sning pa
problemet och tidplanen gar inte ihop. I
Sverige dr det oljebolagen som har ansvar
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for beredskapslagringen och det 4r bo-
lagen som ska hitta nya losningar for att
tillgodose konsumenterna.

- Hittills har intresset varit svalt, kan
man Vil sidga. Den enda aktor som flyttat
fran Loudden ar ST1, som nu finns i
Sodertilje. Sodertilje hamn har pa
eget initiativ sokt och fatt nya utokade
miljotillstind, men ingen kan tvinga olje-
bolagen dit.

STAFFAN FORSELL KONSTATERAR att de stora
oljebolagen har egen kapacitet i Norrko-
ping, Visteras och Gévle. Mycket talar for
att stockholmarnas drivmedel kommer
att tas darifran - om Loudden och Bergs
oljedepa avvecklas.

—Jag vill inte spekulera i det. Totalfor-
svaret kom in sent i processen och det
komplicerar fragan. Samtidigt forstar vi
kommunerna, som har ett stort behov av
nya bostider. I de hér fallen handlar det
om manga bostider, det méaste lansstyrel-
sen beakta i det l1angsiktiga perspektivet.

- Var ingang i det hir har i alla fall varit
att vi behover en ny struktur for brans-
leforsorjningen innan den gamla kan tas
bort.



HAMNFAKTA

<> Norvik blir en
helt ny godshamn,
strax norr om tat-
orten Nyndshamn.
Pa sikt hoppas
dgarna, Stockholms
Hamnar AB, né
500 000 contain-
rar per ar.

=» Inom sjofarten
anvédnds bade 20-
och 40-fotscon-
tainrar. Nar man
talar om gods-
volymer anvdnds
ofta begreppet
TEU-enheter. TEU
star fér Twenty-
foot Equivalent
Unit, alltsd en
20-fotscontainer.
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FOKUS FRAMTIDEN

SNART KUMMER

..0ch med den en kraftig okning av la

$a& hdr ska Stockholms nya containerhamn, Norvik, se ut nér den dr fédrdigbyggd ar 2020. |
forgrunden ligger roro-léiget. Bakom syns containerkajen och upplagsytor for bulkgods.

Pa toppen av "Mount Norvik” &r det
vindstilla. Om (8 mdanader ska hela berget,
tre miljoner kubikmeter granit, vara
borta. Liksom den (04 ton tunga bull-
dozern som kravlat omkring pa toppen.

Text JAN LINDKVIST

Magnus Sjoberg dr ingenjor och tiber-
entusiastisk projektledare for Stockholms
nya containerhamn, pa Norviksudden
soder om Stockholm. Han gillar tunga
maskiner.

Och hir finns de i 6verflod. Monster-
dumprar och griavmaskiner som tar 15
ton graberg i skopan.

- Normalt anvidnds de i gruvindustrin i
Norrbotten. Titta pa caterpillarn! Den ér
gps-styrd, det dr diarfor bergstoppen ir sa
plan. Visst dr den haftig! Det finns visst
bara en i hela Sverige.

Magnus Sjoberg guidar vant genom
megabygget som ska kosta bortat fyra
miljarder kronor, inklusive en kort jirn-
vigsanslutning till Nynisbanan.

1 MAJ 2020 - om bara 18 minader - vintas
forsta baten till Norvik. Det ar svart att ta
in. Vi skumpar fram mellan stenblocken,
langs det som ska bli tagrils. Den breda
rangerbangarden skir rakt igenom en 30
meter hog bergsrygg och dynamitsalvorna
har skapat langt mer schaktmassor 4n vad
hamnbygget kan svilja.
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- Vill du képa bergmassor eller grus ir
det bara att hojta till. Vi har en egen kros-
sanlidggning hir, sdger han med glimten
i 0gat.

Hamnbygget ska paga i tre och ett halvt
ar och nu ar det halvtid. Uppifran berget
- dopt till Mount Norvik av byggfolket



FORSTA BATEN

stbilstrafiken

- pekar Magnus Sjoberg ut platsen for
roro-firjorna. Alltsd batarna dér godset
kommer pa lastbil eller trailer.

Arbetet med kajen ar i full gang. Pa ett
avsnitt har langa ror - sju, atta decimeter
i diameter - borrats ner till berggrunden.

De star pa rad och ska fyllas med armerad

(e

betong och bira upp kajen i ytterkant.

Soder om roro-laget ligger container-
terminalen. Tva sparbundna kranar och
atta grensletruckar ska hantera uppat
100 000 containrar, eller rittare sagt
TEU-enheter (se faktarutan lingst till
vinster).

o e

- Till en borjan riknar vi med den

volymen. Men tanken ir att den ska vixa.

Nista etappmal 4r 300 000 TEU-enheter.
Pa sikt 500000, séiger Sjoberg.

I ett forsta skede flyttas en del av da-
gens roro-trafik frin Nynashamns hamn
till Norvik. Den containerhantering som
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JAN LINDKVIST
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FOKUS FRAMTIDEN

rdn "Mount Norvik”. Det lad-
rmade huset ska bli hemvist for tullen.

“Det dr en otrolig forbdttring av arbetsmiljon.
Man slipper Klcdttra upp i kranen, slipper sitta
med nacken nedatbdjd i timmar. Och man far
jobbarkompisar omkring sig!”

Magnus Sjoberg om att kranférarna
flyttar ut fradn hytten och in pd kontoret.

sker i Frihamnen i Stockholm styrs over
helt till Norvik. Det handlar i nuléget om
ungefir 60 000 containrar per ar.

Magnus Sjoberg siger:

- forsta hand ska Norvik forsorja den
vixande Stockholmsregionen med varor.
Det betyder gods in och inte s mycket ut.
Men jag vet att man tittar pa nya mojlig-
heter, exempelvis att lasta ut triprodukter
fran Mélardalen. Sddant gar ju ocksa i
container numera.

Som projektledare har han koll pa det
mesta. Norvik ska inledningsvis inte satsa
pa automatiserad stuveriverksamhet,
forklarar han.

Fast krankorningen ir speciell. Hamn-

arbetarna kommer inte att sitta i hytten,
utan pa kontoret. Kranen styrs med hjilp
av spakar vid skrivbordet och ett halvdus-
sin bildskdrmar.

- Det ir en otrolig forbittring av
arbetsmiljon. Man slipper klittra upp
i kranen, slipper sitta med nacken nedat-
bojd i timmar. Och man far jobbarkompi-
sar omkring sig!
Vem far de nya "kontorsjobben”?

- Det blir hamnarbetarna, intygar
Sjoberg.

NORVIK AR EN omdebatterad satsning. Till-
skyndarna anser att hamnen idr nodvindig
for att frigbra mark for bostiader i Stock-
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holm och for att mota okad efterfragan pa
sjotransporter. I det ingar att kunna ta in
storre fartyg.

Kommunerna och manga boende pa
Sodertorn oroar sig for mer tung trafik
och andra Ostersjohamnar befarar harda-
re konkurrens.

Fran Frihamnen - dit containrarna
kommer i dag - 4r det bara tre, fyra kilo-
meter till Stockholms mittpunkt. Fran
Norvik 4r det 60 kilometer.

Det innebir att flytten till Norvik
automatiskt kommer att generera minga
fler lastbilsmil. I prognoserna riknar
Stockholms Hamnar med 350 000
lastbilstransporter arligen, nir Norvik ar
fullt utbyggt. Det motsvarar 960 lastbilar
per dygn.

NYA STORA BYGGPROJEKT vicker ofta
protester och Norvik 6verklagades dnda
upp i hogsta instans. Niar det kommuna-
la bolaget Stockholms Hamnar till slut
fick tillstand att bygga hamnen fanns ett
forbehall med i beslutet frin Mark- och
miljoéverdomstolen.

Innan domstolen bestimmer exakt vil-
ka villkor som ska gilla for transporterna
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till och fran Norvik fick bolaget 18 mana-
der pa sig att redovisa vilka atgirder som
kan goras for att minska storningarna.
Den fristen har 16pt ut. Den 23-24
oktober ska Stockholms hamnars forslag

till 16sning provas i Mark- och miljodom-
stolen.

[ utredningen forsvarar Stockholms
Hamnar etableringen och skriver att
storningarna inte uppstar vid sjilva ham-
nen - utan lings vigarna. Och vigarna ar
statens ansvar. Eller kommunernas.

VAGARNA TILL NORVIK ir ett kapitel for
sig. Den stora pulsadern - vig 73 mellan
Stockholm och Nynidshamn - dr utbyggd
till motorvig nistan hela strickan. Men en
del av hamntrafiken ska soderut, via S6-
dertilje. Och da finns tva tvarforbindelser
som bada behover byggas ut. Helst i gar.
En rad tunga remissinstanser haller
inte med om att Norvikstrafiken bara
ar vighéallarnas huvudvirk. De flesta
anser att hamnbolaget ska vara med och
betala for bullerskydd och andra atgirder.
Hamnen kan ocksa ta ut avgifter for att
styra 6ver gods till trafikslag med mindre
miljopaverkan, anser flera tyckare.

ETT RADIKALT FORSLAG gir ut pi att Stock-
holms hamnar startar en batpendel fran
Norvik till Sodertilje och vidare in till
centrala Stockholm. Gods ska da lastas om
till mindre batar.

Forslaget sitter sokarljuset pa hela den
stora hamn-rokaden som Stockholm &r
mitt uppe i. [ sparen av klimatdebatten har
flera riksdagspartier gatt ut hart med att
mer gods maste ldggas over pa jirnvig -
men ocksa pa sjofarten. Kustlinjer och inre
vattenvigar pekas ut som majliga alterna-
tiv for att minska lastbilstransporterna.

Men forutsitter inte det i sa fall att
det finns centrala hamnligen? Alltsa
containerhantering och oljedepaer som
inte ligger manga mil fran tdtorterna
diar mianniskorna, som ska konsumera
varorna, bor?

Nd&r Norvikshamnen

dr klar flyttas con-
tainertrafiken fran
Frihamnen, som lig-
ger ndra Stockholms
innerstad. Kvar blir
kryssningsbatarna.
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Avvecklingen av Loudden har
redan borjat, sdger Stockholms
Hamnars vd Johan Castwall.

"Avvecklingen
har redan borjat”

Johan Castwall, vd i Stockholms Hamnar, utgar
fran att Loudden kommer att sténgas planenligt,
den 31 december 2019.

Text Jan Lindkyvist

-Sa kommer det att bli. Avvecklingen har redan borjat. Fast
det kommer inte att vara sanerat och klart till dess. Vi rik-
nar med att det blir en saneringsperiod pi ett och ett halvt
ar, innan man kan borja forbereda for kontor och bostider.
Vart ska Louddens brénslevolymer ta vdgen?

- Den méngd vi hanterar i dag kan Sodertilje hamn ta
hand om, med den utrustning och de tillstind som redan
finns. Om dven Bergs oljedepa ldggs ner, s kan Sodertilje
klara det ocksa. Men da krivs en del investeringar. Det
finns intressenter som ar beredda att satsa, forutsatt att de
far klartecken fran oljebolagen.

- Fast i slutinden 4r det varken vi som hamnbolag eller
nigra myndigheter som bestimmer vilka vigar oljan ska
ta. Det dr en fraga for oljebolagen.

Ar Sédertdlje en bra 18sning?

-Jo, jag tycker att Sodertilje dr alldeles utmérkt. Ham-
nen ligger relativt nira Stockholmsomradet och insegling
dar batarna tar sig in hela vigen. Pa sikt kommer ocksa
Forbifart Stockholm som underlittar lastbilstransporterna.
Fast det blir betydligt fler tankbilsmil @n i dag ...

-Ja, nagot fler. Men det sikerhetspolitiska liget har
inneburit nya argument. Det dr inte vettigt att ha oljede-
paer si ndra Stockholm, med sa 14ng insegling som det &r.
Dessutom ligger bada depierna nira varandra, vilket inte
heller &r bra ut sikerhetssynpunkt.

- Tankbilarna fran Loudden passerar nira inpa bostider,
det 4r inte optimalt. Jag tror att om politikerna skulle ha
avgjort Louddens framtid i dag, 2018, sa skulle beslutet ha
blivit detsamma.

I Norvik pdagar en diskussion om trafiksituationen. Hur ser du
paden?

—Jag dr inte sa bekymrad. Det finns ett bra vigsystem ner
till Norvik, fran Stockholm. Det saknas en bra tvarforbin-
delse over Sodertorn, men den kommer att byggas pa sikt.

- Vi som ér aktorer i Norvik har olika roller. Stockholms
Hamnar investerar miljarder i ny hamninfrastruktur.
Trafikverket har ansvaret for att sikerstilla att vigarna och
trafikmiljon &r bra.

Norvik kommer att leda till fler lastbilstransporter, anser
kritikerna. Vad sdger du till dem?

-Den nya hamnen kommer att locka till sig gods som i
dag lossas i hamnar pé syd- och vistkusten, och gar med
lastbil till Stockholm. Det kommer att resultera i firre
langviga lastbilstransporter.

Samma argument anviander Stockholms hamnar i Mark-
och miljodomstolen. Dar konstaterar Naturvardsverket att
det inte finns nigon studie som visar att andra delar av
landets vignit kommer att avlastas.
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Inget jobb?

skyll dig

sjalv!

Sambhallet har tagit ett steg tillbaka.

Ar du sjukskriven och utan jobb &r det i
hog grad ditt eget fel. Den slutsatsen drar
forskaren Tora Nord i sin avhandling
Arbete som rtittighet eller skyldighet.

Text och foto JUSTINA OSTER

1 din doktorsavhandling pekar du pd en

hardare ton och hdvdar att samhdllets
ansvar har minskat medan individens 6kat.
Hur mdrks det?

-Jag ser en forskjutning mot mindre
social trygghet efter 1990-talskrisen. Ton-
ldget och ambitionen i politiken handlar
i allt storre utstrackning om individens
skyldigheter och ansvar. Tanken ir inte:
Nu har jag forlorat jobbet, vilka rittig-
heter har jag da, i kraft av mitt medbor-
garskap?

Arbetsformedlingen, som du sdrskilt

tittat p4, styrs av politikernas riktlinjer.
Hur syns fordndringen i arbetsférmedlarnas
arbete?

- Betoningen har hamnat p4 krav, kon-
troller och sanktioner, att individen ska
vara aktiv i sitt jobbsokande. Fraigan om
arbetsmarknaden ér tillrickligt 6ppen for
alla stills inte. En individ med sma moj-
ligheter riskerar ddrmed att hamnaien
svar ekonomisk situation. Glappet mellan
dem som har och inte har jobb har 6kat.

“Pa sikt tjcinar ingen pa att vi
utarmar mdnniskor, tvingar ut
sjuka pa jobb med odrdgliga
arbetsvillkor, lbner som inte gar
att leva pa eller svartjobb.”

Personer som inte klarar av kraven pa
grund av funktionshinder eller arbets-
skador kan ju erbjudas arbete pd Samhall?
- Ocksa Samhall stiller vildigt hoga
krav pa anstéllda i dag.

Stodet fran samhdllet, som a-kassa och
sjukpenning, har blivit mer villkorat,
anser du. Vad innebdr det for arbetslosa?

- Individen ska disciplineras, vara aktiv
och gora sig anstillningsbar utan att
samhillet erbjuder insatser som korkort,
gymnasiekompetens och svenska. Arbets-
formedlare jag talat med siager: De vi har i
systemet dr inte de som arbetsmarknaden
vill ha. D4 hjilper det inte hur ménga
jobb de soker. Vi borde ge arbetsformed-
larna verktyg till mer individuellt stod,
satsa mer pa kompetenshojning och
mindre pa kontroller.

Behover vi inte krav och kontroller for
att forhindra fusk?

- De flesta vill i grunden jobba. Varfor
ska man fuska om man erbjuds stéd som
kan leda till jobb? Kontrollsystem slukar
bade tid och resurser.

Du ser risker med for stora dtstram-
ningar i trygghetssystemen. Vilka?

- Okade Klyftor leder till 6kad splitt-
ring, segregation och utanforskap. Det
vi ser i dag. P4 sikt tjinar ingen pa att vi
utarmar méanniskor, tvingar ut sjuka pa
jobb med odrigliga arbetsvillkor, 16ner
som inte gar att leva pa eller svartjobb.
Att dra in erséttning gor inte ménniskor
friska eller mer anstillningsbara.
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J roster om arbets-
ldsas ansvar:

Eva Ekstrém, forestdnda-

re Transports a-kassa:

-Kontrollerna har

blivit hardare. Arbets-

sokande ska skicka in
sina aktivitetsrapporter

till arbetsformedlingen en

gdng i manaden med uppgifter om
vilka jobb de soékt. Missar man det far
man férst en varning, sedan riskerar
man att stdngas av fran ersdttning
ett antal dagar. Efter femte till-
sdgelsen blir man avstdngd for hela
perioden. Det dr tufft att vara utan
jobb i dag.

Siri Steijer, liberala tanke-
smedjan Timbro:
-Det vore bdttre
att sdnka skatterna
och Idta mdnniskor
sjdlva spara till en egen
buffert ifall de blir sjuka
eller arbetslésa. Nu far man lita pa
statens skydd och tvingas leva pa
knappa resurser, om man ens far
bidrag. Det &r jatteddligt att myndig-
heter ska ha makt att besluta ver
madnniskors ersdttning. Liberalt dr att
l1&ta mdénniskor behdlla sina pengar
fran bérjan.

Annethe Kanto, arbets-
. sokande distributions-
chauffor:
-Jag borjade arbeta
ndr jag var 16 ar, men
har fatt artros i Iédnd-
ryggen och svarare att ta
tunga jobb. P& arbetsférmedlingen
far jobbsékande en handlingsplan,
de ser till att vi gor det vi ska. Man
borde f& stéd och coachning fran
forsta dagen i stdllet, hjdlp att skriva
cv och tips om var man kan séka
jobb p& andra stéllen &n Plats-
banken.

i

Arbetsmarknadsférsdkringen dr

alldeles for viktig for att underkastas
politikernas nycker, tyckte Fdaréborna och
inforde ett nytt system. Berdtta!

- Det startades vid den ekonomiska
krisen 1992, nir misstron mot politiker
var stor. Systemet bygger pa obligatorisk
a-kassa och ar skattefinansierat. Det styrs
av arbetsgivare och fack och ersittningar-
na ir generosa.

Fotnot. Tora Nords doktorsavhandling heter

Arbete som rdttighet eller skyldighet. Férestdliningar
om arbetsmarknadsfranvaro i vélfdrdsstaten,
Karlstads universitet, 2018.









Chaufforsbrist, en rekordtorr sommar
da avverkningen ldg nere — och en
skogsindustri som skriker efter ravaror.
Timmerbilarna rullar i full fart i host.

Text och foto LENA BLOMQUIST
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SKOGS-
INDUSTRIN
I SIFFROR

procent av Sverige

bestdr av skogsmark.

procent av skogs-
marken brukas.

procent av skogen
avverkas varje dr.

miljarder kronor
betalar skogsindu-
strin for transporter
varje ar. Det gér den
till landets storsta
transportképare.

Kdlla: Skogsindustrierna
(gdller 2017)

ARBETSPLATS / TIMMERBIL

ture Joelssons
arbetsdag startade
halv fem i morse.
Efter drygt tre tim-
mar har han hunnit
med en forsta sving
ut till avverkningen
Bonnskog i Hélsinge-
skogarna och sedan ner till
fabriken i Iggesund for att lossa.

-Jag kan inte kora mer 4n schemat,
sidger han. Kor- och vilotiderna méste
héllas. Men visst finns det hur mycket
som helst att gora, jag tror ndstan det ar
lite brist pa bilar.

Transportarbetaren kliver in i hytten
vid akeriet i Delsbo for att hinga med
pa dagens andra runda. Sjoar i septem-
berdimma, skogarnas pelarsalar och
snickarglddjen pa hilsingegardarna ar
andlost vackra for en stockholmare. Men
det 4r inte alla dagar som chaufforen ser
det, han ar for van.

DET BLIR EN resa genom skogsindustrin
- frin sjdlva ravaran ute i terrdngen till
fabriken som gor trivaror, flis och pap-
persmassa. Sture Joelsson guidar Anda

Bilen har gatt runt 60 OO0 mil. 30 000 eller 40 00O till bor den klara, tycker Sture Joelsson som sjélv Idmnar éver kérning och lastsékring till en

dnnu okdnd eftertrédare vid drsskiftet.

Avverkning i korthet

{ Trddplantorna ska ut.

Gallring efter ungefdr tio ar. Stammar
tas bort och de som blir kvar far vdaxa
till sig.

3 Gallring nummer tvé efter cirka 40 ér.

Dags for slutavverkning mellan 80 och

120 ar efter planteringen. Lite hdgre
stubbar sparas vid stigar, skyddszoner vid
bdckar och intill bebyggelse kan bevara
lite skogskdnsla, hackspettarna far behalla
sina torrakor och ett antal kulturtrdd som
utmdrker sig pd ndgot sdtt sparas ocksd.

5 Efter ett par ar ar det dags for mark-
beredning som efter ytterligare ndgra
ar éppnar for att plantera igen.

Kdlla: SCA
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tills han Idmnar 6ver hytten till kollegan
Jenny Kring. Men till dess ska han koéra 40
mil pa landsvig och skogsvig.

Samtidigt blir det en 43 ar lang fard
fran akeri till akeri - d4 Sture Joelsson
hela tiden suttit stadigt placerad bakom
ratten i en timmerbil. Hans yrkesliv i
korthet berittar en del om l6nsamhets-
problem i skogsbranschen:

-Jag borjade pa Skogsfrakt, som dela-
des och séldes och slogs ihop till Skogs-
bilen. Men Skogsbilen gick i konkurs,
och sen blev det Holmgruppen som gick i
konkurs, och sa Heab som gick i kon-
kurs ... Nu jobbar jag pa Hilsingegruppen,
och branschen kinns tryggare.

-Men den dir tiden var tuff, for jag var
facklig i manga ar och satt i bolagssty-
relsen i flera foretag. Det var jobbigt med
uppsiagningarna, och jag fick mycket hjilp
av Transportavdelningen.

Sture Joelsson blev dnda kvar i yrket.
Forklaringen ér enkel:

- Dagarna gar vildigt fort. Det dr
ett fritt jobb, &ven om det ar styrt av
fardskrivaren.

Den reflektionen gor han lite senare pa
dagen, under den halvtimmeslanga rasten.



Med max (4 minuter att kora innan fardskrivaren kréver rast svdanger Sture Joelsson in pa en parkeringsficka. Han har lax, potatis och purjolékssds i Iadan.

Kor- och vilotidsreglerna har valt ut vilken
parkeringsficka som blir dagens lunchres-
taurang, alternativen blir farre i takt med
att rastplatser byggs bort. Lax med kokt
potatis och purjolokssas serveras, direkt
ur lunchdosan som héller ritt temperatur
efter en morgon i virmeskapet.

VARLDEN SKRIKER EFTER pappersmassa,
priset dr rekordhogt. Sagverksindustrin
kriver ocksa mer timmer. Allt detta gor
skogsbranschen till Sveriges storsta kopare
av transporter. Det handlar om 25 miljar-
der kronor per dr.

-Ja, det ar alltid virke som ska trans-
porteras. Sa dr det bara, konstaterar Sture
Joelsson.

- Det byggs hela tiden och papper gor
vi av med. Jag tror nog att framtiden ar
ljus f6r den som kor virke.

Nér aret tar slut gar han sjilv i pension.
Hans ndrmaste chef vet att det blir svart
att hitta en ersittare. Aterviixten bland

"Det dr tufft att hitta folk.
Manga chaufforer tror nog
timmerbilsjobbet dr fruk-
tansvart skitigt.”

Peter Larsson,
verksamhetsansvarig
pd& Hdalsingegruppen

timmerbilsforare ar sisadar.

-Det ar tufft att hitta folk. Manga
chaufforer tror nog att timmerbilsjobbet dr
fruktansvart skitigt, sdger Peter Larsson,
verksamhetsansvarig, inne pa akeriet.

- Samtidigt vill jag ha dem som har
nagra ars rutin, for branschen ir lite
speciell och vara chaufforer ar fruktans-
vért skickliga nir det dr besvirligt med
sno eller lera i skogen. Jag brukar ga pa
rykten nir vi ska anstilla, och personalen
ar vildigt engagerad i att fi in rétt kollega.

STURE JOELSSON RATTAR pa mot skogen
med timmertravarna. Efter Ljusdal, Firila
och Korskrogen blir det vig 310 mot Los,
och fran den ska han ta till vinster in i
terringen. Svingen har foregitts av en
handfast planering via komradion. De sex
chaufforerna pd morgonskiftet vet att det
knappast gar att motas pa skogsvigen.

Vi vintar in kollegan pa landsvigen, vid
kanten av den nirmaste rakstrickan.
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dr anstdllda i svensk
skogsindustri.

egna foretagare job-
bar i samma bransch.

Kdlla: Skogsindustrierna
(gdller 2017)

ARBETSPLATS / TIMMERBIL
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Vid ankomsten till Iggesund vdgs hela ekipaget. Virkesmdtaren Tove Albinsson skriver ut uppgifterna som Sture Joelsson sétter in i en pdarm. ”Sa

att vi far ratt betalt.”

Pa plats pa trakten, eller Bonnskog som
hygget heter, vintar Lennart Brandstrom
med kranen. Han lastar Sture Joelssons
bil med 15 ton och vagnen med 30. Det
tar inte mer 4n tio minuter att fi pa totalt
45 ton talltimmer. Kranforaren ligger
over kedjorna, sedan binder chaufforen
sjdlv fast sin last.

- Det gar ldtt numera, jag spanner med
hjélp av tryckluft. Nir jag borjade var det
handspianning som gillde, jag jobbade
med spett och min egen vikt. Sedan fick

Bilen ska vara
fulltankad och klar
ndr skiftet @r slut
och ndsta chauffor
tar over den.

jag dra efter d4 och d4, det sker automa-
tiskt nu.

D4 var det ocksa sjilvklart att gd med i
facket forsta dagen pa jobbet.

Andra skillnader for en timmerforare
i dag, jamfort med for nagra decennier
sedan:

Tystare i hytten, battre dack, automa-
tisk hjilpbroms (retard), skivbromsar
som dr bittre 4n de gamla trumbromsar-
na, farthallare och automat i stillet for
manga manuella vixlar. Lagg till detta

Sture Joelssons
arbetsgivare

=» Han dr anstdlld av Hdlsingegruppen,
ett mindre aktiebolag i Delsbo. Det
gick med 900 OOO kronor i forlust
20I7.

-» Hdlsingegruppen dgs av Westan
logistik i Ostersund. Vinst 5,5 miljoner.

-» Westan logistik dgs i sin tur av
Reaxcer med huvudkontor i Ostersund.
Reaxcers vinst landade pa 4 miljoner
kronor férra aret.
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en kollega med kranen i stillet for att ha
den pa bilen och lasta sjilv, och dessutom
mojligheten att sanda isiga véigar inifran
hytten. Telefonen har blivit ett oumbérligt
arbetsredskap. I den levereras korordern
som styr arbetsdagen, och med den avise-
rar chaufforen exakt vad han ska leverera
till industrin.

EFTER DEN DAR laxen och en slurk kaffe
fortsitter lunchrasten med en promenad
runt bilen, ”sikerhetskontroll av last, kit-
tingar och dick”. Sedan blir det raka spa-
ret mot Iggesunds sagverk, massafabrik
och kartongtillverkning. Annu ett tecken
pa att vi firdas genom skogsindustriland
kommer i Firila.

- Dar ser du Exte, dar de tillverkar
lastbérare och bindningsanordningar till
timmerbilarna. Jag tror de dr en av virld-
ens storsta, sdger Sture Joelsson.

Pa sin hemsida berittar foretaget att det
iover 120 ar har lyssnat pa virkesakare
och deras anstillda. Lastforankringen har
utvecklats med nya material, industri-
ella metoder och tuffa tester, alltsedan
timmer forslades ut ur skogen med hist
och vagn.

Sture Joelsson tar en liten omvig runt
Ljusdals samhélle, men ibland hinder det



"Det blir spdnnande att folja
hur skogsbranschen ska
gora kring miljon. Eldrift ar
nog knappast mojligt inne i
skogen, men ett alternativt
brdnsle mdste komma.”

Sture Joelsson,
timmerbilschauffor

att han lossar timmer dir. Intill stationen,
som ligger mitt i centrum, finns jirn-
vigsterminalen dar skogsravaror lastas
om fran bil till tdg. Kommunen vill ha
bort verksamheten och den tunga trafi-
ken, och en ny terminal inom kommunen
har diskuterats och utretts i omgangar
sedan 1990-talet.

Nar vi svinger Osterut i Ljusdal berittar
han att den vigen var avstingd under
sommarens skogsbrinder. Chaufforerna
fick ta en omvag, och for 6vrigt 1ag myck-
et avverkning nere pa grund av torkan.
Ingen ville att maskinerna skulle bli
gnistan som tinde ytterligare en skogs-
brand.

TOTALT BRANN DET pa ungefir 300 platser
under den rekordvarma sommaren. Elden
rasade eller pyrde i 25000 hektar skog, en
yta nagot storre dn Stockholm, Danderyd,
Solna och Sundbybergs kommuner ihop.

- P4 sagen i Firila ska de ta hand om
sotveden, berittar Sture Joelsson andra
gingen vi passerar den gamla kyrkbyn
som ocksi ir en industriort.

. = F

-Det gar att anvinda en del av det
brandskadade virket, bara det inte
blandas med firskveden. Men inget sot
far komma i ndrheten av massatillverk-
ningen.

IGGESUND LIGGER VID kusten. Incheckning
och vigning sker digitalt, men i en liten
kur skriver virkesmétaren Tova Albins-
son ut resultatet pa papper och ger till
chaufforen som sitter in det i sin parm.
Totalvikten 62 ton stimmer bra: 45 ton
last och 17 ton fordon. Sedan gar det pa ett
par, tre minuter for industrins kranskota-
re att lossa timmerstockarna. De kommer
snart att forvandlas till plankor och flis.

Med tom bil och vagn stannar Sture
Joelsson vid pumpen strax utanfor
industriporten. Full tank: miles diesel,
som ska minska forbrukningen och dir-
med utsldppen av koldioxid.

- Det blir spannande att f6lja hur
skogsbranschen ska gora kring miljon.
Eldrift 4r nog knappast mojligt inne i
skogen, men ett alternativt brinsle maste
komma.

Sjalv konstaterar Sture Joelsson att han
har en levande kraft i sin bil niar den ar
fullastad:

-Jag sldapper gasen i nerforsbackarna
och si rullar jag vidare av tyngden.

Han ringer kollegan Jenny Kring. Sche-
mat bygger pa att kvillsskiftarna kliver
in i hytten nir morgonchaufféren ldimnar
den. For henne vintar nu ett ungefir tio
timmar langt arbetspass.

-Det bésta dr att det inte 4r nigra fasta
rutiner. Man kommer alltid ut till nya
stillen, sdger Jenny Kring, med fyra ar
i timmerbranschen och erfarenhet som
gruschauffor fore det.

Sen tar hon sin matbox och kliver in i
hytten.

Skiftbyte i timmerbilen. Sture Joelsson och Jenny Kring hjdlps at att halla hytten sa frasch det

gdr trots ett dammigt skogsjobb.
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Skogsbolagen avverkar for fullt igen efter den extrema
snovintern och torrsommaren.

Akerierna tjanar
inte pa ruschen

Vdrlden skriker efter trdavaror och pappersmassa.
Bra ldge for akerierna att hoja priset pa trans-
porter? Och for chaufforerna att forhandla om
hogre lon?

Njd, lonsamhet &dr inget som kdnnetecknar akerier
specialiserade pa timmertransporter. Konkurserna har
avlost varandra under decennier, dven om det lugnat
sig de senaste aren.

Skogsbolagen avverkar for fullt igen efter en extrem
snovinter och en torrsommar med historiskt hog risk
for brander. Nu saknas kapacitet pa skogsakerierna. De
har svart att rekrytera chaufforer. Samtidigt ar efter-
fragan fran skogsbolagen stor.

ANDA HAR AKERIERNA problem med att gora vinst eller
ens ga ihop, sdger Ulric Langberg, branschchef pa
Sveriges Akerier. Hans forklaring ér att sjilva skogs-
industrin ir ineffektiv och nyckfull - nir det kommer
till logistik och transporter.

- Sagverken och massaindustrin gor inget for att
skogsbolagen ska kunna planera. Och det gor i sin tur
att kerierna far besked kvillen fore var de ska lasta,
vart de ska kora och vilket virke det giller. De har bara
att anpassa sig till vad Stora Enso eller Holmens eller
nigot annat av storbolagen vill ha i stunden.

Detta giller i en bransch med bilar som inte kan
styras om till andra transporter. Med bilar som for det
allra mesta gir tomma i den ena riktningen. Priset
som dkerierna tar ut styrs av strikta avtal, som kan ha
legat pa samma prisniva i flera ar.

Ulric Langberg har sin 16sning pa situationen:

- Akerierna och deras transportsiljare skulle behova
hoja sina priser med minst 15 procent. Med storre
precision i logistiken behover det inte bli dyrare for
skogsbolagen.

MICHAEL SCHAHINE, VD pa skogslogistikforetaget
Westan, berittar att hans bolag tagit ett steg it det
hallet:

- Vi satte vi oss ner med nagra stora kunder nér det
borjade gi trogare. De forstod oss, och resultatet blev
en justering av transportpriserna uppat. Vi har ocksa
fatt lite mer att siga till om i planeringen av transport-
erna.

Men, som Michael Schahine papekar, han talar for
ett enda foretag i en bransch som traditionellt 4r pres-
sad fran olika hall.

Lena Blomquist

FOTO: LENA BLOMQUIST



-

Artikelforfattaren tvingade sin sambo att se Ingmar Bergmans Vargtimmen, i stéllet for favoritserien pa streamingtjdansten HBO.

amla rullar blir
ettor och nollor

Fran Ingmar Bergman till Pelle Svanslos. Gamla
analoga filmer blir tillgdangliga igen ndr de blir
digitala. Det finns omkring 9 OOO filmer bevarade

i Svenska Filminstitutets arkiv. Sedan nagra ar
tillbaka far ett (OO-tal av dem nytt liv varje ar.

Text JOHN ANTONSSON

DIGITAL TEKNIK GOR att biografer kan visa
allt fran direktsind opera till att géra en
enstaka visning av Pelle Svanslos frain
1981, eller Fucking Amal fran 1998, eller
kanske en experimentell film som nistan
ingen hort talas om. For den som har svart
att ta sig till en biograf har det blivit l4tt-
are 4n nagonsin att leta upp klassiker med
perfekt bildkvalitet och se dem hemma i
tv-soffan.

En onsdagskvill i september nattade
jag barnen och startade SVT Play pa min
smarta tv. Dar gar det just nu att se Berg-
mans enda skriackfilm Vargtimmen.

Fore filmen visas en vit text pa svart
platta som berittar att den ir restaurerad
fran en 35-millimetersfilm av Svenska
Filminstitutet. Tidigare samma vecka
ringde jag till just Filminstitutet och Lova
Hagerfors som ér chef for Tillgdngligt
filmarv.

- I mitten av 2000-talet forindrades
filmbranschen vildigt snabbt. Frin att ha
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Lova Hagerfors.

FOTO: JOHN ANTOMNSSON




STILLBILDER FRAN FILMTIPS.SE

KULTUR

Sma filmtips om transportarbetare

|

varit analog i hundra ar blev den digital.
Biograferna skaffade digitala projektorer
och slingde ut de gamla. Samtidigt var alla
filmer i vart arkiv pa 35-millimetersfilm.

Da fragade sig arkivarierna vad som
skulle goras med alla gamla filmer. De
lag i frysen och kunde ma gott dir i flera
hundra ar, men en del av Filminstitutets
uppdrag ir att ge allménheten tillgdng
till de gamla filmerna. En digitalisering
péborjades.

-Om man ska gora det i hog kvalitet
som haller for biograf men ocksa haller
for framtidens teknik, dd maste det goras
ordentligt och hogupplost. Det tar tid och
ar kostsamt, siger Lova Hagerfors.

Staten gav Svenska Filminstitutet ett an-
slag som rickte i fem ar. Under den tiden
kunde cirka 500 av ungefir 9000 filmer
i arkivet digitaliseras. Filminstitutet har
numera fatt ett permanent anslag for att
fortsitta restaureringen av gamla filmer.

EN DIGITAL FILM skickas till bion via nétet.
En analog film behover postas. Pa grund
av ridsla for att filmerna skulle skadas
holl Filminstitutet hart i rullarna, och dar-
for var de inte sirskilt tillgingliga. Fran
att mest ha jobbat med att dela ut filmstod
och att bevara det gamla har Filminstitu-
tet nu egen digital distribution av film.
Vilka filmer vill folk se da? I ar skulle

Ingmar Bergman ha fyllt 100 ar, darfor ar
hans filmer de populiraste av dem som
distribueras av Filminstitutets just nu.
Men tittar man bakat dr barnfilmer vil-
digt poppis. Inte minst Pelle Svanslos som
legat pa topplistan under flera ar.

- Det gors inte lika mycket bra film till
barn som till vuxna. I Sverige har vi en
fin tradition av barnfilm, det finns manga
filmer i arkivet. Har man historien till-
ginglig finns det mer till barnen. Manga
vuxna tror att det ska vara trakigt och
konstigt, men barn ir ritt 6ppna om man
forst presenterar vad de ska fi se.

OCH HUR VAR Bergman-filmen da?
Skadisgiganterna Max von Sydow och Liv
Ullman var bra. Filmen spelades in 1968
men efter restaureringen dr den svartvita
bilden kristallklar. Aven om Vargtimmen
ska vara nigon slags skriackfilm blir den
aldrig en tiondel sa ryslig som Exorcisten,
dér von Sydow ocksa spelar.

Vid ett tillfille i filmen sitter hans
karaktir i en mork stuga med en snart ut-
brind tindsticka och siger: "Det fanns en
tid ndr ndtterna var till for somn. Djup
dromlos somn. Att sova.” Som pappa till
en bebis kinner jag igen mig i repliken,
och tinker att en stillsam film som Varg-
timmen hade passat mig bittre i en del av
livet diar man far sova om natten.

Efter en djupdyk-
ning i filmarkivet.
se hittade vi nagra
filmer med trans-
portarbetare i. Ett
tips dr att ga in pa
sajten och leta upp
filmerna.

o En kvinnlig
taxichauffor

(1956)
Journalfilmen
borjar med ett in-
slag om trollkarlen
Richiardi den yngre
for att senare i
filmen vissa ett nytt
inslag i stadens ga-
tubild: En kvinnlig
taxichauffoér. Leta
efter filmen Vecko-
revy [956-03-05.

Smor

(1977)
P& den tiden var
margarin populdrt.
Men visst fanns det
reklam for smor.
| filmen kommer
en lastbil full av
margarinproducen-
ter som hdanar en
mjdlkande bonde.

Stockholms

frihamn

(1931)
En stumfilm med
musik om loss-
ning i Stockholms
frihamn. Arbetarna
bdr sockersdckar
pd ryggarna och
tar fram Hudson-
bilar ur tralarar.
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Nu bldser vi snuten-
Burt har gatt bort

Burt Reynolds var
82 ar ndr han gick
bort i bérjan av
september. Rey-
nolds gjorde sig till
en kultfigur i flera
filmer ddr han sit-
ter bakom ratten.
Mest kdnd &r han
kanske for lastbils-
filmen Nu blaser vi snuten och dess
uppfoljare. Lika snabb och frédck var
han i Mitt i plgten. Under sin karridr
hann han ocksé spela i stilbildande
lite mer seri6sa filmer som Boogie
Nights och Den sista fdrden. Den
hart arbetande skddespelaren hann
under sin karridr vara med i 186 olika
tv- och filmproduktioner. JA

FOTO: VICKI L MILLER
/SHUTTERSTOCK
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TriArtse anytime Google Play

Har finns klassikerna

Tre stdllen att hyra gamla filmer:

Triart

(triart.se)
Har finns manga svenska klassiker.
Finns till och med en kategori som
heter restaurerat.

SF Anytime

(sfanytime.se)
Gigantiskt utbud med allt fran
svenska klassiker till nyaste super-
hjaltefilmen.

9 Google Play

(play.google.com)
De dr kanske inte bdst p& svenska
klassiker. Men &r du ute efter att se
gamla guldkorn fran Hollywood &r
tjénsten en guldgruva.

Eero Milonoff och Eva Melander i Grdns.

Pa grdnsen till Oscar

Ali Abbasis film Grdéns, baserad pé&
en novell av skrdckmdstaren John
Ajvide Lindgyvist, har utsetts till
Sveriges bidrag till Oscarsgalan.
Filmen har redan prisats pé den
prestigefyllda galan i Cannes.
Senaste gdngen en berdttelse av
forfattaren filmatiserades var det
LGt den rétte komma in. Den vann
ingen Oscar, men dr med pd ndstan
varje kritikerlista dver tidernas bdsta
skrdckfilmer. JA

FOTO: TRIART
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Lésningen ska sdndas till Transportarbetaren, Box 714, Namn:
101 33 Stockholm och vara redaktionen till handa senast
den 16 oktober. Mdrk kuvertet "Oktoberkrysset”. Adress:
Vi delar ut sex vinster. l:a-3:e pris dr tva trisslotter, 4:e-6:e pris
dr en trisslott. Postadress:
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FRAGA FACKET

Fraga facket om du undrar over spelregler-
na pa jobbet. Transports ombudsmdn och

experter har svaret.

Kan arbetslosa ocksd
bli sjukskrivna?

Jag dr arbetslds sedan ett ar,
slutade jobba pda grund av
bdde psykiska och fysiska problem.
Vissa perioder dr jag fortfarande
sa ddlig att jag inte kan tréffa min
handldggare pa Arbetsformed-
lingen. Nu undrar jag om jag kan
bli sjukskriven trots att jag dr arbets-
16s?

Svar: Javisst, dven den som dr
inskriven pa Arbetsformedlingen
kan bli sjukskriven och ha rdtt till
sjukpenning. Du gor en sjukanmadl-
an och ansoker om sjukpenning hos
Forsdkringskassan. Du trdffar, som
vanligt, en Idkare som bedémer om
du dr arbetsoférmogen.

Men din arbetsformdaga kommer
direkt att prévas mot att gora ett
"vanligt forekommande arbete” pa
arbetsmarknaden. Det finns ocksa
ett tak for ersdttningen som gdller
dig som d&r arbetsl6s. Den ligger
pd samma nivd som din a-kasse-
ersdttning.

Sture Thorsell, forsdkrings- '
ansvarig pa Transport :
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Lésningen pé septemberkrysset.

Grattis!

Vinnarna av tvd trisslotter:
Sixten Fransson, Angelholm
Asta Lindeborgh, Stromsndsbruk
Roger Palm, Uppsala.

Vinnarna av en trisslott:
Kenneth Karlsson, Skévde
Jorgen Ednarsson, Ljungby
Mats Eriksson, Orsundsbro.

Vi vann Prylbanta

Martina Flygare Welander,
Malmo

Johan Hammenvik, Oskars-
hamn

Linda Ivering, Sodertdlje.

Har timanstalld ratt

till dvertidsersattning?

Hej, jag har en fraga. Jag &r
timanstdlld pé ett akeri, kan

i jag f& dvertidsersdttning d&? Eller

i ndr &r arbetsgivare skyldiga att

| betala dvertidsersdttning? Ar det
endast ndr man &dr beordrad att

i jobba &ver eller Gven ndr man sjdlv
i viljer att jobba &ver?

Lotta :

i Svar: Hej, du skriver att du &r
i timanstdlld. Det begreppet finns
egentligen inte, men jag tolkar det
som att du far en behovsanstdllning
i ndr arbetsgivaren behdver nagon

i som hoppar in.

Om det da finns kollektivavtal pa

i &keriet ska du f& dvertidserséttning
{ ndr du jobbar mer &n 40 timmar :
. under en vecka. (Andra regler gdller :
{ for den som gdr pé fast schema.)
For att det inte ska uppsta diskus-
i sioner i efterhand bor du se till att
i all dvertid faktiskt &r beordrad.
Om du inte hinner klart inom den
i avtalade arbetstiden bor du alltsa
i ta kontakt med din arbetsledare

och fa klartecken att fortsdtta. No-
tera sedan detta pa din tidrapport.

Nattens hjdltar

Originalserie for Transportarbetaren av konstndren och tidningsbudet Kristoffer Nilsson.

* FREN OcH MED Ma
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Diana

Alternativet dr att arbetsledaren
i ber dig avbryta jobbet.

Forresten, om du har jobbat

i ldnge som "timanstdlld” sa tycker
jag att du ska ta kontakt med
Transports lokalavdelning. Du kan-
i ske borde ha en annan och stabila-
. re anstdllningsform. :
Joakim Guttman, central '
ombudsman pa Transport :

"Behovare” undrar

- dver anstdliningsform

Jag hoppar sedan ndstan ett
ar tillbaka in pd ett jobb ndr

det behovs extra personal. Under

i storre delen av tiden har jag inte

i fatt nagot anstdliningsbevis. De

i gdnger jag har fatt det har jag
tjatat pa chefen i veckor innan. Min
i fraga &r, hur Iénge fér de ha mig

: anstdlld p& detta vis innan foretaget " kontakt med din lokalavdelning i

i allning? :
: ska erbjuda en provanstdllning? RH | Transport & kan du f hjdlp.

Svar: Det korta svaret pa din

i frdga dr att foretaget inte behdver
: erbjuda dig en provanstdllning nér
i du gér pé behovsanstillning. Dé &r
det, som anstdllningsformen sdger,
i vid behov.

Men enligt lagen om anstadll-

ningsskydd (las) finns det olika typer
i av tidsbegrédnsade anstdllningar.
i Grunden dr att allmdn visstids-
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i anstdllning (som dina inhopp
troligen &r) ska 6verga i tillsvida-

i reanstdllning nér du har jobbat i

{ sammanlagt minst tva ar under en
femarsperiod. Samma sak gdller for
i vikariat samt nér en arbetsgivare

i staplar allmdn visstidsanstdllning,

. vikariat och sdsongsarbete pd

varandra. Du hittar reglernaii las §5
och §5a.
Det finns dock en begrdnsning i

! las: Det f&r inte ha gdtt mer &n sex
i ménader mellan anstdllningarna.
Den begrdnsningen kan avtalas

¢ bort i kollektivavtal, och det har
Transport gjort i till exempel trans-
. portavtalet. Da géller tva ar inom

i en femdrsperiod, oavsett hur léngt
det gar mellan inhoppen, for att ha
i rdtt till en tillsvidareanstdllning.

{ Det som brukar kallas fast jobb.

For 6vrigt ska du fa anstdllnings-

bevis fran din arbetsgivare. Det &r
i en vdrdehandling som bekrdftar
. vad ni har kommit verens om. Ta

Joakim Guttman, central
ombudsman pd Transport

_Friga vara experter!

i Skriv till redaktionen@transport-
i arbetaren.se. eller Fraga Facket,
i Transportarbetaren, Box 714,

i 101 33 Stockholm.



Djungelns lag
pa Amazon

et fackliga arbetet, for mig, ar

nagot som pagar hiar och nu

i vardagen for vara med-

lemmar. Men det ar ocksa

att blicka framat och forsta
vad vi star infor pa en allt mer global
arbetsmarknad, detta for att vara bittre
rustade for fordndring. Vi kan inte vara
bakatstrivare, men vi maste sla vakt om
vara villkor.

Det ryktas att giganten pa e-handels-
omradet, Amazon, ir pa vig att sld ned
sina digitala palar pa den svenska mark-
naden. Kanske redan under 2018. Ama-
zon dominerar e-handeln fullstindigt.
Men medaljen har en smutsig baksida,
som kan komma att drabba terminal-
arbetare i Sverige, och det oroar mig.

FORETAGET AGS AV en av virldens rikaste
mén: Jeff Bezos, som har en formogenhet
pairunda slingar 160 miljarder dollar. En
ogreppbar summa. Men man kan fraga
sig om den summan dnda inte 6ppnar for
mojligheten att vara en "good guy”, att
bedriva en ansvarsfull verksamhet med
bra villkor for sina anstallda?

Ingalunda, om man ska tro det som
skrivs om herr Bezos och hans e-handels-
imperium Amazon. [ stillet har en tydlig
bild av ett systematiskt antifackligt fore-
tag som, enligt egen stolt utsago, "stiller
omojliga krav” pa sin personal tagit form.

Svarast dr det for vara kamrater pa
golvet som packar varorna under vad
som har beskrivits som fingelselika
forhallanden. Personalen far inte sitta
ned under tiotimmarsskift, fir inte ta rast
och tillats heller inte att gi pa toaletten
om de ska leva upp till de hogt stillda
produktivitetskraven som klockas pa
sekunden. I stéllet har man kissat i
plastflaskor pé golvet av riadsla. Har ar tid
pengar. Bokstavligt talat.

VI HAR HORT historierna forr om hur
arbetsgivare motarbetar facklig organise-
ring. Amazon har gjort det till en sport.
Man har anlitat anti-fackkonsulter och
man har hotat personal som engagerar
sig fackligt. Chefer utbildas i att tidigt
identifiera tecken pa facklig aktivitet, och
anstillda som samtalar for mycket med
varandra siras pa.

Men i Europa har foretaget stott pa
patrull och varit tvunget att vika sig for

Tommy Wreeth
dr Transports
forbundsordforande

Vi har hoért historierna férr om
hur arbetsgivare motarbetar
facklig organisering. Amazon
har gjort det till en sport.

fackliga rittigheter. Och i Sverige, mina
vinner, lovar jag er att om Amazon vill
komma dragande med sin unkna fore-
tagskultur och vidriga personalpolitik —
dé ska Transport gora allt vi kan for att ge
dem en ordentlig match.

SAMTIDIGT BEDRIVS DEN fackliga kampen
hér och nu for vara medlemmar i deras
vardag. Som for tidningsbudet som tre

ar fore sin pension sades upp fran sin
arbetsgivare, dir hon arbetat i stort sett
hela sitt liv. Detta for att hon arbetade for
langsamt. Efter synpunkter pa den korta
tid hon hade pa sig att kora sin runda,
omplacerades hon trots sin artros till ett
omrade med flerfamiljshus utan hiss. Hon
forsokte gora sitt jobb pa kryckor, men det
blev omgjligt och hon sjukskrevs och fick
till sist sparken.

Jag blir forbannad nér jag hor hennes
berittelse och jag ér stolt att sdga att
Transport nu stimmer arbetsgivaren i
Arbetsdomstolen. En dalig arbetsgivare
ar en dalig arbetsgivare, vare sig de dr
tidningsdistributorer i Sverige eller glo-
bala e-handelsjittar och vi som forbund
kommer fortsétta att
ta striden for viara
medlemmars
skull.

N
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Det dr arbetsplatsens
ort som avgor vilken

avdelning du tillhor.

Med undantag for dig
som dr hamnarbetare
eller jobbar inom flyg-
branschen - du tillhér
i stdllet ndgon av véra
hamnavdelningar
(f och 2) eller flyg-

avdelningen (46).

har h

HAR FINNS VARA AVDELNINGAR

Lds mer pd férbundets hemsida, www.transport.se.

o Norrland/
Mellansverige,
avdelning | (hamn).

o Syd- och
Vdstsverige,

avdelning 2 (hamn).

o Géteborg,
avdelning 3.

© Ostergétiand,
avdelning 4.

o Stockholm,
avdelning 5.

o Varmland,
avdelning 6.

o Sédermanland,
avdelning 7.

o Orebro,
avdelning 9.

O Gastrikland/
Norduppland,
avdelning Il.

® Malms,

avdelning 2.

0 Helsingborg,
avdelning 4.

@ Gotland,
avdelning 16.

Q Skovde-Bords,
avdelning [7.

@ Hdlsingland,
avdelning 8.

0 Norra

Mdlardalen,
avdelning (9.

@ Norra Smaland,
avdelning 20.

@ Halmstad,
avdelning 25.

@ Norrbotten,
avdelning 26.

@ Umed,

avdelning 28.

@ Mellersta Norr-
land, avdelning 32.

0 Uppland,
avdelning 4l.

@ Mdrsta, avdel-
ning 46 (flyg).

@ Sydéstra Sverige,
avdelning 5I.

@ Bohusldn/Dals-
land, avdelning 55

Dalarna,
avdelning 88.



MEDLEM

dnder pa din avdelning

Material till ndsta nummer
Idmnas senast den 16 okto-
ber till christina.ahlund@
transportarbetaren.se.

AVDELNING 3 GOTEBORG

Kallelse medlemsmé&ten

i sektionerna Samtliga
sektioner har sina méten pa
avdelningen, Fjdrde Ldnggatan
48 vaning, 8.

P& dagordningen stér bland
annat nominering till styrelse,
och till ordférande i sektionen
i de fall mandattiden slutar vid
darsmotet.

» Buss- och taxisektionen:
Mandagen den 5 november ki
18.00.

» Vdktarsektionen: Mandagen
den 5 november kil [8.00.

» Akerisektionen: Lérdagen
den |O november kI 11.OO.

Vi kommer att starta med ett
nomineringsmé&te ddr vi nomi-
nerar ordférande, ledamater
och suppleanter till styrelsen,
och till vakanser i represen-
tantskapet. Darefter kommer
vi att ha fylinadsval till dessa
uppdrag.

» Tidningsbudssektionen:
Onsdagen den 7 november ki
17.00, med fika fréan 16.30.

P& dagordningen: Nominering-
ar till ordférande, sekreterare
och évriga uppdrag i sektions-
styrelsen.

» Terminal och bemannings-
sektionen: Tisdagen den 30
oktober kI 17.30.

P& dagordningen: Fyllnadsval
av styrelseledamot.

» Miljdarbetaresektionen:
Fredagen den 9 november ki
[7.00.

» Petroleumsektionen: Onsda-
gen den 7 november ki 18.00,
med fika fran (7.30.

P& dagordningen: Nominering
till styrelse och ordférande for
sektionen.

({0

¢ 0¢.

({2}
w

SENIORMOTE

Pensiondrssektionen har
mote tisdagen den 2 oktober
kIl 11.OO pa avdelningskon-
toret, Fjdrde Langgatan 48,
vaning 8. Vi bjuder pa fika.
Vdlkomna!

i Kallelse till representantskaps-
i sammantrdde den 3 december
i kl18.00. Vi startar med fika kl

i 17.30. Vi kommer vara pa Hotell
i Kusten pé& Kustgatan [O.

i Om du &r ledamot eller ersat-
tare och inte kan komma, mds-
i te du meddela din sektionsord-
i férande.

P& dagordningen: Val till for-
i eningar och féretag och beslut
i om medlemsavgift.

AVDELNING 5 STOCKHOLM

i Méteskallelser hittar du i vér

i tidning Transportfemman samt
i pd var sida www.transport.se/
i avdelningar/stockholm/.

Vi finns ocksd pa www.face-
i book.com/TransportFacket-
i Avds/.

AVDELNING 6 VARMLAND

» |6 oktober: Avtalspunkten for
i miljdarbetaravtalet.

» 3| oktober: Startpunkten.

> |3 november: Avtalspunkten
i fortaxiavtalet.

» 3l november: Startpunkten.

Anmadl dig till O10-48030 06
i alternativt transport.6@trans-
port.se.

AVDELNING 7 SODERMANLAND
i Utbildning Vill du ga pd en

i facklig informationstr&ff? Hor

i av dig till avdelningen fér att

i anmdla dig till héstens tillfdllen.
i Nd&rmaste Startpunkten halls i

i Sddertdlje den 2 oktober.

i Tatillféllet i akt och I&r dig

i mer om ditt avtal genom att

i anmdla dig till héstens avtals-
i utbildningar.

» Bensin: den 9 oktober i
i Sédertdlje.

» Transportavtalet: den 3l
i oktober i Katrineholm.

Kampdagar Var I5:e dag ar

i avdelningen ute och bessker
arbetsplatser, vill du ha besdk

i pd just din arbetsplats sa skicka
i ett mejl till avdelningen.

i Fértroendevald Du som &r

i fortroendevald pé din arbets-

i plats har vdl inte glomt bort att
i anmadla dig till &rets FFM traff i
i Eskilstuna den IO oktober?

. P&gdngisektionerna

: Nominerings/medlemsmaten
i » Sektion | Nykdping: den 30
i oktober.

i » Sektion 9 Eskilstuna: den 97
i oktober.

» Sektion 3 Katrineholm: da-
i tum kommer inom kort pa mail.

» Sektion 5 Sédertdlje: datum
i kommer inom kort p& mail.

Stugsemester i svenska fjdllen?
AVDELNING { NORRLAND/MELLANSVERIGE (HAMN)

Vdlkommen att hyra
avdelning I:s stuga i
Lofsdalen! Stugan d&r helt
renoverad invdndigt. Den
har atta bdaddar och &r
fullt utrustad. For bokning
och mer information,
kontakta Lars Jakobsson
pd O10-4803108. Hoppas
du/ni far en trevlig vistelse!

AVDELNING 2 SYD- OCH VASTSVERIGE (HAMN)

Passa pd att boka in en
vintervecka i var fina stuga
iunderbara Idrefjdll. Har
dker du utférs@kningialla
fyra vdderstreck. Stugan
har absolut basta ldge i
Centrumbyn bredvid Vast-
backen. Det finns Gven
fina langdspdr runt hela
fjallet. Pris med mera hit-

tar du pd var webbsida! Ring avdelningen p& O10-48030 02

for bokning.

AVDELNING 6 VARMLAND

Hyr vér stuga i Brands.
Stugan har attabdddar
och dr fullt utrustad. Bastu
och stor altan finns. Stugan
ligger ett stenkast fran
liftsystemen uppe pa Bra-
nédsberget. P& berget finns
affdrer, resturanger och
skiduthyrning. Du far dven
tillgang till Iingdsparen (2

st kort). Anmadl ditt intresse pd OI0-48030 O6 eller trans-
port.6@transport.se. Fér mer info se www.transport.se.

AVDELNING 88 DALARNA

Som medlem i Transport
har du majlighet att hyra
var stuga med sju bdddar,
bastu och vedkaminii
Sdlen/Tanddadalen. Info
och priser finns pd hem-
sidan, www.transport.

se, under avdelning 88.
Intresse anmadler du pa
0l10-4803088.

Kontakt med avdelningen
: » 0l0-4803007.
i » transport.7@transport.se.

Gl6m inte att anvdnda reflex i
i héstrusket.

© AVDELNING (2 MALMO

i Medlemsméte i sektion 90

i Tisdagen den I3 november ki

¢ 18.00 kallar sektion 90 (an-

i stdllda i bevakningsbranschen)
i till medlemsméte i avdelning

i 12:s lokal p& Kosterdgatan 5

i iMalmé. Vdlkomna &nskar

i ordférande Kennet Thernstrom,
i O70-6245456.
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i Studier Avdelningens studie-
i organisator Patrik Persson

i meddelar att vi under hésten
i anordnar Avtalspunkter, en

i endagskurs d&r man far léra

i sig mer om sitt kollektivavtal.

i Vihaller &ven Startpunkter,

i ddr man under fyra timmar en

i kvdll eller helg, far veta mer om
¢ Transport.

Startpunkten kan ocksd anord-
i nas ute pd arbetsplatser, om
i intresse finns.

Kontakta Patrik, pa tel OIO-
i 4803265 eller patrik.persson@
: transport.se, for mer info.

{ AVDELNING (4 HELSINGBORG

i Till dig som &r representant-

i skapsledamot: Ténk pa att det
i &r representantskapsméte tors-
i dagen den Il oktober kI 18.00.
Platsen &r ABF, sal A (andra

: vdningen), Sddergatan 65

i iHelsingborg. Fika och lgttare

i fortdring fran kl 17.30.

i Observera veckodag och tid!

Det kommer att hdllas nyval
i av ordférande fér resterande
i period.

i Vidare &r det val av ungdoms-
ansvarig, tva ar, ledamot

i ungdomskommittén, tva ar,

i ledamot ungdomskommittén,
ett ar (fylinadsval), och revisors-
i suppleant, ett ar (fyllnadsval).

i Utbildning fér nya represen-

i tantskapsledaméter halls tors-
i dagen Il oktober. Kallelse till

¢ utbildningen sdnds ut per brev,
i ddr tid och plats meddelas.

i Startpunkten halls den I3 ok-

i tober ki 9.00. Plats: Avdelning
i |4, Florettgatan I2 i Helsing-

i borg. Anmdlan sker till Jessica
i Dahlgren, OI0-4803014 eller
i transport.l4@transport.se.

Avdelning (4

1897

HUSVAGNSBESOK

Torsdagen den 25 oktober
kommer vi att vara ute och
rulla med var husvagn.

Vi besdker Rasta i Markaryd
(kI [1-15) och Shell Luhrpasset,
Stromsndsbruk (kI 16-23).

Har du varit sjuk eller
fordldraledig sa har du
kanske missat ndgra pengar.
Vi har férsdkringsinformatér
med oss som kan hjdlpa dig.

! AVDELNING 17 SKOVDE-BORAS

i Medlemsméte Transports
medlemmar i Ostra, Norra och
i Sédra Skaraborg bjuds in till

i méte lI6rdagen den 20 oktober
i kI 10.00. Plats: Transport, Ska-
i ningstorpsvdgen 5 i Skdvde.

i P& dagordningen: Samman-

i slagningen av sektioner, nomi-
i neringar till avdelningsuppdrag
(bland annat ny ordférande,

i sekreterare, studieorganisatdr
i och styrelseledaméter). Var

i med och paverka din fack-

¢ forening! Vi bjuder pa fika.
Vdlkommen, hdlsar sektions-

i ordférande Dick Mattsson!

i Startpunkten, en introduktion

i till din fackférening. En utbild-

i ningsdag fér alla som vill veta

i vad facket @r och hur Transport
i fungerar. Bade medlemmar



och ni som dnnu inte &r med-
lemmar ar vdalkomna (den hdr
utbildningen borde alla delta i).

» 20 november kI 8.00-16.00
pd Transport i Bords.

» 29 november kI 8.00-16.00
pd Transport i Skévde.

Vdlkommen med din anmdlan
till studieorganisator UIf Stigs-

son pa ulf.stigsson@transport.se

eller OIO-480364l.

AVDELNING (8 HALSINGLAND

Foljande dagar kommer avdel-
ningskontoret att hdllas stdngt,
eftersom vi @r ute och gor

arbetsplatsbesok:

» Fredagen den
14 september.

» Mdndagen
den 24 septem-
ber.

Har du tédnkt be-
s6ka avdelningskontoret? Hor
av dig innan s@ att det finns
ndgon pa plats.

Vill du ha besdk pd din arbets-
plats? Hor av dig till oss:

» Ordférande Jan-Ivan:
0O10-4803343 eller jan.ivan.
persson@transport.se.

» Ombudsman Christina:
0OI0-4803340 eller christina.
mattisson@transport.se.

» RSO Johnny: OI0-480334|
eller johnny.wiklund@transport.
se.

» Studieorganisatér Inga-Lill:
0OI0-4803342 eller inga-lill.
pettersson@transport.se.

AVDELNING (9
NORRA MALARDALEN

Hur blir det nu? Valdagen har
kommit och gatt, men i skrivan-
de stund dr valresultatet inte
klart... Stort tack till alla er som
valkampanjat!

Under september deltog av-
delningens representantskaps-
ledaméter i en utbildning for
uppdraget.

Vi hoppas att de nu kdnner att
de fatt mer "kétt pd benen”!

Kalendarium
» 8 oktober: Nomineringsmo-
ten i sektionerna, kvdill.

» |O oktober: SO-dagen. Be-
rorda skyddsombud har blivit
kallade.

> || oktober: Vu sammantrdder,
férmiddag.

» |5-16 oktober: Avdelningen
deltar i regionkonferens.

» [8-19 oktober: Avdelningen
stdngd. Planeringskonferens
med avdelningsstyrelsen.

» 24 oktober: Forbundsrad.
Avdelningens representant
deltar.

» 29 oktober - 2 november:
Hostlovsvecka.

Julbordskryssning for
avdelningens pensiondrer
Arets sedvanliga julbordskryss-
ning med Eckerélinjen planeras

dga rum den 3 december,

personlig inbjudan kommer
med post.

Obs! Sista anmdlningsdag ar
i den 6 november.

Kontakt med avdelningen Ring

. 010-4803019 eller mejla till
transport.|9@transport.se. Ovrig

kontaktinformation hittar du pa
hemsidan, se avdelning I9.

NY PA AVDELNINGEN

Vdlkommen Josefine! TPD
(Transport pa
direkten)

har numera
en arbets-
plats pa
avdelning

19 i Vdster-
&s, och den
bemannas av Josefine Back-
strom. Vi hoppas alla att
Josefine kommer att trivas
att jobba tillsammans med
oss 6vriga pd avdelningen.

AVDELNING 25 HALMSTAD

Avdelningsstyrelsemate
¢ » Nar: Fredagen den (9 okto-

ber, kl 9.00.

> Plats: Avdelningen i Halm-
: stad.

Representantskapsméte

» Ndr: Torsdagen den Il okto-

ber, kl 19.00.

© > Plats: IF Metalls hus, Vallés.

Kallelser kommer per post.

Sektionsméten
i » Falkenberg: Mandagen den

| oktober kI 18.30, Folkets hus i
Falkenberg.

» Halmstad: Tisdagen den 2
oktober kI 18.30, IF Metalls hus

pa Vallas.

AVDELNING 32 MELLERSTA

NORRLAND

» Avdelningens representant-
i skap dger rum 7 oktober. F&r

mer info kontakta avdelningen.

» Sektionsméte i Kramfors den
i 9 oktober kI [7.00. Vi tréffas pa
i ABF i Kramfors.

» Sektionsmote i Harndésand
i den Il oktober kI I7.00. Vi traf-
: fas pd ABF i Harnésand.

MALIN VIKARIERAR

Var kontorist Ylva har gatt
pd fordldraledighet och
kommer dter under 2019.

Ni ringer fortfarande O1O-
4803032 eller mejlar pa
transport.32@transport.
se for att komma i kontakt
med avdelningen. Vi
onskar Ylva lycka
till i sin nya roll
som mamma
och hdlsar
hennes vikarie
Malin Johnsson
vdlkommen!

Sista torsdagen varje manad

bjuder Transport i Ornskdlds-

Evik pa facklig frukost pa vart

MEDLEM

i avdelningskontor pa Centrum-
¢ vdgen 5E i Ornskdldsvik. |

i oktober blir det frukosttraff

i den 25 oktober mellan kI 7.00
i och 9.00.

| AVDELNING 51
| SYDOSTRA SVERIGE

» 29 september: Avdelningen

har representantskapets host-
mote pd Korré. Alla fértroen-
devalda ledaméter har blivit
kallade.

» 30 september: Sektion | hal-
ler nominerings-/medlemsmaote
kI 10.00.

Plats: Avdelningens lokaler pa
Karpalundsvdgen 39A i Kristi-
anstad.

Sektionen star fér ndrvarande
utan ordférande och vi vill dér-
for framhalla vikten av att alla
medlemmar som har maojlighet
att delta for att diskutera
framtiden i sektionen kommer

: och gor det.

i Vibjuder pa fika. Varmt vél-

komna, hdlsar sektionsstyrelsen : o !
i dudrintresserad (endast for

i l:an :
: i medlemmar).

» 6 oktober: Den 6 oktober

planerar sektion 3 att halla en

i Startpunkt i V&xjo. Det dr en
i facklig grundutbildning som
i vi dnskar att alla medlemmar
i gar for att f& mer insikt i vilka

rdttigheter och skyldigheter
man har som arbetstagare.

i Arduinte anmald &nnu? Ring
i eller mejla avdelningen och
i anmdl dig pd en gdng.

Passar inte datum eller plats s&
kan du dndad anmdla dig. Da
kontaktar vi dig ndr det kom-
mer en Startpunkt i ndrheten

av dig.

Kontaktuppgifter: Cecilia

Gunnvall, OIO-480305I eller
i transport.5|@transport.se.

: AVDELNING 55

BOHUSLAN/DALSLAND

Avdelningen &r 6ppen ki
i 8.00-16.40. Lunchstdngt

11.30-12.30.

Tel OI0-480 30 55 och mejl
i transport.55@transport.se.

Representantskapssamman-

trddet dr den 29 september pa

Nordens Ark i Hunnebostrand.

i Vibérjar med kaffe/te och
i smérgds ki 9.30. Sammantrd-
i det borjar kI 10.00 och avslu-
i tas cirka 13.00 med lunch.

Kallelse och dagordning skick-

as till ledamoter i god tid innan
i sammantrddet.

Sektionsméten
i » Tidningsbudssektionen har

medlemsmate tisdagen den 6
november kI [7.00-19.00.

» Bevakningssektionen har

medlemsmo&te onsdagen den 7
november kl. 15.00 - [7.00.

> Akeri-, miljé-, bensin & gum-

mi- och taxi & buss-sektionerna
har méte I6rdagen den (O
november kI 10.00-13.00.

P& dagordningen star nomi-
neringar till sektionsuppdrag.
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i Samtliga mé&ten halls p& avdel-
i ningsexpeditionen, Kurédsva-
i gen 9iUddevalla. Avdelningen
i bjuder pé fika. Valkomna!

ERFARENHETSDAG

Onsdagen den

14 novem-

ber har

avdelning

55 erfaren-

hetsdag for

huvudskydds-

ombud, skyddsombud och

fackliga for-

.. troendemdn.

. Kallelse med
tider och
plats skickas

till berérda.

i Studier

i » Startpunkten: Grundutbild-
i ning (dven for icke medlem-

i mar). Halls pa avdelningsexpe-
i ditionen.

» Avtalspunkten: Grundut-
i bildning p& 4-8 timmar i ditt

kollektivavtal. Hér av dig om

i Vill du veta mer om nagon av

¢ kurserna, eller anmdla dig?

i Kontakta var studieorganisatér
i Alexander Hutter pa OlO-

i 480360292 eller alexander.

i hutter@transport.se.

i Fackligt-politiskt Ar du

i intresserad av eller nyfiken p&

i fackligt-politiskt arbete eller av
i politik generellt? Hor av dig till
i Fackligt-politiska gruppen p&

i transport.55@transport.se.

i Rétt medlemsavgift/arbets-

i givare? Meddela avdelningen

i (OI0-4803055 eller trans-

i port.55@transport.se) om du

¢ har bytt arbetsgivare, blivit

i arbetsls, varit sjukskriven eller
i borjat studera. Detta kan pd-

i verka din medlemsavgift och
i innebdra att du inte ska betala
i arbetsldshetsavgiften.

Frdga avdelningen om...
* Arbetsmiljo och férsdkringar:

» Anders Dristig (RSO): OIO-
4803628 eller anders.dristig@
transport.se.

Kollektivavtal/arbetsratt:

» Jan Lendin (ombudsman):
0I0-4803147 eller jan.lendin@
transport.se.

» Lennart Skdld (ombudsman):
0OI0-4803757 eller lennart.
skold@transport.se.

AVDELNING 88 DALARNA
Sektion 4 kommer att ha no-

i mineringsméte den 17 oktober
i klockan 18.30 pé& avdelningen,
i Tunagatan 20 i Borldnge.

Ar du inte medlem, men arbe-

i tarinom transportbranschen?

i Lite nyfiken men osdker pa vad
ett medlemsmaote dr, eller hur

i det gér till? Kom gé&rna dit och
i ndrvara. Ingen féranmdalan

i krdvs. Vi bjuder pé fika.

i Arbetsplatstrdffar Vill du att vi
i kommer ut till din arbetsplats

i och hdlsa pa? Hor av dig till

i ordférande Ake Westerberg pa
i OlO-4803638 eller e-post ake.
i westerberg@transport.se.

i Studier Under hésten s& kom-

i mer vi att kdra ett antal Start-

i punkter och Avtalspunkter. Alla
i datum &r inte klara &nnu, men

i tanken &r att vi kér i gang den

i |4 oktober med en Startpunkt

: pd avdelningen, Tunagatan 20
i Borldnge.

i Vibariar klockan 10.00 och

i raknar med att halla pa i cirka

i fyra timmar. Avdelningen bju-

i der pd fika. Féranmdlan krdvs

i senast en vecka innan fér att vi
i ska hinna planera utbildningen.

Transport anvdnder Kivra - nu
kan du fa avgiftsavierna digitalt

Nu kan du som &r ansluten till den digitala breviddan Kivra
automatiskt f& dina avier fér fackavgiften dar.

Till dig som inte har Kivra skickas avierna ut som vanligt, och
det blir inte heller ndgon skillnad f6r dig som har autogiro

eller e-faktura.

Vill du ocksé anvédnda Kivra och bérja ta emot digital post
fran oss, andra organisationer, myndigheter och féretag? Ga
in pa kivra.com och registrera dig. Det &r gratis och tar inte

mer &n en minut!



"Arbetsmiljo och ergonomi d@r viktigt. Vi har mdnga
tunga lyft och ska orka hela livet”, podngterar
ledamoterna Tomas Lundberg, Tobias Birgersson och
ordférande David Bolin. Vice ordférande Lennart
Férne och sekreterare Stefan Land saknas pa bilden.

Manadens klubb

Explosiv start for klubben pa DSV

Ndr en bemanningsanstdlld fick sluta tog det hus
i helsike bland terminalarbetarna pa DSV Solutions i
Bords. Ett helt géding stegade upp till chefen och rét:

$a hdr kan ni inte géra!

Text och foto Justina Oster

Det var for drygt tva ar sen,
nir klubben var fiarsk. Ter-
minalarna fick aterkomma,
pa tvd moten med produk-
tionschefen. Och nu har
klubb och ledning en bra
relation, berittar ordféran-
de David Bolin. Ledamoter-
na Tobias Birgersson och
Tomas Lundberg nickar.
-De lyssnar pa oss och
respekterar oss, vet att
vi vill vil. Gar det bra for
foretaget gar det bra for oss.

Men vi var javligt hogljudda, !
i intraffar nastan dagligdags.
i Killarna pushar kollegorna

forst. Lite visen av sig beho-
ver man ocksa gora i starten

i sa de fattar pa kontoret
i att nu, nu ar vi har, tycker
i David.

i HAN AR ORDFORANDE

{ nummer tva, med lite
lugnare temperament dn

¢ sin foregangare. Bide han,
i Tobias och Tomas brinner
i for arbetsmiljon. Alla ar

¢ skyddsombud och det ar
dir de branner sitt mesta
krut. Incidenter, sirskilt

i med truckar som kors in i

stiallningar och liknande,

att rapportera pa framtagna
i pappersformulir. Aven om
i det gick bra den hér gdngen
¢ kan tillbudet bli en olycka.

Naista ging.
-Om ingen sag vad som
hinde drar sig inhyrda per-

i soner ibland for att anmaéla,
i avradsla for att fa sparken
i eller nat, siiger Tobias.

Aterkopplingen fran

cheferna pa rapporterna ar
¢ helt okej, men kunde ibland
i vara bittre, tycker killarna.

| DET VAR NAR Transports

organiserare Rasmus Grahm
dok upp pa terminalen

och pratade inflytande och
péaverkan som en handfull

¢ av arbetarna samlade sig till
i enstyrelse. De gick pa en

¢ rad fackliga kurser, och gor
¢ det 4n. Himtar kunskaper,
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inspiration, argument och
i far ett allt battre grepp om
i det ddr med rattigheter och
i skyldigheter. En insikt &r att
¢ mycket stod finns i lagar och
¢ foreskrifter.

Storsta segern, hittills,

¢ 4r utbildning i ergonomi.

i Kollektivavtalet ger ritt till
i ett antal timmar per ar, men
i styrelsen fick tjata sig till tre
i tillfdllen, for alla. Det tredje
¢ fros dock inne, for att inte

i sinka produktionen. Nu ska
! teamledaren g utbildning-
i en och lira kollegorna, men
i det funkar inget vidare. Det
i ar dags for klubben att lyfta
i fragan igen, konstaterar de.

{ MINSKAD STRESS AR ett annat
i mal, och det har blivit béttre. !
¢ Bland de anstillda i alla

¢ fall. Inhyrda ér svarare att

i paverka. Bittre arbetsklader
i och skor som inte 4r som

i tegelstenar dr fler insatser,

i liksom nya truckar - med

rorliga hytter. Problem med

¢ lonesystem och utbetalning-
ar ar ytterligare en not. Det

i 4r dags att stota pa kontoret,
i igen.

- Vill man ha en bra

i arbetsmiljo ska man ta och
engagera sig. Det dr inget

i cheferna ger en. Kontakta

i din Transportavdelning,

! starta en Klubb. Gor det

i bara, rader David Bolin.

DSV SOLUTIONS-
KLUBBEN, VIARED, BORAS

Antal medlemmar: Drygt 30.
Historia: Startade varen 2016.
Tillhor: Avdelning (7.



FOTO: JUSTINA OSTER

Manadens medlem

MEDLEM

Jonas Hansson
stdller ut sina last-
bilar pd mdssor och
truckertrdffar. "Det
dr roligt att se vad
annat folk bygger.
Man far mersmak”,
sdger han.

Hjdarterum for lastbilar

| lastbilsforare Jonas Hanssons hus i
Kilafors finns inte mycket stjdrterum.

-Dejdkla lastbilarna dr overalit.
Ibland kdnns det lite mycket. Men det
dr roligt att halla pa, som avkoppling
efter jobbet.

Jonas har plockat ner en hel drés modell-
lastbilar fran 6vervaningen till koket.
Minst lika manga - i skala 1:25 - trings

i hans garage. De dr gjorda efter verkliga
modeller, som rullar pa vigarna. Bestill-
ningarna rullar ocksa in fran dkerier och
privatpersoner, som vill foreviga sina
klenoder.

-Jag lagger ut allting jag gor pa min
facebooksida.

Intresset kom tidigt, ndr Jonas fick
nagra modeller att plocka ihop. Lastbilar
har alltid varit magi. Men Jonas gick forst
pa naturbruksgymnasiet och arbetade
som dring, innan han tog steget till akeri.
Ibland langtar han tillbaka till korna,
med djur kan man inte stressa.

MODELLBYGGANDET TOG NY fart niir Jonas
satte sig i lastbilshytten.

- Nu skulle jag behova ta ledigt fran
jobbet for att hinna med alla bestillning-
ar. Det tar sa pass lang tid att f4 ihop en
bil, 40 till 80 timmar, jag skriver aldrig
upp. Det ar skont att sétta sig, en timme
eller tva, efter en tung arbetsdag.

Byggena bromsas ofta in, i vintan
pa bestillda delar. Ibland far Jonas
uppfinna detaljerna sjidlv. Under vinteti-
derna pa jobbet brukar han sitta och klu-
ra pa hur han ska gora. Svarast ér lacken
- och att fa alla krusiduller som dekaler

”lull 1ull och bling, bling” pa plats.

-Jag tinkte jag skulle borja gora deka-
ler sjilv, men jag tror inte jag har tid.

Fuska? Nej, nej, modellen ska vara sa
lik originalet som mojligt. Nar bilen star
dér klar och allting stimmer, d4 ar Jonas
nojd. Fast en ging akte ett vrenskande
bygge ritt in i viggen. Jonas skrattar.

- Limmet var for daligt, allting lossna-
de. Det gick helt snett. Kidnner jag nu att
det kdrvar sa ligger jag bilen ifran mig.
Det dr bra att ha ett par stycken pa ging,
samtidigt.

HAN STALLER UT och tavlar, forstas, senast
pa Elmiaméssan. I fjol knep han en tredje-
plats pa Mini Nordic Trophy i Mantorp.
Manga ir de Scania- och Volvolastbilar
som Jonas inte kan skiljas fran, men nir
han dnda levererar gor han det sjilv. Eller
fragar en palitlig kollega.

-Jag har fatt for manga platta och tra-
siga paket med delar frin olika post- och
fraktbolag. Justina Oster

4 bygg-tips
B&rja med en
enkel modell

Sok delar

pd internet,
Facebookgrupper
och Tradera

Jdvlas det?

Fortsdtt en
annan dag.

Oka pa svarig-

hetsgraden allt
eftersom.

JONAS
HANSSON

Alder: 35 ar.

Bor: Kilafors, Boll-
nds kommun.

Jobb: Lastbilschauf-
for.

Antal modeller:
189, sist jag rdk-
nade, men jag har
slutat”.

Bdst lim: Snabb-
torkande gelé.

Facebooksida:
EMEK modell byg-
garen fran Svealand
- Sverige/Sweden.

Volvo eller Scania:
"Vet inte, jag kor
Volvo till vardags”.
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Kort om
Transport

Transportarbetaren
dr Svenska Transport-
arbetareférbundets
(Transport) med-
lemstidning. For-
bundet har omkring
62000 medlemmar
och dr ett av 14 LO-
férbund.

Om du vill komma

i kontakt med
Transport, ring
0l0-4803000.
Vaxelns 6ppettider
ar 8.00-18.00
mdandag-fredag.
Utom dag fére helg-
dag, dd den stdnger
klockan 12.00.

Under maj dr vdxeln
6ppen 8.00-18.00
mdandag-torsdag
och 8.00-15.00
fredagar.

Juni-augusti dr
6ppettiderna
8.00-16.40 man-
dag-torsdag och
8.00-15.00 fre-
dagar. Lunchstdngt
11.30-12.30.

Transport har 25
avdelningar, spridda
over landet.
Avdelning | och

2 dr rena stuveri-
avdelningar

som organiserar
hamnarbetare.
Avdelning 46 ar
pd samma satt
en rikstdckande
avdelning for per-
sonal inom flyget.

Kort om
a-kassan

Transports
arbetsloshetskassa
delar lokaler

med férbundet i
Stockholm. A-kassan
ndr du pa telefon
0O771-40300l.
Telefontid: Vardagar
9.00-I1.00. Plus
13.00-14.00
madndag-torsdag.

Du hittar fler
kontaktuppgifter
och mer informa-
tion om férbundet
och a-kassan

pd hemsidorna
transport.se och
transportsakassa.se



Det handlar om att vinna

"Ett fack som inte klarar
av att leverera mervdrde
till sina medlemmar kom-
mer aldrig forbli starkt i
ett modernt samhdlle ddr
identitet med en klass
inte ldngre spelar lika
stor roll.”

JESPER
BENGTSSON
Chefredaktor
Tiden.

DEBATT

ag tror att valet i septem-
ber kan sammanfattas med
fyra ord: Det handlar om
vérldsbilden.

Jag ar dessutom o6verty-
gad om att de fackliga organisation-
ernas storsta utmaning under de
kommande dren ir att klara av att
forma och etablera sin egen bild av
vilket samhille vi lever i. Och vilka
fragor som ska styra utvecklingen
framat.

Eller annu enklare uttryckt: Den
som vinner slaget om virldsbilden
vinner. Punkt.

Under flera ar har Sverigede-
mokraterna och den populistiska
extremhogern haft det initiativet.
Genom att bygga sin organisation
stark, driva debatten pa néitet och
hela tiden vara kontroversiell har de
styrt vilka fragor vi alla stiller om
samhaéllet och politiken.

HUR MYCKET INVANDRING tal Sverige?
Vad gor vi at alla gistarbetare fran
Polen och Baltikum?

Tank om fragorna skulle formu-
leras pi ett helt annat sitt, med
en annan virldsbild som utgangs-
punkt:

Hur kan sambhiillet bli starkare
med hjilp av migrationen? Hur ska
arbetsritten och rittvisan pa arbets-
marknaden bli starkare?

Det siger sig sjilvt att en diskuss-
ion kring de fragorna skulle leda till

helt andra svar.

For den fackliga rorelsen dr detta
ingen nyhet. Anda sedan globalise-
ringen tog fart for 25-30 ar sedan
har man talat om att verkligheten
ar pa vig att kora over facket. Med
oppnare grianser, frihandel, social
dumpning och ett allt mer frag-
mentiserat och osikert arbetsliv.

Men det dr ju just hir fackets
kamp for den svenska modellen ar
s viktig. Schysta villkor pa arbets-
marknaden. Trygghet i omstéllning-
en. Alla internationella erfarenheter
visar att det ar ett bittre system for
den som vill ha bade tillvixt och
valfard. For den som anser att lag
arbetsloshet ar viktigt och samtidigt
inser att samhillet méste kunna
stidlla om nir kunskaperna forind-
ras och tekniken utvecklas.

S4 hur vinner vi kampen? Hur
kan facket far fler att stilla de fragor
som kan leda till en starkare svensk
modell?

I DEBATTEN OM fackets roll i fram-
tiden brukar man peka pa tva
olika vigar. Antingen blir facket en
servicefunktion for medlemmar-
na. Erbjuder bra forsiakringar och
schysta medlemsforméaner. Eller
ocksi organiserar man medlemmar
pé basplanet i ett arbete underifran
och upp. Gor facket till en kamp-
organisation igen.

Som utredaren Mats Wingborg
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kampen om virldsbilden

konstaterar i rapporten Facket och
den nordiska modellens framtid dr
svaret antagligen att facken maste
bli bittre pa bada dessa uppdrag.

ETT FACK SOM inte klarar av att
leverera mervirde till sina medlem-
mar kommer aldrig forbli starkt i
ett modernt samhélle dir identitet
med en klass inte ldngre spelar lika
stor roll.

Men ett fack som tappar mark-
kontakten, som slutar vara en orga-
nisation som spelar roll pa golvet,
kommer inte heller 6verleva.

Det dr en borjan.

[ var tid handlar det dessutom
mycket om att bli bittre pa nitet.
Att Klara av att fora over fackets
viktiga samtal om arbetslivet och
framtiden till de nya sociala medi-
erna. [ dag sldpar de flesta i stillet
med i den svans hogerextremismen
drar med sig i sina sociala forum.

Det later enkelt. Det dr svart. Nar
borjar vi?

Hur ska facket
miota framtiden?

Den fradgan ska flera debattdrer ge
sitt svar pd under hosten. Tipsa gérna
vems recept du vill Idsa genom att
mejla till redaktionen@transport-
arbetaren.se

FOTO: JOHAN JEPPSSON/TT



POSTTIDNING B
Transportarbetaren
Box 714, |01 33 Stockholm

Fran baksitet

ycket talar for att delar av
Skane kommer att liggas
under vatten nar klimat-
effekten gor att havet stiger.
Det dr problematiskt.
Risken finns att vi fir stora strommar av
klimatflyktingar som soker sig norrut
i Sverige, eftersom dven Danmark och
norra Tyskland vintas bli obeboeligt.
Skéaningar har trots allt en egen kultur,
egen flagga och en egen dialekt — som gor
att det kan bli svart for dem att fa jobb
hir uppe.

EXEMPELVIS ATER SKANINGAR al. Det éir en
rodlistad art som ar utrotningshotad.

Jag har hort att man slaktar dlen
levande och att den fortsitter sprattla
i stekpannan, dven utan huvud. Sddan
alslakt bor forbjudas.

Ménga skaningar bar halsduk mot
den ihallande vinden som blaser 6ver
laglandet. Halsdukar dr latta att dra upp
over mun och nisa och forsvarar identi-
fiering pa overvakningskameror. Kommer
de hit bor halsdukar inte vara tillatet pa
offentliga platser.

I Skane ar det vanligt att folk kor pa
friktionsdéck, utan dubb, pa vintrarna.
Det kommer att bli stora trafikproblem
nir de flyr mot Hallandsésen och sméa-
lindska hoglandet.

DET VORE TRAKIGT om manga av flykting-
arna skulle frysa ihjal langs vigen. De
umbéirande som kan vintas, och den svara
bostadsbristen hir uppe i norr, gor att det
vore betydligt bittre att hjalpa skaning-
arna pa plats i deras hemlandskap. Helst
innan vattnet stigit for mycket.

Man skulle kunna bygga sirskilda
invallningar och stilla upp husvagnar
innanfor murarna.

Naturligtvis blir det en stor koncen-
tration av flyktingar hir och det dr ju en
form av ldger. For att undvika att de tva
orden sammankopplas pa ett olyckligt
sétt kan vi i proaktivt syfte jobba in nam-
net “safe settlements”.

Toppen & botten

4 Att havet stiger ldngsamt, &n sa ldnge.

¥ Att bostadsbristen tvingar unga i Stock-
holm att I&na uppdt (,7-1,8 miljoner kronor
for att képa en etta pd 30 kvadratmeter.

| férorterna. Innerstan kostar en miljon till.

D4 skaningarna
flyr undan havet

Varje SS-bosittning (namnet blev
kanske inte optimalt 4nd4 ...) bor fa en
egen kommendant som ansvarar for att
ordning och reda uppritthalls. Kameror
och ordningsvakter bor vara igang dygnet
runt.

Jag ser framfor mig att bosittarna kan
odla ris pa de oversvimmade dkrarna dar
vattnet inte dr alltfor djupt. For att bidra
till sin egen forsorjning.

OM SKANINGARNA ANDA forsoker fly - for
att fa del av vart vilstand - ar det viktigt
att vi upprétthiller principen om " forsta
landskap”. Det vill siga flyktingarna ska
stanna och soka asyl i de landskap dit de
forst kommer. Antagligen Smaland eller
Halland.

Trycket kommer att bli stort pa orter
som Halmstad och Vixjo och risken finns
att flyktingar som riskerat livet i gistna
ekor och gummibétar motas bort. Vi bor
inleda en dialog med Norge och Finland
och stilla krav pa att alla vara grann-
lander hjilper till, sa att trycket inte bli
for stort pa ett enskilt nordiskt land.

Jan Lindkvist ar chefredaktor
pa& Transportarbetaren.

Trycket kom-
mer att bli
stort pd orter
som Halmstad
och Vaxjo och
risken finns att
flyktingar som
riskerat livet

i gistna ekor
och gummi-
bdtar motas

bort.
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Halla dir!

JOHAN
GRANLUND

«.« Mr "Kurvdosering” som ldm-
nar konsultandet om hur vdagar
bdst bor byggas. Johan Gran-
lund blir produktionschef pa sin
pappas foretag inom byggnads-
material.

Vem tar upp din mantel ndr det
gdller kurvornas lutning och risken
for tunga fordon att vdlta?

-Jag hoppas att frdgan snurrar
pd som ett sjdlvspelande piano.
Jag Idmnar WSP, men foretaget
har vdldigt kunnigt folk i varlden,
framfor allt i Australien och Nya
Zeeland. Ddr finns det varningsskyl-
tar med en vdltande lastbil vid alla
farliga kurvor. Och hdr pd hemma-
plan finns det flera som dgnar sig
at vdgteknik, Gven om de inte har
specialiserat sig pd kurvor.

Ar du ndjd med hur Transportstyrel-
sen har hanterat din kunskap?

-Min forskningsrapport finns med
ndr myndigheten skriver om sina fo-
reskrifter om hur vdagar ska byggas.
Jag har full férstdelse for att det tar
tid. | det sammanhanget Gr dose-
ringen av kurvor bara en liten del,
dven om den har varit en gigantisk
del av mitt liv.

Varje dag vdlter tva lastbilar pa
svenska vdgar, redovisade du for
ndagra ar sedan? Hur ser framtiden
ut?

-Férhoppningsvis minskar antalet!
Inte bara fér att végar atgdrdas,
utan ocksa for att det finns mer
relevant elektronik i bilarna.

Kommer du nu att ge dig in i pro-
duktionen av byggmaterial fran
bergtdkter och grustdkter med
samma passion som trafiksdker-
hetsarbetet?

- Absolut (skratt) det &r en person-
lig egenskap.

LENA BLOMQUIST



