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OPINION

Valkommen! John Antonsson

En sak vet jag om tid:
Jag hann inte klart

"Allt som
allt tar det
ungefar

32 minuter
fran barn-
ens skola
till jobbets
ytterdorr.
Det ar nag-
ra saker jag
vet om tid.
Men myck-
et viktigare
frdgor om
tid &r fort-
farande
holjda i
dunkel.”

ag skulle gissa att det tar fem minuter for var
kaffebryggare att fa fram en kanna kaffe. Jag vet
att det tar exakt tio minuter for mig och barnen
att ta oss ner till parkeringen
Allt som allt tar det ungefir 32 minuter fran
barnens skola till jobbets ytterdorr.

Det dr nagra saker jag vet om tid. Men
mycket viktigare fragor om tid &r fortfa-
rande holjda i dunkel.

Hur langt kommer mitt arbetsliv att
vara? Eftersom jag dr fodd 1984 ar planen
att riktaldern f6r min pension blir &r. Om
jag har forstatt det ritt kan jag ga i pensi-
on tidigast vid 65 ar. Forutsatt att dagens
regler giller dven i framtiden.

Hur manga ar har jag kvar efter 69?
Svart att veta. Jag vet sikert att morfar dog
vid 72 ars alder och att mormor levde 17
ar langre 4n han.

FOR OSS JOURNALISTER som bevakar
arbetsmarknaden dr det spinnande
tider. Forsiakringsavtalet mellan fack och
arbetsgivare har sagts upp. Det handlar
om forsdkringar som kan ge en slant vid
sjukdom eller lite pengar om man blir av
med jobbet. Ocks4 det handlar om tid.
Hittills har forsikringarna inte hingt med
nir pensionsaldern hojts. Savil forsak-
ringar som extra pensionsinbetalningar
har upphort vid 65 ars dlder.

Klockan tickar mot att avtalet tar slut
och det finns en risk for strejk (Iis mer pa
sidan 13).

Klockan tickar ocksad mot beskedet om
vad LO egentligen ska gora med arbets-
tiden. Det finns ett kongressbeslut om att
sinka den. Sedan dess har utredningar
skrivits och forbunden har forsokt kom-
ma overens. Snart dr det dags. Milet ar att
ha nagot att ga in i avtalsrorelsen med.

Det finns mycket vi inte vet vad giller
tid. Men en sak vet jag sikert. Jag klarade
inte av att fa ihop den hir texten i tid. ®

John Antonsson &r reporter och redigerare pa Transportarbetaren.
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INNEHALL OPINION

SAGT PA WEBBEN

Vi skrev om att Transport
stammer Wolts "mellan-
hand” i tingsrétten:

g ”Wolt och sarskilt
Invoicery &r bland

de samsta foretagen

att samarbeta med. De
behandlar arbetare nastan
som slavar och kan sedan

Debatt

"I var arbetslinje riknas
alla arbeten som lika viarda”

Nummer 8

3 VALKOMMEN!
JOHN ANTONSSON

8 AVTAL 2027
Har formas kraven infér nasta
ars avtalsforhandlingar.

FOTO: DEXTER SVARD HUSS

12 KRONIKA
ALEXANDRA EINERSTAM

avsluta samarbetet utan Pontus Bliimes Delta i inkomst, samtidigt som vi tar fullt
14 FORHANDLINGSVAGRAN tydlig anledning och utan debattartikel Wolt debatt arbetsgivaransvar. En praxis som
Transport stamde Almega att ta ansvar for arbetarnas har inga anstdllda epatien omojliggor dessa arbeten skulle ska-

efter avbokat méte — nu har de
motts i Arbetsdomstolen.

rattigheter.”
M

- och det dr hela
affarsidén tydlig-
gor att Transport-
arbetarforbundets
stimningsansokan
vilar pa en huvudsak-
ligen ideologisk grund dar
tillsvidareanstillning ses som den

genom att mejla da bade arbetstagarna och arbets-
ditt debattinlagg marknaden.
till redaktionen@
transportarbeta-  gpGREPPET PLATTFORMSFORETAG
ren.se (max 2000,y nuter till EU:s plattformsdirektiv
;E’ankesrt]é;kg;':fa (EU 2024/2831), som ska genom-
med ditt namn, foras i svensk ritt senast den 2
din befattning december 2026. SOU 2026:3 foreslar
hur och definierar digital arbets-
plattform, plattformsarbetstagare
och intermediir, det vill sdga aktorer
mellan plattformen och den som
utfor arbetet. Forslaget syftar till att
tydliggora ansvar och roller.
Representanter med olika poli-
tiska perspektiv har fatt mojlighet
att paverka lagforslaget. Vi tror att
denna bredd gynnar plattforms-
arbetstagare och arbetsmarknaden.
Domstolar ir inte ritt arena for

Vi skrev om att avtals-
rérelsen drar i gang:

n "Transport maste slo-
= pa kravet pa kortare
arbetstid inom akeriavtalet!
Svenska akerier kommer
inte att kunna betala oss
samma I6n for mindre ar-
bete, resultatet blir fler ut-
landska bilar pa vara vagar

med lagre trafiksdkerhet .
och vi blir utan jobb.” I VAR ARBETSLINJE riknas alla arbe-

cL ten som lika virda. En arbetstagare
med en tidsbegrinsad anstillning
ska inte behandlas sdmre dn nagon
med en tillsvidareanstillning. Trygg-
heten ska folja arbetstagaren, inte
anstillningsformen. Ingen arbets- STEPHEN
tagare ska hamna mellan stolarna. SCHAD

16 ARBETSTIDS-
FORKORTNING
Arbetsgivarsidan sager nej till
generell arbetstidsférkortning.

19 KRONIKA
DAVID ERICSSON

20 ARBETSMILJO AKERI
Hoppet ur hytten kan ge livs-
langa skador, varnar Magnus
Eriksson, regionalt skyddsom-
bud pé Transport i Orebro.

enda normen pa arbetsmarknaden och en bild
pa dig sjalv.

och andra sysselsittningsformer

Lastbilschaufféren Angelica .
betraktas som atypiska.

Bolander tar en kaffepaus vid
Circle K pa vag frdn Varnamo.

22 KNARKETS VAG
Kriminologen Manne Gerell &r
med och kartldgger hur tonvis
med kokain smugglas genom
Europas hamnar.

n "Nej till att avsta

= |6neutrymme for att
fa arbetstidsforkortning.
Det viktigaste for mig och
manga av mina kollegor &r
att forhandla fram hogre

Magnus Eriksson
ar Transports
regionala skydds-
ombud i Orebro.

24 VAGSTRACKAN ULLARED

Transportarbetaren tar lansvag Vd Invoicery group.

153 pé vég till varuhusmeckat

Gekas Ullared i Halland.

30 SNABBKOLL
S& avgors din 16n 2027.

32 TEKNIK & TRAFIK

FOTO: DEXTER SVARD HUSS

REGIONALT
§ YopsomauD

FOTO: JOHN ANTONSSON

ob (26 kronor extra for
nattjobb ar skamligt) och
att vi ska kunna fa schemat
tva veckor i férvag, inte
sex dagar fore som i dag.
Grundlonen &r dock okej,
men inte ob. Och frisk-

Vigen till en tillsvidareanstillning
kan vara lang, inte minst for utrikes
fodda. Ett tidsbegrinsat arbete kan
vara en vig in pa arbetsmarknaden
och i samhillet. Sverige dr samtidigt
i behov av si kallade “enkla jobb”

ideologiska fragor om arbetsmark-
nadens utformning.

Vi och Transportarbetarforbun-
det kan ha olika syn pa hur arbetet
bor organiseras, men mélet bor
vara gemensamt: att manniskor ska

for att fA en béttre fungerande
arbetsmarknad.

Vi mojliggoér uppdragsbaserade
arbeten for att ge manniskor en

Skanna qr-koden och kunna arbeta, forsorja sig och kinna
s Pontus Blumes trygghet, oavsett om de har en

debattartikel Wolt har tillsvid tallni 1 bet

inga anstéillda — och illsvidareanstallning eller arbetar

det dr hela afférsidén.  genom tidsbegriansade uppdrag. ®

vardspengen har legat pa
samma laga summa i minst
sju ar. (700 kronor for dem
som jobbat 70 procent och
1000 for dem som jobbat
100 procent.)”

33 SERIE PA VAG
Mats Kéllblads originalserie for
Transportarbetaren.

34 PORTEN TILL NORRLAND
Det var temat nar Gavle for

ASSES!
VILKEN
FARTDRRE/

FOTO: DEXTER SVARD HUSS

forsta gangen stod vard for g Flygplatskontrollant © 1 99

De svenska historiedagarna. z 5 ! Tl’yggheten Ska
36 FRAGA FACKET : : | fblja arbets-
38 MANADENS MEDLEM E POPULART i e

Vaktaren Janni Staveby Matts- @ PA WEBBEN 5 tagaren, lnte

o e e anstdllnings-
je dag ijobbet pd Gekas. 1. Avtalsrorelsen drar
varje dag i jobbet pa Gekas g formen. Ingen
40 MEDLEMSSIDOR L
HAll koll pé vad som hander 2. Hir trivs Rebecca arbetstagare ska
i din lokalavdelning. e h ll
43 ORDFORANDEN HAR 3. Maste arbetspassen amna me an
- . bli uppdelade? 9
ORDET TOMMY WREETH stolarna.
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Samtliga produkter i detta erbjudande ar av PREMIUM-kvalité. Innebar ahsolut hogsta tankbara krav pa material, somnad och funktioner. Vart huvudkontor och lager ligger i Tidaholm. Har finns ocksa ett tryckeri och en brodyrateljé. Innebar att du kan fa dina klader
Knéfickor och armbagsforstarkningar av urstark Cordura, dragkedjor fran YKK, méngder av somnadsforstarkningar samt 2- & 3-nalsémmar loggade och klara med antingen direkthrodyr, screentryck eller transfertryck.
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AKTUELLT AVTAL 2027

FOTO: DEXTER SVARD HUSS

FOTO: JOHN ANTONSSON

| borjan av oktober samlades
Transport for sitt forsta avtals-
rad infor avtalsrorelsen 2027.
Transportavtalet (akeridelen) och
bensin- och garageavtalet var
forst ut att diskuteras.

Transportféretagens Jonas Hagelqvist
fick ge arbetsgivarsidans perspektiv.

8 Transportarbetaren « Nr 8 2026

FOTO: JOHN ANTONSSON

Avtalsradet héll pa i tva dagar. Dar diskuterades bland annat villkor, 16n och
arbetsmiljo.

FOTO: JOHN ANTONSSON

Transports ordférande Tommy
Wreeth inledde avtalsradet.

Har borjar
kampen
om lonerna

—Det ar harifran vi tar det. Det ar har och nu ni kan pa-
verka det vi tar med och prioriterar i avtalsforhandling-
arna vi sedan sitter i, sa Transports ordféorande Tommy
Wreeth som inledde forbundets forsta avtalsrad.

Text LILLY HALLBERG

Tid och pengar, arbetsmiljo
och pension - under tva dagar
i borjan av oktober samlades
Transport till avtalsrad. Dar
formas kraven infor avtals-
rorelsen nésta ar.

Transport ska under 2027
totalt omforhandla 25 kollek-
tivavtal.

Pa det forsta radet diskutera-
de ombud for dkerichaufforer
och anstillda vid bensinstatio-
ner de viktigaste prioriteringar-
na, tillsammans med ombuds-
méan och Transports ledning.

TOMMY WREETH INLEDDE med
att kort tala om valet och
uttryckte d4 oro for en upprep-
ning av samma situation som
efter valet 2018 och ridsla for
att "ett fjuttigt mittenparti ska
styra Sverige”.

Sedan gick Transports
ordforande snabbt over till
avtalsrorelsen och betydelsen
av forbundsraden:

-Jag vill ge en eloge till er

alla hir, och till avdelningarna.

Han betonade ocksa vikten
av diskussion och att specificera
krav och inriktning som om-
buden fatt med sig "hemifran”,
fran sina yrkesomraden.

TOMMY WREETH TOG dven upp
fragan om arbetstidsforkortning,
om det 4r nadgot som ska drivas
i avtalsforhandlingarna eller om
lagstiftning dr den enda vigen.

Han uppmanade ombuden
att under specialkonferenserna
- senare under dagen - ocksi ta
frigan om det ar virt att avsta
en del av loneutrymmet for
snabbare resultat.

Pa eftermiddagen avtalsrad-
ets forsta dag delade deltagarna
upp sig: Transportavtalets
dkeridel, som har Biltrafikens
Arbetsgivareféorbund som mot-
part, och bensin- och garage-
avtalet, vars motpart pa arbets-
givarsidan ar Motortrafikens
Arbetsgivareforbund.

Transportavtalet 16per ut sis-

ta mars 2027 och bensin- och
garageavtalet en manad senare,
den 30 april nésta ar.

-Som ni vet sd har Svenskt
Naringsliv sagt nej till forhand-
lingar gillande arbetstidsfor-
kortning. Konsekvensen &r ju
kanske att vi kanske maste gora
nagot mer for att motivera mot-
parten att komma till forhand-
lingsbordet, sedan har vi som
forbund ju forordat att vi maste
ta det lagvigen, sa Wreeth.

PA FORSTA AVTALSRADET med-
verkade ocksa foretradare for
Transports viktigaste motpart
pa arbetsgivarsidan, Transport-
foretagen.

Jonas Hagelqvist tilltridde
som vd for arbetsgivarorgani-
sationen for snart ett ar sedan.
Och han inledde - kanske
nigot ovintat - med att tala om
att kommande avtalsforhand-
lingarna nésta ar verkar blii en
tid da det ser ljusare ut dn pa
flera ar:

>
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AKTUELLT AVTAL 2027

Vagen till

nya avtal

Nu rullar avtalsrérelsen

i gang. De forsta kollektiv-
avtalen I6per ut 31 mars
nasta ar. Under 2027

ska Svenska Transport-
arbetareférbundet forhand-
la fram 25 nya avtal. Pa

avtalsraden formas krav och
prioriteringar infor komman-

de férhandlingar.

Avtalsrad under hésten:

”Startskott” for avtalsférhand-
lingarna dar ombud fran hela
landet samlas for att diskutera

avtalskray, forslag och idéer

men ocksa héra inbjudna fran

motparterna.

=» Avtalsrad 1 (5-6 oktober
2026): Behandlar transport-
avtalet (dkeridelen), bensin-

och garageavtalet samt avtalet

for bilvardsanlaggningar.

->» Avtalsrad 2 (27-28 oktober

2026): Behandlar transport-
avtalet (terminaldelen), samt
hamn- och stuveriavtalet.

=» Avtalsrad 3 (2-3 november

2026): Behandlar miljoarbe-
taravtalet for privata arbets-
givare och kabinavtalet.

=» Avtalsrad 4 (10 november

2026): Behandlar tidningsdist-

ributérsavtalet samt bevak-
ningsavtalet.

-» Avtalsrad 5 (16-17 mars
2027): Behandlar tre avtal

inom flyget samt taxiavtalet —

forare.

31 mars 2027: Transports

storsta avtal, transportavtalet,
I6per ut. Samma datum I6per

ocksa flera andra avtal ut.

30 april 2027: Hamnavtalet,
bensin- och garageavtalet

och tidningsdistributorsavtalet

I6per ut.

30 juni 2027: Bevaknings-
avtalet I6per ut.

31 oktober 2027: Det sista
kollektivavtalet att omfor-
handlas, flygteknikeravtalet,
I6per ut.

10 Transportarbetaren « Nr 8 2026

- Forhandlingarna nista ar
sker i en ljusnande konjunktur.
Sverige gar faktiskt lite bittre
4n ovriga Europa, sa Hagelqvist.

- Uppgangen dr dock brick-
lig och kan brytas, bade av
hindelser i omvirlden och av
inhemska beslut.

TRANSPORTFORETAGENS VD
talade vidare om hur mycket
man fran arbetsgivarhall tror
pa den svenska modellen dir
arbetsmarknadens parter for-
handlar fram 16sningar. Liksom
pé industrins 1onedkningar
som norm for 6vriga arbets-
marknaden.

- Den svenska modellen byg-
ger pa industriavtalet. Det ar
ett ankare i vara forhandlingar,
och vi jobbar stenhart inom
ramen for forhandlingsmodel-
len. Med det sagt vill vi gdrna
hitta 16sningar och utveckla
vara kollektivavtal, sa Jonas
Hagelgvist.

Nar det géllde generell
arbetstidsforkortning, att

Lon och arbetsmiljo

Akeri och bensin. Loén,
I6netillagg, friskvard och ar-
betsmiljé. Det dr nagra av de
omraden som fackligt aktiva
chaufférer och mackanstall-
da vill forbattra for att fa ett
battre arbetsliv.

Text och foto John Antonsson

Friskvard brukar inte regleras i
kollektivavtal. Men flyttgubben
Robin Montelius, som deltog
pé avtalsradet, tycker att frigan
4r viktig att lyfta i alla fall. Han
jobbar i en bransch med tunga
lyft och risk for forslitnings-
skador.

-Innan besviren har blivit
ett problem kommer du sjilv
att mirka dem nér du far frisk-
vard. Sa vi skulle behova frisk-

franga 40-timmarsveckan som
norm, var han dock tydlig med
arbetsgivarsidans syn, kort
uttryckt: nej.

NAR DET GALLER avtalens lingd
kom dock en storre samsyn
fram mellan fack och arbets-
givare.

Bade Transports Tommy
Wreeth och Transportforeta-
gens Jonas Hagelqvist talade
om fordelar med lingre avtals-
perioder jamfort med senare
avtals tvaariga loptid.

Langre avtalsperioder ger
bland annat mojlighet att i
partsgemensamma grupper
komma fram till I6sningar -
och #dven finansiera eventuella
satsningar pa annat 4n rena
lonevkningar, enligt parterna.

En nackdel med kortare
avtalsperioder dr att fragor som
behover diskuteras igenom helt
enkelt inte hinns med utan
i stillet kommer upp néir det dr
skarpt ldge, under forhandling-
arna for nya avtal. @

Robin Montelius.

vard som man far ta ut som
man sjilv vill. Att hela beloppet
ersitts om man till exempel ska
g4 pa massage eller trina.

I den hir avtalsrorelsen lyfts
manga fragor om allminna
villkor. Men under en rast siger

Transportforetagens forhandlare, till vdnster,

Leif Jakobsson
att en sak alltid
ar viktigast:

-Det dr dnda
l6nen. Man har
intressen som
tak over hu-
vudet och mat
pa bordet, sa det dr &nda det
viktigaste.

Leif Jakobsson stir bredvid
Bengt-Johan Karlsson och
Anders Blomquist. Alla tre ir
chaufforer.

Bengt-Johan
Karlsson fyller i:

- Vi har lyft
det forr men
det kom inte
med. Vi skulle
vilja ha betalt for  gengt-Johan
kompetenser.

Leif
Jakobsson

Karlsson

Arbetsgivaren

kan ta betalt for
dig, men du far
inte extra betalt

for att du har
slapkort eller far

. . Anders
kora med farligt g, quist
gods.

-Jag vet inte om det gor job-
bet littare. Men jag skulle vilja
ha mer inflytande 6ver semes-
terplaneringen, siger Anders
Blomquist. Hos oss ir det stelt
med tre perioder och vi skulle
behova storre
flexibilitet. Man
vill ju gidrna
kunna planera
semester med
sin familj.

Erika Nor- Erika

sten jobbar pa Norsten

och Transportarbetareférbundets férhandlare, till héger.

i fokus nar kraven formas

bensinstation och
vill lyfta arbets-
miljon.

—Jag vill att
man ska plane-
ra bort ensam-
arbete. Vi jobbar
jamt ensamma, men vi lever i
en tid nir det inte alltid 4r det
basta eller sikraste, sdger hon.

Sofie Rask, som jobbar pa
en annan mack, fyller i:

—Jag vill ocksa slopa méltids-
uppehallet. I praktiken innebir
det att vi dter pa betald arbetstid
i farten, men vi far ingen rast
eftersom vi jobbar ensamma.

- Jag skulle ocksa vilja att
man premierar personer som
jobbat linge i branschen och
foretaget med nya lonesteg,
fortsétter Sofie Rask. ®

Sofie Rask

FOTO: JOHN ANTONSSON

Industrifackens ordféranden nar 2025 ars avtalskrav las
fram.

Industrins avtal avgor
din I6n - firar 30 ar

Normerande. | 30 ar har industriavtalet satt ram-
arna for Ionedkningarna i Sverige. Nar industrins
parter férhandlar om nya avtal 2027 féljer resten
av arbetsmarknaden utvecklingen.

Text John Antonsson

Nista ar ska facken och arbetsgivarna komma over-
ens om nya loner. Forst ut for Transport dr lonerna
for akerichaufforer och terminalarbetare.

Sedan industriavtalet kom till 1997 ar det indu-
strins lonenivaer som sitter normen for hur alla
svenska loner blir.

I princip innebar det att GS, Livsmedelsarbetare-
forbundet, IF Metall, Unionen och Sveriges Ingenjor-
er pa ena sidan, och de olika arbetsgivarforbunden
inom industrin pa den andra dr de som bestimmer
vilka 16neckningar vi ska ha i Sverige.

Storst av facken inom industrin ar IF Metall och
Unionen. Redan i borjan av 2026 borjade facken
inom industrin ta fram sina avtalskrav och nagon
gang fore arsskiftet kommer de att presentera sina
avtalskrav. Detsamma géller arbetsgivarna.

KRAVEN FRAN DE bada sidorna ser olika ut. Samtidigt
finns ett samforstind om att Ilonedkningarna inte ska
spi pa inflationen utan spegla hur produktiviteten
utvecklas. Sjdlva syftet med industriavtalet dr att in-
dustrins internationella konkurrenskraft ska bejakas.

Parallellt kommer LO, som samordnar arbetarfack-
en, att besluta om en eventuell samordning och ta
fram egna lonekrav. Infor avtalsrorelsen 2025 valde
Transport att std utanfor LO:s samordning efter att
lonekravet siffersatts. Hur det blir infor avtalsrorelsen
2027 ar dnnu inte avgjort.

Innan arsskiftet 2026-2027 kommer Facken inom
industrin och Industriarbetsgivarna att byta sina
avtalskrav. Sedan borjar forhandlingarna under
januari 2027. @

Transportarbetaren « Nr 8 2026
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Kronika Alexandra Einerstam

Tiden Al frigdr borde
oa till arbetarna

FOTO: SAS

FOTO: JOHN ANTONSSON

Krig och konflikt leder till héjda
branslepriser. Flyg kan stéllas in.

FOTO: DEXTER SVARD HUSS

. . 4gon mer 4n jag som "P3 jobbet Al ska inte fa besluta om liv och
Stigande bransle- minns Terminator? ° . . dod, j heller anvindas i autonoma ° 220
far Al inte bli ) alla adar.

riser oroar SAS Al-natverket Skynet har . vapen. Pa jobbet far den inte bli
P - en osynlig 3
Flyg. P4 grund av kraftigt tagit makten, virlden en osynlig chef med fria hinder Nim a
Skande priser pa flygbransle ligger i ruiner och nigra chef med att styra, kontrollera och bedoma .
stramar SAS &t. Det innebar fa i motstandsrorelsen kimpar emot fria hander  minniskor utan insyn eller ansvar. Farahi
bland annat att det finns risk fér den. Science fiction men tanken har att styra, For oss inom Transport dr detta en .
instéllda flyg, men flygbolaget stannat kvar: vad hinder nér vi ger kontrollera  Viktig friga. I till exempel bevak- ---ny utredare pa Trans-
uppger for Expressen att man teknik makt som vi sedan inte kan h bedd ningsbranschen finns Al redan i port. Ul:der det komman-
inte har nagon faststalld plan kontrollera? oc N e. Ooma  yameror, rapporteringssystem och e de halvaret ska du bland
:glrl E:;nggr:aa\a/garg?; rs%e;::a manniskor larm, dir den sorterar informa- y 7/ annat hjalpa férbundet
under hésten. MANGA SCI-FI-BOCKER, FILMER och utaninsyn  tion och hjilper till att identifiera att rakna pa krav och

Bakom SAS kade kostnads- tv-serier har foregatt verkligheten. eller ansvar” avvikelser. ' kostnader i den aktuella

‘ avtalsrorelsen.

kontroll ligger krisen i Mellan-
ostern, som fatt brénslepriser-
na att skjuta i héjden. Som led
i dtstramningen ligger forlangt
anstéllningsstopp och att dra
tillbaka 6ppna rekryteringar
som tidigare inletts. ®

Ordningsvakter
misshandlade

Bevakning. Tva ordningsvakter
behovde sjukhusvard efter att

Teknik som en gang var avligsen
finns nu omkring oss: ansikts-
igenkianning, dronare, over-
vakning och algoritmer som
sorterar och beddémer
ménniskor.

Ibland tar Al-modeller
sig friheter som de aldrig
borde ha fatt mojlighet
att ta. [ Australien tog sig
en Al forbi sparrar och fick
obehorig atkomst till ett

TEKNIKEN KAN MINSKA adminis-
tration, underlitta planering och
forbattra sikerheten; den kan ockséa
pressa upp arbetstakten, minska
bemanningen och gora varje minut
till ndgot som miits och f6ljs upp.
Om Al tar 6ver arbetsuppgifter
eller gor arbetet snabbare borde
vinsten inte bara hamna hos arbets-
givare och dgare. Den borde ocksa
innebéra bittre arbetsmiljo,

Ombud Abdoulaye Bah utanfér konferenshotellet dar avtalsrad hélls 5-6 oktober.

Fran bilvarden i Malmé till
avtalsradet i Stockholm

Arbetsvillkor. Rekonditio-
neraren Abdoulaye Bah

har varit med pa sitt férsta
avtalsrad. Han uppskattade

Utan att ga in pa detaljer
har det som kommit upp varit
brett, langt ifran att bara rora
kommande lonekrav:

bund, dels avtalet for anstillda
vid bilvardsanliaggningar som
tecknas med arbetsgivarorgani-
sationen Fremia.

Text Dexter Svard Huss

Vad har du jobbat med tidi-
gare?

—Jag ar nationalekonom i
grunden. Senast har jag arbetat
med fragor om arbetsmark-
naden. Tidigare har jag aven
jobbat som politiskt sakkunnig i
Europaparlamentets transport-
utskott.

Vad innebér din nya roll pa

ha b_livit attaike[ade vid ett myndighetssystem mindre stress och kortare diskussionerna och att flera - Det har varit blandat om Forutom att forma avtalskrav e

ingripande pa kopcentrumet med hilsostatistik. arbetstid med bibehéllen olika arbetsfragor lyftes. allt, som schemaldggning, och prioriteringar har gruppen = jlpa ti

Allum i Partille, rapporterar Go- . i . - : e Jag kan hjalpa till under
teborgs-Posten. En vakt slogs Open Al medgav 16n. Om tekniken frigor Text Lilly Hallber arbetstider och arbetspass, pa forbundsradet nominerat den kommande avtalsrérelsen.
till marken och fick en nasfrak- senare att modellen tid, borde d4 inte en 4 9 pension, arbetsmilj6 och digi- personer till de delegationer Rékna pa olika krav, villkorsfor-
tur, medan en kollega traffades i hade gjort sadant del av den tiden Abdoulaye Bah, ombud fran talisering, siger Abdoulaye Bah.  som ska forhandla for nya kol- andringar, vad det skulle kosta

huvudet av en flaska och fick en
lattare hjarnskakning. Allman-
heten grep in och hjalpte till att
stoppa férovaren tills polisen
anldnde. Bada vakterna har

nu atergatt i tjdnst. Polisut-
redningen pagar fortfarande,
enligt sdkerhetsbolaget Avarn
security. ®

Sa manga kanelbullar leverera-
des till Trelleborgs hamn den 4
oktober, kanelbullens dag.

Kalla: Trelleborgs Allehanda

12 Transportarbetaren + Nr 8 2026

som foretaget inte
hade avsett.

Al SAKNAR EGNA
viarderingar och
ménsklig vilja till
makt. Anda kan
den ga mot sina
mal via ovintade
vigar, sarskilt nir
den har tillgang till
internet, kinsliga
system och system
dar den kan agera
pa egen hand. Fra-
gan dr vilka verktyg,
behorigheter och
beslut vi ger Al

komma arbetarna
till del, i stallet
for att det blir
hogre tempo
eller firre
kollegor? e

Alexandra Einerstam
ar vaktare och skribent.

avdelning 12, arbetar med
rekonditionering. Narmare be-
stimt med bilvard i Malmo, vid
tva anldggningar som ingar i en
kedja for biltvitt och som bland
annat satsar pa manuell fortvitt.

- Det fungerar i allmdnhet
bra, siger Abdoulaye.

Han gick med i Transport for
ett par ar sedan, pa rekommen-
dation av en kompis. Sedan
dess har Abdoulaye gitt ett par
av forbundets utbildningar.
Som ombud pa avtalsradet dr
han nu med for forsta gaingen.

- Det har absolut varit bra
diskussioner, och bra och tydlig
information, sidger han.

- Nagra tog till exempel upp
att anvindning av Al paverkat
schemaliggningen negativt,
men det ir inget jag har nagon
erfarenhet av att det paverkar
mitt arbete.

ABDOULAYE AR INTE det enda
nya ombudet i gruppen pa spe-
cialkonferenserna for bensin.
Men hans yrke gor honom lite
ovanlig i sammanhanget.

Totalt dr det ett tjugotal per-
soner pa specialkonferenserna
for bensin. Det giller egentligen
tva kollektivavtal, dels det stora
som Transport tecknar med Mo-
torbranschens Arbetsgivarefor-

lektivavtal. Bensin- och garag-
eavtalet och avtalet bilvardsan-
laggningar som nu giller 16per
bada ut den 30 april 2027.

Abdoulaye Bah ar n6jd med
dagarna i Stockholm. Han fram-
haller ocksa fackets betydelse
for kunskap, generellt sett.

- Du vet, ibland vet man
ju inte vad som giller. Men sa
fort man fatt chansen att triaffa
néigon verkligt sakkunnig lar
man sig om sina rittigheter och
skyldigheter, siger han.

-Det gor ocksa arbetsdagen
lattare och man kan undvika
missforstand. For mig dr det
jatteviktigt. @

och hur mycket som ar vart att
betala av I6neutrymmet.

Vad ser du mest fram emot i
det nya jobbet?

— Avtalsrorelsen. Det &r kul
for det har jag inte gjort forut.
Och det ar viktigt att se hur en
avtalsrorelse gar till fran borjan
till slut.

Hur har din forsta tid pa for-
bundet varit?

—Jag borjade med avtalsrad
och fick sitta med for transport-
avtalet for akeri. Det var ju jatte-
kul! Man hérde medlemmar och
det blev valdigt yrkesspecifikt,
man lar sig mycket om yrkena.
Det ar det viktigaste nar man
jobbar pa ett fackforbund. @

Transportarbetaren « Nr 8 2026

13



AKTUELLT

4 tycker till

Vad skulle géra ditt
arbete battre?

Maj-Louise P
Larsson, Ve ]
Ea;:kkbltra:lde, ‘ é; L-“
udiksvall: . 2‘
¢ = -
~Tydli- v ‘; " g
gare villkor i

och framfor allt
mindre ensamarbete. Vi jobbar
ensamma ungefar fem till sex
timmar per dag. Det gor att
man kanner sig mindre trygg,
och det blir valdigt mycket
att gora eftersom man ensam
maste hantera kunder, halla
stéllningarna i butiken och
bocka av checklistor.
Amanda f
Lagerdahl,
lastbils- ‘
chauffor, {2 3
Eskilstuna: !‘é oY /
—Merinvol- 4 7
vering och mer
insyn i varfor arbetsuppgifter,
rutter och scheman &ndras.
Det blir trakigt nar varken vi
som kor eller kunderna som tar
emot leveranserna vet varfor
forandringar sker.

Abdirahman
Ibrahim, last-
bilschauffor,
Arlanda:
—Schyst-
are villkor och
framfor allt kor-
tare arbetstid. Oftast brukar vi
sluta med vara arbetsuppgifter
lite tidigare, men vi far inte ga
hem utan blir staende kvar och
far sitta i bilen. Darfoér vore det
rimligare med typ sju timmar
om dagen eller 36 timmar i
veckan.

Sammy Arnes-
son, lastbils-
chauffor,
Gotland:

—1 dag ar
vi bara tva
fackligt aktiva
av 70 anstéllda, sa jag vill att
fler inser vikten av facket sa
att inte allt ansvar faller pa
nagra fa.
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Var den instéllda férhandlingen en konfliktatgard som kostar Aimega 400 000 kronor? Arbetsdomstolen avgor.

ARBETSDOMSTOLEN

Facket tog arbetsgivarna
till Arbetsdomstolen

Arbetsratt. DA Transport
varslat om konflikt i hamnar-
na och for flygets kabinperso-
nal stdllde Almega Tjaénstefo-
retagen in férhandlingen for
nytt avtal pa ett helt annat
omrade: bilvardsanldggning-
ar. Nu har det varit férhand-
ling — i Arbetsdomstolen.

Text och foto Lilly Hallberg

Transportarbetareforbundet
stimde i maj 2025 arbetsgivar-
parten Almega Tjansteforetagen
i Arbetsdomstolen (AD) for
forhandlingsvégran. Enligt
facket ror det sig om otillatna
stridsatgirder som arbetsgivar-
organisationen tog till under
avtalsrorelsen forra aret, till
stod for arbetsgivarforbunden
Sveriges Hamnar och Svenska
Flygbranschen. Enligt arbets-
givarorganisationen behévde
situationen under avtalsrorelsen
analyseras och menar att det ror
sig om ett normalt forfarande
att pausa forhandlingarna.

- Det ar det inte. Att stélla in
forhandlingen var en strids-
handling, i patryckningssyfte.
Det som Almega dgnar sig at ar
ett oskick. Det ska inte fore-

komma pa arbetsmarknaden, sa
forbundsjurist Annett Olofsson
fran LO-TCO Rittsskydd, som
foretrader Transport i malet.

Torsdagen den 24 septem-
ber mottes parterna i AD for
huvudforhandling i malet och
redogjorde dir for sina skilda
uppfattningar om turerna va-
ren 2025: Transports och Alme-
ga Tjansteforetagens ansvariga
pa avtalsomradet hade till den
14 maj 2025 bokat ett forsta
mote i forhandlingar for nytt
kollektivavtal for personal som
skoter fordonen vid biluthyr-
ningsfirmor.

MEN DAGEN INNAN stillde
arbetsgivarparten in motet,
med hinvisning till Transports
konfliktvarsel som kort tidigare
lagts pa tva andra av forbundets
avtalsomraden, hamn- och
stuveri respektive kabin. Det dr
arbetsgivarforbund under orga-
nisationen Transportforbunden,
inte Almegas paraply.

Beskedet om det avbokade
motet fick Transports ombuds-
man Andreas Kindesjo, ansvarig
for bilvardsavtalet, pa telefon
av Moon-Hee Tjeder, forhand-

lingsansvarig hos Almega. Bada
var kallade som vittnen under
huvudférhandlingen i AD.

-Jag undrade varfor motet
stillts in, sa att ”vi har ju inte
varslat mot er”. Da svarade hon
att "vi sympatiserar med 6vriga
i huset”, sa Andreas Kindesjo i
ritten pa torsdagen.

-Jag blev vildigt paff, och
sedan avslutade vi samtalet.

Svaret kan forstas som att
Almega Tjinsteforetagen 6ns-
kade backa alla 6vriga forbund
som sitter i Naringslivets hus pa
Ostermalm i Stockholm. Hans
motsvarighet som forhandlare
pa arbetsgivarsidan sa i sitt vitt-
nesmal att hon uttryckt det pa
ett annat vis och att hon direkt
sagt att det var ett skamt till
Transports ombudsman. Nagot
han helt tillbakavisade.

TRANSPORT YRKAR ATT Almega
Tjansteforetagen betalar ett
allmint skadestand pa sam-
manlagt 400 000 kronor till
Transport for brott mot med-
bestimmandelagen (mbl).

Arbetsdomstolen meddelar
sin dom onsdagen den 11 no-
vember. ®

Uppsagt forsakringsavtal
kan ge strejk i december

Arbetsvillkor. Fackens for-
sdkringsavtal med Svenskt
Naringsliv ar uppsagt. Nu
hoéjer LO insatsen och varnar
for strejk i december om
ingen I6sning nas.

Text John Antonsson

Sammanlagt paverkas tva mil-
joner privatanstillda.

Det finns ett forsdkringsavtal
mellan parterna pa den privata
arbetsmarknaden som omfat-
tar savil tjinstepension som
forsiakringar. De forsikringarna
och pensionsinbetalningarna
tar slut aret man fyller 65, med
bara ett mindre undantag. Det
avtalet har LO och tjinstemin-
nens PTK nu sagt upp.

- Vi har forsokt forhandla det
under fredsplikt och det ledde
ingenstans, si vi var tvung-
na att siga upp avtalet, siger
Transports avtalssekreterare
Peter Winstén.

OM PARTERNA INTE nir en 16s-
ning kan det bli konflikt, siger
LO:s avtalssekreterare Veli-
Pekka Siikkila till Ekot:

- Nu skarper vi tonen helt
enkelt och talar om for dem
att om vi inte har 16st de hir
fragorna, si kan det vara si att
vi har strejk i december.

Bland forsdkringarna i pake-
tet finns bade arbetsskadefor-
sikring och den forsikring som
ger en pengar vid uppsigning

pa grund av arbetsbrist. Pa
pensionssidan handlar det om
tjinstepensionsinbetalningar
pa minst 4,5 procent av 1onen.

[ en artikel pa Svenskt N4-
ringslivs hemsida anfor vice vd
Mattias Dahl att det dr kost-
nadsokningar som gor att man
sdger nej.

- Ingen gillar att bli hotad sa
det ar ju inte positivt. Upp-
sdgningen av avtalen gor att vi
hamnar i ett mer pressat lige.

Tjanstepensionsinbetalning-
arna har en kostnad. Dar-
emot dr de kollektivavtalade
forsdkringarna ofta gratis for
arbetsgivarna, pa grund av det
partsgemensamma forsikrings-
bolaget Afas starka ekonomi. @

Ryanair ska bérja flyga till Polen
fran Skavsta néasta ar.

Ryanair aterviander
till Skavsta

Flyg. Ryanair borjar ater traf-
ikera Skavsta utanfor Nykoping.
Fran och med mars nésta ar
kommer lagprisbolaget flyga till
Gdansk i Polen tva ganger per
vecka.

Bolaget har tidigare haft
betydligt mer omfattande trafik
an sa fran Skavsta, som ocksa
utgjorde Ryanairs svenska
bas. Som mest trafikerades ett
trettiotal flyglinjer. Men for sex
ar sedan flyttades basen till
Arlanda. ®

DETTA AR EN ANNONS.

Vad har du dromt om att géra?

Kanske vill du ta ndsta steg i arbetslivet.
Utvecklas i din bransch. Eller styra mot
en helt ny riktning.

Omstdllningsstudiestodet kan ge dig méjlighet

att studera mitt i arbetslivet med ett bidrag pé
upp till

Ta reda pa om du kan fa stédet ~ D
Léds mer pa lo.se/omstallningsstudiestodet

Vi samlar
Sveriges arbetare

FOTO: RYANAIR
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Langresa med
ett dygnii luften

Flyg. Finnair dppnar sin langsta
flyglinje nagonsin, fran Helsing-
fors till Melbourne, ett avstand
pa omkring 15000 kilometer.
Resan tar cirka 23 timmar och
40 minuter med Airbus A350-
900 och inkluderar ett kort
tekniskt stopp i Bangkok, dar
passagerarna sitter kvar i sam-
ma plan, rapporterar Dagens PS.

Nyheten innebér ett nytt alt-
ernativ for svenska Australien-
resendrer. | stéllet for att
mellanlanda i Mellandstern
eller Asien kan det forsta bytet
goras i Helsingfors, bara en
timmes flygresa fran Stock-
holm, innan farden fortsatter
mot Melbourne. ®

FOTO: JOHN ANTONSSON

For mycket fallfrukt leder till
ohallbar arbetsmiljé.

Appelskérden
stoppar soptomning

Miljéarbetare. Invanarna i Troll-
hattan och Vanersborg upp-
manas att inte kasta fallfrukt i
soptunnan. Tunga karl skapar
stora arbetsmiljoproblem for
renhallningspersonalen som
tdmmer hundratals varje dag.
—Ett fullt kérl som vager runt
hundra kilo blir inte hallbart
for dem som jobbar med att
hamta och tomma karlen, sager
Anders Brodd, uppdrags- och
utvecklingsansvarig pa Troll-
hé&ttan Energi, till TTELA.
Grénsen for karlen gar vid
hundra kilo, och overfyllda
karl kommer att Idmnas kvar.
Kommunerna uppmanar
i stéllet invanarna att ta till vara
pa dpplena eller kora dem till
atervinningscentralen. @

3400000

Sa manga anstallda beroérs néar
500 I6neavtal ska omforhandlas
i 2027 ars avtalsrorelse.

Kalla: Medlingsinstitutet
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FOTO: JOHN ANTONSSON

Transportféretagens Hanna Alsén sédger nej till arbetstidsforkortning forhandlad mellan LO och Svenskt N&ringsliv.

Gemensam forhandling om
arbetstid moter motstand

Arbetstid. LO-facken jobbar
fortfarande pa att ta fram en
strategi for att sdnka arbets-
tiden. Ingangen har varit en
gemensam férhandling. Men
till det sager arbetsgivar-
sidan nej.

Text John Antonsson

Det ér ett budskap som kom-
mer samstimmigt fran alla som
jobbar for arbetsgivarorganisa-
tionerna. Om arbetstider ska
sidnkas sd ska uppgorelserna
goras avtal for avtal. Hanna
Alsén ar avdelningschef for
arbetsgivarservice och juridik
pa Transportforetagen. Hon
anser att arbetstid ar en av de
fragor dar skillnaderna ar storst
mellan olika branscher.

-Det giller inte bara verk-
samhetens behov, utan ocksa
vilka l6sningar som savil
arbetsgivare som arbetstagare
foredrar. Det ar ju just darfor
vi har branschavtal. Friheten
att hitta 16sningar som passar
den egna branschen skapar
bittre mojligheter att hitta

overenskommelser som alla
blir n6jda med.

Pa vilket satt skulle arbetstidsfor-
kortning paverka era medlems-
foretag?

- Det ar viktigt att komma
ihag att arbetstid inte enbart dr
ett ekonomiskt byte av tid mot
pengar. Att forkorta arbetstiden
blir inte bara dyrare, det blir
ocksa svarare att ldgga fungeran-
de scheman och rutter. Svenska
transportforetag skulle riskera
att forlora &nnu mer konkur-
renskraft jimfort med utlind-
ska aktorer. Dessutom skulle
utmaningarna 6ka med att mota
samhidllets behov av fungerande
transporter, bland annat av bus-
sar, skolskjuts och fiardtjanst.

INOM INDUSTRIN HAR fack och
arbetsgivare forkortat arbets-
tid under flera decennier. Dar
finns system med tidbank och
delpension. Tidbanken kan ge
industriarbetare mellan 40 och
75 timmar extra ledigt per ar.
Men infor den hér avtalsrorel-
sen har bland annat arbetsgiv-

arforeningen Tkem uttryckt

att arbetstidsforkortningen
natt vigs dnde. Sa fragan ar
hur Transportforetagen ser pa
mojligheterna att forhandla om
Kortare arbetstid.

-Ien del av vara avtal med
Transportarbetareforbundet
finns redan system med in-
tjinande till tidbank, exempel-
vis vid nattarbete. Vi inférde
och utokade deltidspension
i flera kollektivavtal i avtals-
rorelsen 2025. Sa sjilvklart gar
sadana fragor att forhandla
om, men vilka fragor som blir
prioriterade 2027 aterstar att se.
Det viktiga ar att vi fortsétter
utveckla kollektivavtalen sa att
foretagen far forutsittningar att
erbjuda dagens och morgon-
dagens kunder en bra affir,
sidger Hanna Alsén.

LO:S AVTALSRAD JOBBAR fort-
farande med arbetstidsfragan.
Transports avtalssekreterare
Peter Winstén vill i dagslaget
inte kommentera hur forbunden
planerar att ta fragan vidare. ®

FOTO: SIMON LOFGREN/SHUTTERSTOCK

FOTO: VOLVO LASTVAGNAR / DEXTER SVARD HUSS

Farre chaufforer och
stangda flygplatser

Framtiden. Sjalvkérande
lastbilar, farre flygplatser och
leverans via dronare. Arbetet
for anstéllda inom trans-
portsektorn star infér stora
fordandringar.

Text Dexter Svard Huss

Foriandringarna drivs av elek-
trifiering, automatisering och
ett skirpt sikerhetspolitiskt
lige som stiller hogre krav pa
forsvarsberedskap.

Kungliga Ingenjorsveten-
skapsakademiens (IVA) rapport
har 50 forslag pa hur trans-
portinfrastrukturen ska dndras.

- Den viktigaste slutsatsen
ar att det gar att gora vildigt
mycket mer med de resurser
som finns, siger Klas Eklund,
ordforande for arbetsgruppen
vid IVA.

Transporterna viantas oka
aven i framtiden, men digita-
liseringen och elektrifieringen
dndrar resvanorna. Automati-
sering och sjilvkorande fordon
kan kriva nya, anpassade vigar.

- P4 lang sikt kommer manga
bilar att vara autonomt styrda.
Det betyder att det antagligen
kommer finnas firre chaufforer

an i dag. Nar bilen slog igenom
sa blev det farre kuskar och niar
autonoma bilar slar igenom blir
det firre chaufforer. Men det
kommer andra yrken i stéllet,
siger Klas Eklund.

Mekaniker kan behova liara
om nir fordon elektrifieras,
samtidigt som nya jobb uppstar
kring styrning och digital over-
vakning.

RAPPORTEN FORESLAR AVEN att
flera olonsamma och néra-
liggande flygplatser liggs ned
for att i stéllet koncentrera
resurserna.

- Norrkoping och Linkdping
ligger fyra mil frin varandra
med motorvig emellan. Bada
gar med forlust och bada for-
lusterna drabbar de kommuna-
la skattebetalarna. Det verkar
ju vettigare att koncentrera
resurserna till Linkoping, sager
Klas Eklund.

DESSUTOM FORESLAS STORA
hamnar som Goteborg, Lulea
och Trelleborg flyttas fran kom-
munal till statlig styrning for
att hantera civila och militdra
behov. @

Chaufférsjobb kan komma att ersdttas av autonoma lastbilar (till vénster)
spar Klas Eklund (till héger) vid Kungliga Ingenjérvetenskapsakademien.

DETTA AR ANNONSER.

Mina Sidor

pa transport.se

Logga in for att ladda ner ditt kollektivavtal,

kontrollera vilka utbildningar du har gatt och

sakerstall att dina uppgifter stammer, sisom
arbetsgivare och inkomst.

(=] [m]
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Scanna och kom
direkt till Mina Sidor

TILLSAMMANS HAR VI KRAFTEN ATT FORBATTRA

tele radio

wireless solutions

VANSTER HOGER

FRAMAT PARKERING PA

BAKAT “4——— PARKERING AV

e | ( eweme
START | | STOP

. START MOTOR

TUTA ————fne || VARNINGSBLINKERS

VOLVO EXSTER radiostyrning

En ny losning i EXSTER-utbudet ar Tiger G2 T14-7.

Med den smidiga handsandaren styr du en Volvolastbil som ar
utrustad med EXSTER. Sandaren har analoga knappar vilket gor
att du kan utfora lastbilens koregenskaper
med hog precision.

Kontakta oss idag for mer information.

031-724 98 00 | www.tele-radio.com/sv
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AKTUELLT

Sa manga kor
efter att ha druckit

Trafik. Var sjunde bilist har kort
bil efter att ha druckit en starkdl
eller ett glas vin under det
senaste aret. Det visar av MHF:s
och Bilprovningens undersok-
ning om trafiknykterhet med
ndra 2218000 svarande.

12,4 procent vantar tre till
fyra timmar innan de sétter
sig bakom ratten efter att ha
druckit och 2,4 procent kor bil
redan efter nagon timme.

Sex av tio av de svarande
anser att man aldrig ska kora
efter alkoholintag. Hela 84 pro-
cent vill se teknik i alla nya bilar
som stoppar paverkade forare,
och néstan alla efterfragar tyd-
ligare varningar pa trafikfarliga
lakemedel. ®

Tullverket i nytt
samarbete mot brott

Akeri. Sveriges Akeriféretag
och Tullverket inleder ett
samarbete for att bekampa
smuggling, tullbrottslighet
och infiltration inom transport-
naringen. Genom ett I6pande
informationsutbyte ska akerier-
nas narvaro i transportflddena
hjalpa Tullverket att upptacka
misstankta upplagg i ett tidigt
skede.

—Tillsammans med Tullverket
kan vi 6ka kunskapen, bli battre
pa att identifiera avvikelser och
motverka att kriminella aktorer
far faste i naringen, sdger
Oscar Hyléen, verkstallande
direktor pa Sveriges Akerifore-
tag, i ett pressmeddelande. ®

Misstankt rattfyllo
stoppades i hamn

Trafik. En lastbilschauffor i
50-arsaldern &r misstankt for
rattfylleri efter att ha stoppats
av polisen i Trelleborgs hamn,
rapporterar Trelleborgs Alle-
handa.

Mannen stoppades strax fore
klockan atta och fick blasa i
polisens instrument, vilket gav
ett positivt utslag.

—Han togs med till stationen
for vidare provtagning, sdger
Evelina Olsson, presstales-
person vid polisregion Syd. @
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Tidningsbudens situation efter nedskéarningarna &ar ohallbar enligt facket. (Genrebild.)

“Anstallda har varit
alldeles fortviviade”

Tidningsbud. Sedan
Pited-Tidningen 6vergick till
tredagarsutdelning har leve-
ranserna varit opalitliga. Vis-
sa prenumeranter har bara
fatt hilften av sina tidningar,
samtidigt larmar facket om
en ohallbar situation for tid-
ningsbuden.

Text Dexter Svard Huss

Att firre papperstidningar ges
ut kommer inte som en chock.
Fackliga foretridare varnade
tidigt for att farre pappers-
tidningar skulle leda till
arbetstidsminskning, och att
det skulle fa konsekvenser for
personalforsorjningen.

- Man behover ju inte vara
nagot mattegeni for att forsta
att det skulle bli pa det hir
sittet. Tar du bort timmar for
folk sa forsvinner de, siger
Urban Vikstrém, ombudsman
pa Transport.

Bara veckor efter att Pited-
-Tidningen minskade antalet
pappersutgavor per vecka stotte

de pa problem, lisare larmade

om utebliven tidning. En forkla-

ring ar att personal har lamnat.
- Det 4r ingen som lever

pa att jobba fyra, fem timmar

varannan natt. Folk vill ha full

tid, sdger Urban Vikstrom.

DE KVARVARANDE BUDEN har
redan larmat facket om att de
behover arbeta 6vertid och
kora langa skift. Nagot som har
skapat stressiga situationer.

- Anstillda har varit alldeles
fortvivlade 6ver att de har fatt
jobba jittelanga skift for att
hinna fa ut allting, siger Urban
Vikstrom.

Den langsiktiga 16sningen
ar enligt honom att skapa
trygga heltidsanstillningar diar
paketutdelning och tidnings-
distribution kombineras.

Enligt distributoren Svensk
hemleverans beror de utebliv-
na tidningarna pé att buden
har fatt nya omraden att ldra
sig. Rutterna har fordandrats
i och med att man inte ldngre

levererar tidningar varje dag.

—Man ska lira sig ett nytt
omrade, di tar det ju lite tid
innan man kommer upp i den
normala effektiviteten, sidger
Johanna von Wetter-Rosenthal,
distributionschef pa Svensk
hemleverans.

Hon poédngterar att morgon-

tidningar dr en fiarskvara som
maste nd ldsarna samma dag
och inte kan skjutas upp. Samt
att tidningsbuden som jobbar
overtid gor det helt enligt kol-
lektivavtal.
Facket varnade for flera ar sedan
att arbetstidsminskningen skulle
fa konsekvenser fér personalfor-
sorjningen, tog ni de varningarna
pa allvar?

- Absolut. Men vi dr ju till
allra storst del tidningsdistribu-
tor, skulle vi ha produkter som
man kunde jamna ut 6ver hela
veckan si skulle det ju vara det
basta. Att kunna kora jaimna
volymer fem dagar i veckan till
exempel, sidger Johanna von
Wetter-Rosenthal. @

FOTO: SHUTTERSTOCK

Kronika David Ericsson

Valfusk?

edia har spelat en ?Indicie- bildningen var ju inte klar och nu
icke obetydlig roll ked J an var kom uppgifter om en, visserligen
iarets valrorelse. da nedlagd, polisutredning om
Sapass att det kanske gIaSkla r! misstinkt valfusk hos Vinsterpartiet
varit enklast om de Och allt i Borlinge.
sjdlva fatt utse en regering. var V:s fel, Ny toppnyhet varje dag i Aktuellt!
SVT och Aktuellt verkade liksom det var de En rod Toyota figurerade som
90 procent av dagspressen vara bor g erli ga kort rostande utlandsfodda till en
pa den borgerliga sidan. Varje dag vallokal, valsedlar var kryssade och
tiden fore valet toppades nyheterna I_eda r- nagon hade tagit ut pengar ur en
med hur ”oeniga” de "roédgrona” sidorna bankomat.
var. Samtidigt som representanter en iga om.” Indiciekedjan var glasklar! Och

fran de borgerliga (bldbruna) minst
hundra ganger fick framfora hur
samspelta man var med SD.

Trots det massiva mediestodet

allt var V:s fel, det var de borger-
liga ledarsidorna eniga om. De och
partiet med den grumliga bakgrun-
den talade om "klanrostning” och

verkade det som om de blibruna "rostboskap”.
skulle forlora makten. Liberalerna N Allt verkar dock sakna grund
var ju pa vig att aka ur riksdagen. : f@, dven om en ny polisutredning

startats; utan att finna att na-
gon dr misstankt for brott.
Forr talade man om
“tidningsankor” nar falska
uppgifter tryckts eller dd man
gjort en hona av en fjider.
Hir kan man dven tala
om en gigantisk "tv-
anka”. Eller hur, ni
i redaktionerna
for Aktuellt och
Rapport? e

Men da kom véinner till undsétt-
ning!

Plotsligt var Liberalernas Simona
Mohamsson synlig i varenda
Aktuelltsindning dir dven hon
fick bedyra sitt stod till SD i en ny
regering.

Extra gripande var kram-
arna med SD ledaren.
Pragmatism kallas detta
men jag ir tveksam.
Inte minst med tanke
pa SD:s ursprung i
nazismen. Na-
got Liberalerna
kidmpat emot i alla
tider.

TROTS EN
jublande glad
Aktuellt-
reporter pa
Moderaternas
valvaka. Plus att
Aktuellts allestiddes
ndrvarande politiska
orakel, Mats Knutsson,
tidigare burit bla kavaj
med gul slips till de blagulas
dra, forlorade man med négra
fa mandat.

Ack och ve! Men regerings-

David Ericsson
ar forfattare och
lastbilschauffor.

i 1 ) S,

Upp till 110 miljoner, s& mycket
vill Norrkdping satsa pa farled.

Vill satsa pa
breddad farled

Hamn. Norrképings Hamn AB
vill bredda farleden i Pampus-
fidrden for att kunna ta emot
bredare fartyg &n dagens max-
grans pa 33 meter. | hostens
tillaggsbudget foreslas kommu-
nen hoja investeringsramen fran
75 till 110 miljoner kronor.

—Det bottnar i utvecklingen
i den globala sjofarten dar
fartyg blir allt storre, séger Ola
Hjartstrom, stallféretradande
verkstallande direktor for
hamnbolaget, till Norrkdpings
Tidningar.

Arbetet gors i samarbete
med Trafikverket och Sjofarts-
verket, och simuleringar med
storre fartyg ska starta i borjan
av nasta ar. @

Stangd bro
drabbar akeri

Akeri. Strdmsundsbron i norra
Jamtland har varit stangd sedan
den skadades av en tung
transport natten mot den 30
september. Bron, som E45:an
gar pa, reste sig plotsligt 40
centimeter. Lastbilen, med vikt
pa 100 ton, hade fatt dispens av
Trafikverket att kdra 6ver bron
vars hogsta tillatna fordonsvikt
ar 74 ton.

All trafik leds nu om via en
annan bro 6ver Stroms Vattudal
vid Ulriksfors. For ett akeri strax
sdder om Stromsundsbron
innebar det att avstandet in till
samhaéllet 6kat fran omkring en
kilometer till nara fyra mil. Nar
E45:an 6ver bron ater 6ppnar
arinte klart. ®
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AKTUELLT ARBETSMILJO

Hoppet ur hytten kan

ge livslanga skador

Akeri. Att spara nagra sek-
under genom att hoppa ur
lastbilshytten kan fa ovénta-
de konsekvenser. Regionala
skyddsombudet Magnus
Eriksson varnar for onodig
stress vid akerier.

—Det har redan intraffat
dédsolyckor pa grund av
stressen, jag vill inte att det
ska bli fler, sager han.

Text och foto Dexter Svéard Huss

648 kilo. Sd mycket viger en
person pa 90 Kkilo nir fotterna
traffar marken efter ett hopp ur
forarhytten pa en lastbil, enligt
en hoppsimulator skapad av
Transportfackens yrkes- och
arbetsmiljonimnd, Tya.

Magnus Eriksson dr regionalt
skyddsombud (RSO) i Orebro
och reser runt for att bland

annat visa simulatorn. Han

berittar att det 4r vanligt att
chaufforer hoppar direkt ur
lastbilen.

- Det hir gor man nidr man
ar stressad for att man tror att
det gir mycket fortare. Men
pa sikt kommer det ga mycket
lAngsammare for du kommer fa
sd manga problem med krop-
pen, sidger Magnus Eriksson.

SKADORNA FRAN DE tunga ned-
slagen uppstar inte direkt, utan
kommer smygande efter flera
ars arbete.

- Det tar tio till femton ar
innan man borjar kinna av det,
men man fortsétter &nda. Nar
du sedan kommer upp i 45- till
50-arsaldern och har kort hela
ditt liv, da kan du inte g4, sdger
Magnus Eriksson.

Han pekar pd att forarnas

“Det tar tio till femton ar innan man bérjar
kdnna av det, men man fortsétter dnda.
Ndér du sedan kommer upp i 45- till
50-agrsaldern och har kért hela ditt liv,

dad kan du inte ga@.”

Orebroavdelningens RSO Magnus Eriksson.

kroppsvikt ofta 6kar naturligt
med aren, vilket gor belast-
ningen dnnu tyngre. Manga
chaufforer drabbas till slut av
svara och kroniska problem
med trasiga knin, hofter och
ryggbesvir. Magnus Eriksson
berittar att han sjilv tvingats
operera in en ny kniled efter
slitage i yrket.

EN SOM INTE ir lika bekymrad
over framtida ryggbesvir ar

Magnus Eriksson, skyddsombud i Orebro, forklarar riskerna med att stressa pa jobbet.
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49 Kkilo ldtta Glenn Géase. Han
ar lastbilschauffor och havdar
att han har perfekt teknik for
att landa mjukt, till f6ljd av ett
tidigare hojdhoppsintresse.

- Néir du vil landar pa backen
sd ska taspetsarna ga in forst.
Sedan ska du i ett moment lik-
som sjunka ner med hilen. Det
blir som en gungande rorelse,
sdger han.

Men é&r du inte radd for vad som
ska handa om femton ar?

-Jo, jag vet att man ska kliva
ur och klittra ner, sidger Glenn
Gése och visar att det dr viktigt
att alltid halla sig i ricket med
bada hinderna. Speciellt pa
vintern nir halkrisken &r stor.
Men du hoppar ju ner &nda?

-Ibland dr man stressad. Da
kdnner man att man vill spara
in den dir extra minuten, siger
Glenn Gése.

HAN MARKER ANDRA problem
pa grund av stress. Till exempel
kan det hinda att stodben pa
skap inte dr ordentligt sikrade.
Det handlar om en liten metall-
flarp som maste vara nerfilld

- som 4r latt att glomma.

- Jag blir smatt forbannad.
Jag kommer en halvtimme inn-
an mitt arbetspass for att gora
en sidkerhetskontroll. Jag skiter
i om jag far betalt for den tiden

www. bengrsakers. se

eller inte for jag vill inte tappa
hela skapet, siger Glenn Géase.
En annan ovintad risk, om
man 4r litt som en fjader, ar
vinden. Lastbilens stora

tare, siger Magnus Eriksson.
En orsak bakom stressen &r
tidslossning, det vill siga att
en godstransport bokas for
lossning vid en exakt

dorrar kan agera segel . 5’\ bestimd tidpunkt eller
=

om det dr riktigt blasigt.
Glenn Géase berittar

att han en gang grejade
med de stora skap-
dorrarna, nar de helt
plotsligt for upp - och
tog med sig honom.

I STALLET FOR ATT anvinda
vakuumlyftar, palldragare eller
truckar kan stressade chauffor-
er lyfta tunga kartonger med
ren handkraft.

- Man gor det for att spara
tio sekunder i slutindan under
dagen. Det gar inte mycket for-

w A ¥

Magnus
Eriksson.

inom ett mycket be-
griansat tidsfonster.

- D4 kidnner man en
press. For det racker
med en punktering sa
ar det en timme sent till
nista stille. Da far du kanske
véinta en till tvd timmar for din
lossningstid har redan gatt ut.

TIDSPRESSEN ORSAKAR INTE
bara forslitningsskador, den ut-
gor en direkt livsfara i trafiken.
Nér forare forsoker jaga ikapp
forlorad tid 6kar risken for
allvarliga olyckor.

Nar lastbilschaufféren Glenn Gase ar stressad hander det att han hoppar ut ur hytten.

-Det har redan intriffat
dodsolyckor pa grund av stres-
sen, jag vill inte att det ska bli
fler, sdger Magnus Eriksson.

Han forklarar att nédr en
chauffor blir stressad tappar
personen fokus pa omgivning-
en. Har man en kvart pa sig pa
en stricka som egentligen tar
25 minuter tappar man den
vidgade synen i trafiken som
kravs for att undvika olyckor.

FRAMAT HOPPAS Magnus
Eriksson pa fler lokala skydds-
ombud. Samt att folk upprepar
hans huvudbudskap, for manga
i branschen ar det svart att
undvika att komma hem skitig
till sina nira och kira.

- Men se for guds skull till att
du kommer hem. ®

Om en vindpust slar upp skapdor-
rarna finns det risk att Glenn Gase
féljer med, pa grund av hans laga

vikt.
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INTERVJU MANNE GERELL

Manne Gerell dr docent O
i kriminologi vid Malmé S

universitet och forskar om S \

brottslighetens och otrygg- \

hetens geografi, polisen A )

och forebyggande arbete.

FOTO: PRIVAT

Svenska forskare kartlagger hur tonvis med kokain - For de stdrre hamnarna maste man nistan allfid
ha en insider for att komma at kokainet. Annars ir

smuQQIas genom EuroPas hamnar genom att Skapa det omojligt att hitta réitt container. Om de kriminel-

r man ver var m Ta) a istillet hdmtar narkotikan fran en transport eller
etaljerade "manus” over varje smuggling. laistillet h kotikan fra il

. . o . . slutdestination efter att den limnat hamnen beho6vs

—Fo.r dg storfe hamnarna ronaste man na“stan alltid ingen insider pa samma satt.
ha en insider for att komma at kokainet, sager Man- Varfér samarbetar ni med den belgiska polisen?

ne Gerell, docent i kriminologi vid Malmé universitet. ~ —Dehar tillgang till helt andra volymer och kun-

FOTO: LILLY HALLBERG

Text DEXTER SVARD HUSS

For att forsta den organiserade brottsligheten sam-
arbetar svenska forskare med belgisk polis. Genom
fallande domar och underrittelser kartliggs smugg-
lingsrutter steg for steg.

Hur gar er kartlaggning av kokainsmugglingen till?

- Vi utgar fran kianda fall och gor en sa kallad
crime script-analys, vilket innebér att vi gor ett
vildigt detaljerat manus 6ver smugglingens alla steg.
Vi beskriver hela processen: "Forst gick de dit, sedan
himtade de den hir saken, si gick den hér perso-
nen dit”. Direfter slar vi ihop manusen for att hitta
gemensamma monster och gemensamma ndmnare.
Hur gar smugglingen till?

- Kokainet fran Latinamerika transporteras i regel
i kylda fruktcontainrar, dar Ecuador pa senare tid
blivit det storsta exportlandet. Forskningen visar att
det finns tva huvudsakliga tillvigagangssitt for att
hidmta ut narkotikan: direkt i hamnen eller lingre

fram i transportkedjan.
Vad kravs for att plocka ut kokainet i hamnarna?

Tullarna i Helsingborgs hamn har gjort flera av de senaste arens rekord-
beslag av narkotika. Har undersdks en misstankt container. (Arkivbild.)

skaper dn vad vi har i Sverige. I Sverige tycker vi det
ar mycket ndr vi tar ett ton, men i Antwerpen tog de
280 ton 2024. Antwerpen hamn har 70 000 anstill-
da, det 4r som en hel stad.

Vilken roll spelar svenska hamnar i den europeiska
handeln?

- Sverige ar fraimst ett transitland for vidare trans-
port till Norge, Finland och Baltikum. Storre delen
av kokainet till Europa gar via gigantiska hamnar
pa kontinenten som Antwerpen, Rotterdam och
Hamburg.

Vad ska forskningen bidra med i framtiden?

- Tanken r att synliggora monster for hur
smugglingen gir till s att myndigheter kan tippa
igen luckor och motverka brottsligheten mer
effektivt. Forskarlagets slutresultat ska presenteras
vid en konferens nista sommar eller host.

Kan arbetet bidra till att minska valdet i Sverige?

- Om det blir for svart och dyrt att smuggla via
Sverige anpassar sig niatverken och soker andra
vagar. Det blir lite "whack-a-mole” nar man forsoker
sla ner problemet (som hela tiden dyker upp igen,
reds anm). Men mindre narkotika i Sverige skulle
innebira att vara kriminella nitverk tjinar mindre
pengar och ddmpa valdet hir, siger Manne Gerell. ®
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Helsingborgs hamn har hamnat i fokus de senaste aren som hubb for nar-
kotika, framfor allt kokain. (Arkivbild.)

Transportarbetaren « Nr 8 2026 23



.- REPORTAGE VAGSTRACKAN

Nar en olyckligt fargad bil lagger

sig i baken ar det bara boérjan pa en
pars mot varuhusmeckat Gekas. En
resa pa lansvag 153 innebar moéten
med jattelastbilar, mobilzombier och
ett decennielangt politiskt kabbel.

Text och foto DEXTER SVARD HUSS




REPORTAGE VAGSTRACKAN

Regionala skyddsombudet
Daniel Wallfors.

Foto: Transport avdelning 25
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n krikgron Volvo ldgger sig i roven. Jag tittar pa en
vagskylt, hiar far man kora 90 kilometer i timmen.
Ser ner pa hastighetsmitaren, dir star det 90, ju!
Den krikgrona hostar sig forbi pa forsta, inte nod-
vandigtvis basta, rakstricka.

Jag kor pa lansvig 153 i Halland, pa vig mot Sve-
riges varuhusmecka i Ullared, Gekas, ett glorifierat
City gross kort sagt. Det idr inte bara den krikgrona
som har brattom dit. En dag i somras hade varu-
huset besoksrekord. Omkring 30 000 personer var
dar for att handla billigt schampo och passa pa att
sldnga ner nagra fleecetrojor i en av sina tva kund-
vagnar.

Jag ar dar utanfor sisong. Men varuhusets gravita-
tionsfilt gor sig anda pamint da koer snart sniglar
sig fram bakom en epatraktor.

VAGEN SAKNAR MITTRACKE. Nir lastbilar kor forbi i
motande fil svajar bilen som om den hade segel. I dag
4r moten dtminstone mojliga, for tio ar sedan fanns
det stillen dar lastbilar regelbundet blev av med
backspeglar nir de motte varandra.

- Det var en bro som man inte kunde motas pa.
Motte du en annan lastbil sa smillde backspeglarna
eller sa korde du in i ricket helt enkelt. Jag har sjilv
kort lastbil dir och fick stanna for att lata den andra
ga forbi, sdger Daniel Wallfors, regionalt skydds-
ombud pa Transports Halmstadsavdelning.

Bron dndrades efter att Trafikverket genomfort en
sé kallad atgirdsvalsstudie for vig 153 och vig 154.
Representanter frin transportbranschen deltog i

Olycksdrabbad vagstracka

Sa manga olyckor har skett pa vdag 153 mellan augusti
2025 och augusti 2026:

Antal olyckor per kommun
-» Falkenberg: 3
-» Gislaved: 3
=» Varberg: 8

=» Varnamo: 1

Antal trafikanter
som skadats

=» Cykel: 2

- Moped: 1

-» Personbil: 11
= Lastbil: 5

Kalla: Transportstyrelsens olycksdatabas Strada

moten for att lyfta problematiken och ta fram forslag
pa atgirder.

- Det forslag som kom fram var inte alls det som
branschen efterfragade. Man ville se en tydlig bredd-
ning for att man skulle kunna kora sikert, siger
Daniel Wallfors.

ANGELICA BOLANDER HAR kort lastbil i 15 ar och utgar
fran Vaxjo dar hon kor den sa kallade Varnamolinjen.
Hon 4r bekant med lansvig 153 - och uppskattar den.

-Det dr lite mer utmaning. Man far tdnka till och
maste vara vaken, det ir inte bara att halla i ratten
och kora framat, siger Angelica Bolander.

Till skillnad fran motorvagen?

-Ja, det ir skittrakigt. Skogsvigarna dr roligare.

Hon tillstdr att det finns risker. Motande trafik och
langsamtgaende fordon till exempel. Dessutom kan
vilt dyka upp plotsligt, och pa en smal vig finns det
inga marginaler eller stillen att ta vigen om nagot
héinder.

-Det 4r klart att det 4r en kostnad att bredda
vigar, men det dr det ju pa E4:an ocksa. Jag tror det
handlar om prioritet, transportmaéssigt och var trafi-
ken gar som mest, siger Angelica Bolander.

Den rullande hollindaren Ronny Busscher ser
fragande ut nir jag moter honom pa lastbilsparker-
ingen vid en mack, strax utanfor Virnamo. Han ser
dnnu mer fragande ut nir jag frigar om lansvig 153
borde breddas. Det verkliga problemet ar skdrmar-
na, anser han.

- P4 en smal vig dr en telefon livsfarlig. Du ser
direkt nir nagon gor nadgonting annat, den borjar
svaja pa vigen, siger Ronny Busscher.

Han menar att 16sningen ar enkel. Kor inte som
den kriakgrona Volvon.

- Man anpassar sig, kollar framat och tinker pa
hur snabbt man far kora.

Ronny Busscher dr i grunden en romantiker. Han
har kort lastbil nidstan hela livet, ungefir lika linge
som han har varit i Sverige.

-Jag salde mitt hus i Holland for bara atta euro.
Varfor?

- Jag flyttade hit for 30 ar sedan for en dam, siger
Ronny Busscher.

Med en sadan kirlekshistoria kinns det rimligt att
se till att halla bAda handerna pa ratten, och undvika
att surfa under korning. Han vill ju saklart hem till
sin dam.

ALLA AR SANNERLIGEN inte som Ronny. Somliga kor
bilar med surstrommingsspadfirg och ar vresiga,
kanske saknar de kirlek i sina liv? Sma mopeder och

e
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Angelica Bolander uppskattar krokiga skogsvégar, nastan lika mycket som kaffepauser.

epatraktorer samsas dessutom pa vigen med jittelika
timmerlastbilar. Varfor breddas dé viagen inte?

Jag fragar Andreas Carlson (KD), infrastruktur-
och bostadsminister, strax innan valet.

- Vi har i den nationella planen 6kat medlen till
linsplanerna med i genomsnitt 20 procent i reala
termer, jimfort med den forra planperioden. Totalt
handlar det for Hallands del om en 6kning med 368
miljoner kronor, motsvarande 23 procents 6kning,
till totalt cirka 2 miljarder kronor. Jag forutsitter att
regionen gor de prioriteringar som de anser behovs
for att uppna effektiva trafikfloden pa ett trafiksikert
sitt pa ldnets vigar, siger Andreas Carlson (KD).

Jag ringer darfor upp Elisabeth Svensson Agerbjer
(C), regionrad och tillvixtutskottets ordforande i Re-
gion Halland. Hon ndmner snabbt varuhusmeckat,
dir en vattenflaska bara kostar tre kronor, sa billigt
att manga passar pa att kopa hundra stycken.

Vad betyder vdag 153 fér Halland?

- Den betyder jiattemycket for hela regionen, vigen

gar ocksa vidare till grannregioner. Ullared dr en

Andreas Carlson (KD).

Foto: Kristian Pohl/
Regeringskansliet

viktig nod med hart tryck fran bade yrkestrafik och
besokare.
Det &r alltsd Gekas fel?

- Nej, absolut inte. Men det ar klart att den
utveckling som de har haft, som &r helt fantastisk,
hade varit vildigt svar att forutsiga.

REGIONEN HAR GRUBBLAT pa problemet i tio ar, &nda
sedan atgirdsvalsstudien. Man slog tidigt fast att

det finns en del geografiska hinder. Samt hus och
verksamheter precis intill vigen som gor det svart att
bredda hela vigstriackan.

Men eftersom ldnsvig 153 och systerstrickan 154
ar tva av Hallands mest trafikerade maste de bli sik-
rare, menar Elisabeth Svensson Agerbjer (C).

Ett av de forsta stegen i arbetet r att anligga tva
stigningsfilt i branta backar dér tunga och langsam-
ma lastbilar i dag skapar farliga omkorningssituatio-
ner. Alltsa en fil man kan kora in pa innan man tar
ut den langa och tidskrivande svingen.

- Vi borjar precis nu jobba med stigningsfilten.
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REPORTAGE VAGSTRACKAN

Ronny Busscher flyttade fran
Holland till Sverige for karleken.

Det ligger framfor oss och det har tagit ganska
manga ar for det dr ocksa 6éverklaganden att hantera
och fastighetsigare man ska komma 6verens med,
sdger Elisabeth Svensson Agerbjer.

Hon forklarar vidare att en bredare vig inte alltid
behover vara den mest sikra.

”Det vi tittar pa tillsammans med Trafik-
verket dr tdtortsatgdrder. Det kanske ska
finnas kortare cykelbanor som knyter
ihop, eller undergdangar under vdgen.”

- Att bredda vigen later bra, men det ska ju fung-
era ocksa. Det dr inte trafiksikert om vigen breddas
mycket pa vissa stillen och sedan blir jattesmal.

VID SIDAN AV att yrkesforare och kunder som ar
kopsugna pa 15 nya metspon ska kidnna sig trygga

pa vigen finns det ytterligare nagra att ha i atanke -
dem som bor déir. Vigen skir rakt igenom bygder och
tvingar i vissa fall skolbarn att ga eller cykla lings
vigbanan.

- Det vi tittar pa tillsammans med Trafikverket ar
tatortsatgirder. Det kanske ska finnas kortare cykel-
banor som knyter ihop, eller undergangar under
viigen, siiger Elisabeth Svensson Agerbjer (C).

Men, vigstrickan ar alltjimt regional. Det inne-
bér att den inte far del av de statliga medlen i den
nationella planen, endast E6:an, vig 25 och vig 26 i
Halland far njuta av dem.

- Vig 153 tillhor inte det nationella stamvignitet
och ansvaret for prioritering av atgirder i viginfra-
strukturen ligger ddrmed pa Region Halland,
paminner Andreas Carlson (KD), infrastruktur- och
bostadsminister.

Elisabeth Svensson
Agerbjer (C).
Foto: Centerpartiet

Slutdestinationen for manga av resendrerna pa vag 153.
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Elisabeth Svensson Agerbjer (C), regionrad och
tillvaxtutskottets ordférande i Region Halland.

Region Halland hade hoppats p4 annat.

-Det hade vi gidrna sett att den gjorde, for det
hade inneburit mer resurser. Trafiktrycket har vaxt
successivt, siger Elisabeth Svensson Agerbjer (C).

HUR LANGE skA foraren i den olyckligt firgade Volvon
behova trycka folk pa olampliga stillen med kof-
angaren? Det dr svart att svara pA. En breddning pa
hela vigen kommer inte att ske inom snar framtid.
Atgirdsvalsstudien giller fortfarande.

- Eftersom man inte har paborijat alla de atgir-
derna sa far vi ju fortsétta jobba med den tinker jag,
siger Elisabeth Svensson Agerbjer (C).

Storre forandringar, som stigningsfilt, tar tid ef-
tersom det 4r manga som ska komma 6verens. Mark
ska kopas och konsekvenser av att vigen kommer
narmare tomter ska diskuteras. ®




SNABBKOLL

Sa avgors hur mycket din 16n h

Lon och avtal. Under hosten
borjar arbetet med de nya
I6nerna for 2027. Da ska
yrkesaktiva medlemmar fa
chansen att paverka vilka
krav pa Ioner och villkor som
de fackliga forhandlarna ska
ta till arbetsgivarna.

Text JOHN ANTONSSON
Illustration MATTIAS KALL

Transportarbetaren kommer att folja avtals-
rorelsen 2027 nara. Men redan nu kan du
|dsa om vad som &r bra att veta under hela
processen.

1 Otroligt manga
forhandlingar

Kollektivavtalen sétter villkoren for 16ner for
ndstan hela den svenska arbetsmarknaden.
Enligt myndigheten Medlingsinstitutet kommer
ungefédr 500 kollektivavtal att forhandlas om
under 2027 och det omfattar villkoren for 3,4
miljoner anstallda.

Svenska Transportarbetareforbundet kommer
att forhandla om 25 olika kollektivavtal. De
flesta avtalen férhandlar Transport sjalvt, men
nagra av dem férhandlas tillsammans med
andra fack eller i gemensamma férhandlingar
mellan LO och arbetsgivarsidan.

2Har medlemmarna
nagot inflytande?

| varas borjade avdelningarna ta in asikter och
idéer fran medlemmarna. De har ocksa fatt
nominera yrkesaktiva transportare till hdstens
avtalsrad. Mer om det nedan.

3 Awvtalsrad

Redan i oktober borjar Transport med sina
avtalsrad. Da far yrkesaktiva medlemmar som
nominerats av klubbar och avdelningar prata
ihop sig om vilka krav som ska stéllas pa arbets-
givarna. Forst ut ar i regel transportavtalet och
hamn- och stuveriavtalet.
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4 Samtidigt i andra delar
av fackféreningsrorelsen

| Sverige finns ndgot som heter industriméarket.
Det betyder i praktiken att det &r facken i in-
dustrin och deras arbetsgivarmotparter som ar
forst att forhandla fram nya kollektivavtal. Lone-
sattningen i deras avtal blir sedan normerande
for évriga arbetsmarknaden.

Industrins parter véxlar avtalskrav i slutet
av 2026 och borjar darefter forhandla om nya
kollektivavtal.

Parallellt med det kommer LO-férbunden att
férsoka enas om en samordning med egna krav
pa I6ner och andra villkor. Det kan bli svettigt
pa grund av en mycket kanslig fraga: arbets-
tidsforkortning, som vantas komma upp som
avtalskrav.

1 Z ; ] varfor?

5 Avtalsdelegationer
och skarpa forhandlingar

Den 31 mars 2027 gar de forsta avtalen ut och
malet &r alltid att ha nya avtal pa plats for dessa
till den 1 april.

Men det &r inte alltid det blir sa. Om avtalen
inte &r klara fortsatter den gamla I6nen att be-
talas ut tills vidare. Och nér avtalen ar paskrivna

Ojs na

oo Experten
o
Peter Winstén
ar avtals-
sekreterare
pa Svenska
Transport-
arbetare-
forbundet.

ta ar

FOTO: EMIL FLISBACK

Hur &r stdmningen nér ni for-
handlar med arbetsgivarna?

—Oftast bra, men ibland
kan det bli tryckt stdmning.
Det beror pa vilken fraga vi
diskuterar.

Finns det krav fran er och
arbetsgivarna som alltid yrkas
pa men aldrig gar igenom?

—Arbetsgivarna brukar
komma med ett forslag om
strikt fredsplikt som aldrig gar
igenom. Alltsa att man inte ska
fa ha sympatistrejk nar man
bundit sig till ett kollektivavtal.

—Fran vart hall beror det pa
vilka forslag som medlemmar-
na lyft under avtalsraden, men
rent generellt gillar arbets-
givarna inte nar man ger sig pa
deras ratt att leda och fordela
arbetet.

Det blir valdigt sdllan strejk,

—Jag tycker att kommer man
till konflikt &r det i sig ett miss-
lyckande. Vi vill helst komma
till avtal under férhandling. Ska
man ga ut i strejk maste man
ta i beaktande att det innebar
ekonomiska och andra risker.

Men ni har anda varslat om
strejk vid manga tillfdllen?

—Det gor vi bara nar det
ar nagot sa pass viktigt att
vi maste fa igenom det och
vi inte har nagot annat val.
Da handlar det oftast om de
allmanna villkoren och inte
om I6n. ®
och klara betalas I6nedkningen ut retroaktivt
fran den 1 april.

60m man inte
kommer 6verens

Kommer parterna inte dverens kan det bli strejk
fran facket och lockout fran arbetsgivaren. ®
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TEKNIK & TRAFIK

FOTO: HEJDLOSA BILDER / VTI

Pris vid pump kan ga upp. Da gar det att kompensera dem med lagst inkomst.

Billigt kompensera varst
drabbade av branslepris

Branslepriser. Nar bensin och
diesel blir dyrare drabbas
manniskor olika hart. Men det
skulle inte vara sarskilt dyrt att
kompensera laginkomsttagare
pa landsbygden.

Text John Antonsson

Laginkomsttagare har mer sillan bil
och kor ocksa mindre. Overlag kor
bilister inte sirskilt mycket, men
i alla inkomstgrupper finns vissa
som sticker ut. Det har forskarna
vid Statens vig- och transportforsk-
ningsinstitut, VTI, kommit fram till.

Roger Pyddoke ér nationaleko-
nom, senior forskare vid VTI och
en av personerna bakom studien.
Utifran stora méngder data har
forskarna kunnat se var och hur
den mesta bilkorningen sker. I alla
inkomstgrupper finns en liten grupp
som kor vildigt mycket bil. Ungefir
24 procent av bildgarna stir for mer
an halften av den totala bréinsle-
forbrukningen.

Enligt Styrmedelsutredningen,
som handlar om hur Sverige ska
na klimatmaélen, behover priset pa
drivmedel hojas. Under de senaste
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aren har priset i stillet sinkts. Argu-
mentet har varit att vi maste ha rad
att skjutsa till trining och dka till
jobbet. Men den generella prissink-
ningen har frimst gynnat den lilla
grupp bildgare som kor mest.

- Om samma politiker skulle vara
sa angeldgna om att mianniskor ska
ha rad att aka till jobbet, da skulle
de ju kunna 6ka reseavdraget, siger
Roger Pyddoke.

OM BRANSLEPRISERNA GAR Upp
enligt Styrmedelsutredningens
forslag ar det mojligt att kompen-
sera laginkomsttagare som tjinar
mindre 4n medianinkomsten. Ar
2030 skulle bildgande laginkomst-
tagare pa landsbygden fa mellan
1000 och 1350 kronor per ar som
kompensation for de hojda priserna.
For laginkomsttagare som éger bil
i storstiderna skulle ersittningen
i stillet vara mellan 600 och 1000
kronor per ar.

KOMPENSATIONEN SKULLE KOSTA
0,4 miljarder kronor. Det kan jam-
foras med de okade skatteintikterna
fran hojda skatter pa fossilt driv-
medel: 20 miljarder kronor per ar. ®

Nytt om
forskning

En ny studie

fran Chalmers
har upptackt att
elbilsbatterier kan
halla langre nar
svaga celler kopp-
las forbi. Livslang-
den kan 6ka med
sa mycket som 20
procent.

Testerna har
gjorts i labora-
toriemiljé och
dagens batterier
har inte mojlighet
att koppla forbi
vissa celler. Till
en borjan skulle
batterierna ocksa
bli storre.

Forbikoppling
skulle ha sarskild
nytta fér hogspéan-
ningsfordon som
elbilar med langre
rackvidd och
ellastbilar.

2023 gick
farjan Marco

Polo pa grund
och foljden blev
att mellan 50 och
90 ton bunker-
olja slapptes ut i
vastra Blekinges
kustvatten.

Forskare fran
bland annat
Sveriges lant-
bruksuniversitet
har undersokt hur
fiskbestandet sett
ut och matt. Det
visade sig att ett
ar efter olyckan
hade tanglaken
minskat och
storspiggen blivit
vanligare. Men tva
ar efter olyckan
hade bestandet
atergatt till de
gamla nivaerna.

—Resultaten vi-
sar att fisksamhal-
let relativt snabbt
aterhamtade sig
efter oljeutslap-
pet, sdger Orjan
Ostman, forskare
pa institutionen
for akvatiska
resurser vid SLU
till forskning.se.

Halmstad forst med
infangad koldioxid

Hamn. Landets férsta anléggning for
mellanlagring av infangad koldioxid
kommer att ligga i Halmstad. Mellanlag-
ret berdknas vara fardigbyggt i hamnen
och klart for anvandning 2029, enligt
Hallands hamnar. Mellanlagret kommer
att drivas av en extern aktor.
Anlaggningen kommer att kunna
rymma 5000 ton flytande koldioxid
och byggas pa ett 10000 kvadrat stort
omrade. Lagringen sker i utrymmen
som kan liknas vid stora, liggande silor.
Efter mellanlagring skeppas koldioxiden
vidare fér permanent lagring. ®

Skogsavverkningen verkar minska. Kan
paverka skogstransporter och export.

Skogsavverkningen
vdntas minska 2026

Skogen. Arets avverkning i de svenska
skogarna berdknas minska med tre
procent jamfort med 2025, till cirka 84,6
miljoner skogskubikmeter. Det visar en
ny prognos fran Skogsstyrelsen.

Minskningen forklaras av forandring-
ar i virkesforsdrjningen och industrins
behov av ravara. Storst &r nedgangen
for barrsagtimmer, som vantas minska
med fyra procent. Samtidigt berdknas
exporten av sagtimmer 6ka. Det gor att
den inhemska avverkningen av sagtim-
mer inte minskar i lika stor utstrackning
som produktionen.

Prognosen &r mer oséker an vanligt
till foljd av rddande marknadslége och
effekter av nyligen intréffade stormar. ®

FOTO: SHUTTERSTOCK

BAKVAGNEN

Originalserie for Transportarbetaren av Mats Kallblad

JISSES!
VILKEN
FARTORRE/
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KULTUR

Hamnen i fokus pa
historiedagar i Gavle

Porten till Norrland. Det var
temat nar historieintresserade
fran hela landet samlades i
Gavle. Har lyftes bland annat
skogsindustrin och betydel-
sen av stadens hamn.

Text Lilly Hallberg

DAGENS MELLANSVENSKA LOGISTIKNAV i Géivle-Sand-
viken-regionen har en lang historia, bade sett till
vigtransporter och sjofart. Det dr ocksa en av anled-
ningarna till valet av virdstad for historiedagarna i ar.
En annan dr regionens industrihistoria.

- Gavle ir ju en residensstad och vi har inte varit
hér tidigare. Vi forsoker sprida dagarna over hela
landet, inte bara vara i storstiderna, siger Kjell
Bliickert, ordforande for den ideella foreningen De
svenska historiedagarna.

De forsta historiedagarna som foreningen ar-
rangerade dgde rum i Orebro for drygt 30 ar sedan.
Sedan dess har det varit arliga konferenser i en rad
stiader ocksa utanfor Sveriges grinser, bland annat i
Vasa och Abo i Finland och Riga i Lettland - stider

FOTO: LANSMUSEET GAVLEBORG

Historie-
dagarna

=» Arrangeras arligen
sedan 1994.

=» Drivs av en ideell
forening med syfte att
samla historieintresse-
rade, sarskilt personer
som arbetar med
amnet, som forskare,
historieldrare och
museipersonal.

- Utser Arets historie-
larare, i ar Hakan
Danielsson vid Kate-
dralskolan i Lund.

-» Holls 2026 i Gavle

den forsta helgen i ok-
tober. Hosten 2027 ar
Helsingborg vardstad.

som en gang lag inom det svenska riket.

Syftet dr att skapa arligen aterkommande tillfillen
for kontakter mellan historiker och historielirare,
personal vid museer, arkiv och bibliotek. Och for
alla intresserade!

- Vi riktar oss ocksa brett till den historieintres-
serade allménheten. Vi vill belysa svensk historia,
siger Kjell Bliickert.

VID HOGSKOLAN | Givle arrangerades under dagarna
en rad seminarier, manga med fokus pa staden och
regionens betydelse som port till Norrland.

- Arkeologi i Gavle: Stora stadsbrander och sen-
tida rivningar har forsvarat arbetet, men sirskilt un-
der senare ar har undersokningar gett ny kunskap
om hur méanniskor levde hir, fran 1600-talet och
framat i Norrlands enda medeltida stad.

- Borgarkungen fran Géavle: Per Ennes i spetsen
vid stadens ekonomiska uppsving under 1800-talet
da Givle en tid var landets tredje viktigaste handels-
stad.

< Mellan Sdpmi och Mellansverige - samisk nir-
varo och statens grinsdragningar.

= Norrlindsk mathistoria: Om hur en matkultur
skapades av nybyggare och om Norrland som rava-
rukilla till dagens matkultur, byggd pa ideal utifran
och med varor transporterade fran hela virlden.

< Skogen och svenskarna, om landet som vuxit
ur skogen och trd som viktigaste rimaterial genom
tiderna.

MEN HISTORIEDAGARNA HOLL inte bara till pa hog-
skolan. Flera av seminarierna lyfte imnen som ocksa
gick och gir att uppleva genom utflykter - i lokaler
som star stadigt kvar, som Sveriges fingelsemuseum
i gamla Slottshéktet. Liksom utflykter till Jairnriket
Géstrikland och till Soderhamn, dir sju Hilsinge-
gardar strax utanfor staden sedan 2012 utgor varlds-
arv och dir de nya sagverken i mitten av 1800-talet
var ett nav i Givleborgs industrialisering.

Leif Grundberg ir landsantikvarie och chef for
Lansmuseet Géavleborg. Han invigde De svenska
historiedagarna och talade d4 under rubriken Gdvle

Inre hamnen vid Gavlean, med magasin och batar vid Alderholmen.

ingen svara pa, framhaller Leif Grundberg, som
tidigare bland annat varit chef for Statens maritima
och transporthistoriska museer. Men han ar glad
att "man upptickt att vi ligger vil framme nér det
giller forskning och museiverksambhet, vi ar ett litet
kluster hiar”. Och nésta ar hélls Sveriges museers
stora varmote i Gévle.

I borjan av oktober pagar fortfarande museets
mopedutstillning, men snart dr det dags att ta ned
och bygga upp infor kommande tillfilliga utstillning
som har anknytning till sjofart.

LY HALLBERG

FOTO:

LEIF GRUNDBERG TALAR om en onskan att framhéva
Géavles betydelse for handeln och sjofart under tidiga-

FOTO: OKAND FOTOGRAF, LANSMUSEET GAVLEBORG

elsen for det nir man inte ser fartygen.

Forutom tillfalliga utstillningar rymmer museet,
som ¢ppnade 1940, utstillningar om Géstriklands
och Hilsinglands historia samt en stor konstsam-
ling. Byggnaden i sig ser ut som ett miktigt palats
fran dldre tider och dr ocksa byggt med Plesseska
palatset i Kopenhamn som forebild, en énskan i
donatorn Antonie Rettigs testamente.

| DAG REGLERAS VERKSAMHETEN av museilagen fran
2017. Centralt dr uppdraget att bygga upp kunskap,
att vara tillgingligt for allmanheten och att aktivt
driva forvaltning av museisamlingarna.

- Alla delar behovs, det gar inte att hoppa 6ver

Jidier I

borg och sjofartsstaden Gdvle.

- Det 4r kul att jobba tillsammans med olika
aktorer. Vi dr naturligtvis glada for att man valt att
ldgga historiedagarna hir, sdger han.

re sekel, om exporten av jarn och stal: I borjan av ——
1800-talet var Gévle Sveriges storsta varvsstad. Men Museichef Leif Grundberg

. . framfér den medeltida
ocksa betydelse i dag: kyrkporten fran Valbo, som

- Gévle hamn ir ju ostkustens storsta container- flyttats till Linsmuseet i
hamn, men man har lite tappat kiinslan och forsta- Gévle.

nagot, siger Leif Grundberg.

For lansmuseet i Givleborg betyder arbetet med
att forvalta samlingarna bland annat att digitalisera
omkring tva miljoner fotografier, av vilka Transport-
arbetaren ldnat tvi. @

Angfartyget Fram, fullastad med timmer i Gdvle hamn tidigt 1900-tal. (Fartyget sénktes
under andra vérldskriget, torpederat av en tysk U-bat 1940, varvid dtta ménniskor omkom.) Anledningen? Ja, det ska egentligen de i foren-
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FRAGA FACKET

Slutlig slutlon?

Q Jag undrar vad som gaéller
for slutlon egentligen. Jag

fyra ar och tre manader.

Jag jobbade sista dagen den
femte i manaden och undrar om
utbetalning. Pa I6nebeskedet
i slutet av manaden &r ingen
semester inrdknad. Kommer det
manaden efter?

Under fliken "semesterdagar”
star att jag har 25 betalda da-
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Illustration MARTIN HEAP

. gar, tio dagar sparade och fem
. dagar intjanande. ‘
: Hur mycket semesterlon ar de
. skyldiga mig?
slutade arbetet pa ett akeri efter

Hej Erik! Jag utgar fran att
din arbetsgivare har kol-

. lektivavtal. Din semesterlon ska
: utbetalas senast en manad efter
. sista arbetsdagen.

Enligt vad du skriver ar det 40

semesterdagar; vardet pa de da-

Jobb till 67, men arbets-
givarens inbetalningar
till tjdnstepensionen

or néar du fyllt 65.

garna vet jag inte da din semes-

. terlon berdknas pa hur mycket

du tjgnat under intjanandearet.

: Men du ska ha 13 procent pa alla
Erik
. overtid och premiekomp.

I6nedelar s& som manadslon, ob,

Dock inte for utbetald semes-

: terlon, traktamenten och sjuklon.
- (Sjukion, vabb och foraldraledig-
: het ar semesterlonegrundande.)

Magnus Larsson,

central ombudsmang

Vad giller vid
- kombinerad
tjanst?

: Q Jag sdg en annons pa
‘ Facebook dar ett akeri

i Dalarna sdker nagon typ av

. kombinerad tjanst som chauffér/
. transportledare/terminalarbete.

Jag reagerade dock pa tiden

. de satt att man ska arbeta. Kan
© detta verkligen vara lagligt? Och :
. vilket avtal, transportavtalet

. eller? Enligt annonsen foljer

© man "gillande transportkollek-
. tivavtal”.

Det handlar om nattjanst,

: 16.00-07.00 med rullande

. schema: 3 arbetsdagar, 1 ledig
. dag, 3 arbetsdagar, darefter 7
. lediga dagar. Arbetet innebar
. &ven jobb pa réda dagar och

: helgdagar.

att svara pé utan att veta mer.

. Det star inte vilket foretag det
- géller. Frdgan ar om det finns ett

Hur tanker Transport kring pensionsavsattningar nar

vi forvantas jobba allt langre men arbetsgivaren slutar
betala in ndr man fyllt 65 ar? Och vad sager avtalet
egentligen nar det galler slutlon? Det ar tva av fragorna
som Transports experter svarar pa denna gang.

tecknat kollektivavtal gallande

¢ Transportavtalet?

2. Det star att de foljer gallan-

: de transportkollektivavtal. Den

: meningen behdver tyvarr inte be-
¢ tyda att de har tecknat transport-
© avtalet. Vissa foretag har ju alltsa
: vad som kan kallas "transport-

- avtal” och ror branschen men dar
. andra fackforbund organiserar,

som till exempel busschaufforer i
Kommunal.
Har de inget tecknat kollektiv-

. avtal géllande transportavtalet

© s& kan inte foretaget lagga ut

. ett sddant schema som beskrivs
. utan att man fétt en dispens fran
. Arbetsmiljoverket for undantag

: av arbetstidslagens regler om

© nattarbete.

Skulle det vara s3 att foretaget
har gallande kollektivavtal tecknat

. sd finns det i avtalet mojligheter

. till bverenskommelse som gor att
. foretaget skulle kunna bedriva sin
. verksamhet utifran texten.

Joakim Guttman,
central ombudsman

Pensionsavsatt-

_ning efter 65?

Jag &r 65 ar men ar &nnu
inte pensionar utan fort-

. satter att arbeta heltid och pla-
. nerar att fortsatta jobba ett par
- artill, tills jag fylit 67 i alla fall.

Chauffér

: Q Tack fér ditt mejl!
: 1. Det ar inte helt enkelt

Men det verkar inte paverka

. sa att jag far mer i tjanstepen-
. sion, om jag forstatt saken ratt?
¢ Min arbetsgivare gor bara inbe-

talningar till 65, enligt avtalet

. (transportavtalet).

Vore det skillnad om jag job-

Vad galler vid kombinerad tjanst
som chauffér/transportledare/
terminalarbete?

bat med nagot annat, och alltsa
gatt pa ett annat avtal?

Q Det ar en viktig fraga.
Transport verkar for att
arbetsgivarens avsattning till
tjanstepension ska goras sa
lange den anstallda arbetar. Det
géller ocksa de avtalade forsak-
ringarna, som ger extra trygghet
vid exempelvis sjukdom eller
arbetsskador.

Arbetsgivare har ju redan
i dag mgjlighet att fortsatta med
inbetalningarna efter den tidigare
pensionsaldern, 65 ar, men det
ar frivilligt. Det behover éndras,
sa att dldersgransen tas bort,
som en anpassning till dagens
forhallanden.

LO haller just nu pa att for-
handla for nytt pensionsavtal,
liksom avtalsforsakringarna,
med Svenskt Naringsliv. Som du
kanske har last har det varit tal
om strejk just nar det galler pen-
sionsavsattningar, for att arbete
hela yrkeslivet ska premieras,

inte som i dag "bara” mellan 22

: aroch 65 ar.
Eva

© arbeta ldngre, och som gar pa

- Transports kollektivavtal, skulle

- det fa stor ekonomisk betydelse

: nar man val gar i pension.

Fo6r manga som i dag valjer att

Det &r ocksa nagot som kom-

. mit upp infor férhandlingarna for
© nya kollektivavtal i var. Men for
: narvarande pagar alltsa forhand-

lingar centralt och forhoppnings-

© vis kommer parterna overens.
. Det skulle d& betyda forandringar :
: for alla med LO-forbundens
. kollektivavtal.

Peter Winsten,
avtalssekreterare

Fack for reklam-

- utdelare?
: Q Jag har jobbat linge som

tidningsbud och funderat

: pa att extraknidcka med att
. dela ut direktreklam. Men &r
. skeptisk. Vet att Transportarbe-

tareférbundet tidigare var det

. fack som organiserade reklam-

. distributérer men sa upp avtalet
: for att det var problem fér nagra
. ar sedan, har jag sett nér jag

. kollat.

Nu undrar jag vad som hant.

. Ar det ndgot nytt avtal pa gang
. eller &r det ndgot som Transport
. slappt helt?

j Q Det korta svaret ar nej, det

finns inget kollektivavtal for

: reklamdistributorer sedan Trans-
: port sa upp avtalet i avtalsrorel-

: sen 2023. Det &r beklagligt men

¢ vi kom frén fackets sida inte fram
- till en 18sning som var forsvarbar i
- férhandlingarna med var motpart,
. Almega Tjansteforetagen. Det

géllde bland annat arbetsgivar-

¢ sidans vdgran att acceptera

. garantilon, och i stéllet ha en

- skrivning om “normalprestation”
© —nagot som var omgjligt att

© komma Gverens om.

Andreas Kindesjo,

central ombudsman

Utdelare

Fraga Trans-
ports experter!

Ar du medlem i Transport
och har egna fragor om din
anstallning, eller annat som
har med jobb eller studier
att gora? Stall dina fragor
till Transport pa direkten
som du nar genom att ringa
010-4803000. Medlem-
mar kan ocksa logga in pa
transport.se och chatta med
Transports olika experter.
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MANADENS MEDLEM

"Man

diar nyfi

Stegrdknaren star séllan pa
mindre an 20000 steg om
dagen, och métena mats i
tusentals. Vaktaren Janni
Staveby Mattsson jobbar i ett
av Sveriges mest intensiva
manniskomyller. Nar som helst
kan hon behdva rycka ut pa
brander i naromradet.

Text och foto DEXTER SVARD HUSS

- KUNDER KOMMER PLOTSLIGT fram och
beréttar om sin barndom.
Varfor gor de det?

-Ja, jag har vil en sddan inbjudande aura
kanske? Jag vet inte, men jag tycker att det
ar skitkul alltsa. Mdnniskor &r roliga.

Innan intervjun har hunnit borja kom-
mer ett par fram till viktaren Janni Staveby
Mattsson. Mojligtvis lockade av hennes
inbjudande aura. Nagot har gitt snett med
parkeringen.

- Det hiander att folk tappar bort sin bil
pa parkeringen, berittar hon efter motet.

Ena stunden handlar arbetet pa Sveriges
storsta varuhus Gekas i hallindska Ullared
om god service, i nista sekund kan liget
bli akut.

- Det kan ga ifran att man letar reda pa
nagons bil till att nagon faller ihop i ett
sjukdomsfall. Det ar sadana tvira svingar
hela dagarna, siger Janni Stiveby Mattsson.

ATT TRASKA OMKRING i varuhuset genere-
rar omkring 20 000 steg per dag och ingar

i konceptet "Trygg i butik”. Viktare syns,
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ste ha den

{/

e ‘/A
Fran folkvinyhal till '\
lugn: skoge’n och fisket \

ger-ny energi.

JANNI STAVEBY MATTSSON
Yrke: Vaktare.

Arbetsplats: Gekas Ullared i Halland.
Steg per dag: 20000.

Méten per dag: 2000.

Intresse: Fiska och plocka svamp.

forebygger stolder och far kunder att trivas
genom bland annat snack om barndom.

- Vissa dagar gir man bara runt, kinns
det som. Andra dagar kanske man raddar
nagons liv.

Och mojligheterna att ridda liv har
utokats genom ett unikt samarbete, kallat
IVPR (I vintan pa riddningstjinst). Viktar-
na ir utbildade av raddningstjinsten for att
rycka ut vid brand och sjukdomsfall i hela
niromradet.

kenheten”

JANNI HAR JOBBAT pa Gekas i fem ar. Hon
pratar med 6ver 2000 ménniskor, dagligen.
- Man maste ha den hir nyfikenheten.
Annars blir man nog vildigt trott pa det

hér yrket.

Viljan att méta folk 4r genuin. Aven om
det ibland dyker upp ogenomtinkta beslut
bland varuhusets alla besokare.

-Sedan ir jag en otroligt ickedomande
som person. Vart jobb ir ju inte att doma
andra ménniskor, utan det finns andra
réittsvisenden som gor det.

Hennes grundinstillning lyder sa hir:
Det gar att lira sig nagot fran alla.

Gar man in med den attityden blir
medméinniskor automatiskt sugna pa att
beritta mer om sig sjilva. Lirdomarna be-
hover inte alltid vara livsomvilvande, men
de leder alltjamt till trevlig stimning.

-Jag kan jattemycket om nageltrang!
sdger Janni skrattande och berittar om en
tidigare kollega, som uppenbarligen hade
problem med fossingarna.

FOR JANNI HANDLAR rollen som skydds-
ombud om att lyssna pé sina kollegor

och finga upp vad som kan forbéttras pa
arbetsplatsen. Aven i den rollen moter hon
oforutsiagbara uppgifter.

-Hot och vald &r ju ndgonting som ingar
i var vardag, sa dar jobbar vi mycket fore-
byggande saklart. Men sedan kan det vara
att vi har fatt en ny trappa pa var rond, sa
det dr bade hogt och lagt.

Trots att Janni passar som fisken i vattnet
pa sitt jobb blir veckans tusentals moten
utmattande till slut. Efter ett intensivt ar-
betspass dker hon hem i en radiolos bil och
ser fram emot raka motsatsen.

- Skogen och fiske. Nér det ar si tyst
laddar jag batterierna. @

Janni méter tusentals besokare i varuhuset varje dag — med genuin nyfikenhet.
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MEDLEM

Kort om
Transport

Transportarbetaren
ar Svenska
Transportarbetare-
forbundets (Trans-
ports) medlemstid-
ning. Férbundet har
54940 medlemmar
och ar ett av 13 LO-
forbund.

Om du vill komma

i kontakt med
Transport, ring
010-480 30 00.
Vaxelns 6ppettider
ar mandag-fredag
8.00-16.40. Lunch-
stéangt 11.30-12.30.
Utom dag fore helg-
dag, da den sténger
klockan 12.00.

Transport har 25
avdelningar, spridda
over landet.
Avdelning 1 och

2 &r rena stuveri-
avdelningar

som organiserar
hamnarbetare.
Avdelning 46 &r
pa samma séatt
en rikstdckande
avdelning for per-
sonal inom flyget.

Kort om
a-kassan

Transports arbets-
I6shetskassa har
sina lokaler pa
samma adress som
forbundskontoret i
Stockholm.

A-kassan nar du

pa telefon 0771-

40 30 01, mandag-
torsdag 13.00-
15.00 och fredag
9.00-11.00.

Mer information om
férbundet och a-kassan
hittar du pa transport.se
och transportsakassa.se.
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Material till ndsta nummer

lamnas senast den 2 novem-

ber till christina.ahlund@
transportarbetaren.se.

AVDELNING 1
HAMN NORRLAND/
MELLANSVERIGE

Ar du sugen pa en facklig
utbildning?

» Startpunkten: Vi kommer
ut till er hamn och kor
Startpunkten, som &r en
grundutbildning dar man far
|ara sig mer om varfor facken
skapades och vilka rattighe-
ter och skyldigheter du har
som medlem.

» Avtalspunkten &r en ut-
bildning dar vi pratar om vad
det star i kollektivavtalet.

Bada utbildningarna ar pa
fyra timmar och vi kan kom-
binera dessa sa att vi kor
Startpunkten pa férmidda-
gen och Avtalspunkten pa
eftermiddagen.

Ar ni sugna? Hor av er
till Micke Jansson, 010-
480 3110.

AVDELNING 2 HAMN
SYD- OCH VASTSVERIGE

Pensiondrer, se hit! Hej,

vi &r nagra seniorer som

har startat en pensionars-
férening i hamnarbetarnas
avdelning 2, sektion 1. Och vi
hoppas att det ar fler som vill
vara med.

Var malsattning ar att tréffas
for lunch och intressanta
forelasningar vid nagra tillfal-
len varje ar.

Valkomna att kontakta oss pa
e-post trpgbgavd2seniorer@
gmail.com.

AVDELNING 3
GOTEBORG

Sektionerna haller med-
lemsméten under november
manad. Pa dagordningen
star bland annat nominering
till uppdrag i sektionen.

¢ fika.

Samtliga sektioner haller
sina moten pa avdelningsex-
peditionen, Fjarde Langga-

tan 48. En halvtimme innan

motena startar serveras det

Datum for de olika sektion-
ernas moten kommer att
laggas ut pa hemsidan och vi
skickar kallelser per mejl.

Representantskapsméte
Héarmed kallas represen-

i tantskapets ledamoter till

sammantrade.

© > Tid: KI 18.00 den 7 decem-

ber.

{ > Plats: Quality hotel 11,

Maskingatan 11, Goteborg.

Vi borjar 17.30 med kaffe

och smoérgas. Sammantradet
startar 18.00 och berdknas
paga till 19.30.

Pa dagordningen star bland
annat val till féreningar och

foretag, samt genomgang av

motioner infor kongressen.

Om du som ordinarie leda-
mot inte kan delta ar det vik-

tigt att du anmaler férhinder
i till din sektionsordférande.

i Varmt vélkomna!

Pensiondrssektionen traffas

forsta tisdagen i varje manad

klockan 11.00 pa avdelning
3:s kontor (Fjarde Langgatan

i 48, vaning 8) for att fika och
tjota tillsammans.

Nasta traff ar den 3 novem-

ber och sedan har vi planerat

in en tréff den 1 december.

Véalkomna!

i AVDELNING 4
: OSTERGOTLAND

i Startpunkten &r en intro-

duktion till din fackférening.
Syftet med utbildningen &r
att ge dig som medlem en
grundlaggande forstaelse

for fackféreningens roll pa

arbetsplatsen och i sam-
hallet. Dina rattigheter och
skyldigheter. Forsakringar
som ingar i medlemskapet.
Samt skyddsombudets roll,
skyddsfragas vag vid en
arbetsmiljofraga.

i av cirka 10-12

Kommande Startpunkter:

» Tisdag 17 november kI
i 9.00-16.00 p& avdelningsex-

peditionen i Linkdping.

» Torsdag 10 december kI
i 9.00-16.00 pd avdelningsex-

peditionen i Linkdping.

i Om du tar ledigt fran ditt

: jobb for fackliga studier sa
i far du ett stipendium fran
i avdelningen fér dagen.

¢ Vid fragor om utbildningar
och anmalningar, ring Joakim
i Carlsson pa 010-480 3138
eller mejla joakim.carlsson@
i transport.se.

{ AVDELNING 6

{ VARMLAND

Ta jagarexamen till med-

: lemspris! Vi ar glada att kun-

na erbjuda vara medlemmar
mojligheten att ta jagarexa-
men till formanligt pris.

Drémmer du om att borja

jaga, lara dig mer om natur
och viltvard eller utveckla ett

nytt intresse? Da ar detta ett
perfekt tillfalle!

Utbildningen ger dig de
kunskaper som kravs for att

avlagga jagarexamen och

bli en trygg och ansvarsfull

jagare.

Som medlem far du ta del
i avvart férmanliga erbjudan-

de. Kontakta oss for mer
information om kursupplégg,

i datum och anmalan.

Forst till kvarn! Gruppen
kommer besta

personer. Mer
info finns pa var
hemsida (skan-
na gr-koden).

i AVDELNING 12 MALMO
i Hésten i 12:an fortstter

med avtalskurser, erfaren-
hetsutbyte och biokvall.

Valkommen att lara dig mer
: om ditt avtal och om att vara

med i avdelningens arbete.

Lar dig ditt kollektivavtal
Den 16 november haller vi

¢ avtalskurs om Transportav-
i talet. Under en heldag gar
i viigenom bland annat 16n,
i arbetstider, semester och

permission tillsammans med
handlaggande ombudsman.
Kursen halls kI 8.30-16.30
pa Kosterdgatan 5 i Malma.

Erfarenhetsutbyte for

transportombud Den 5

november halls erfaren-
hetskonferens for dig som

ar valt transportombud pa
i arbetsplatsen. Vi tréffas i
i avdelningens lokaler pa

Kosterdgatan 5 i Malma.

Biokvill pa Panora Tis-

dagen den 17 november

kl 18.00 &r det biokvall for

i avdelningens medlemmar p&

Panora, salong 2.

i Vi ser filmen Blir
i duledsen om

i jag dér? Skanna
i gr-koden for

att anmala dig.

Forst till kvarn!

Anmaélan och information
¢ Anmal dig till utbildningarna
i via studier.12@transport.se.

Las mer om avdelningens

verksamhet
och kommande

moten pa var
hemsida (skan-
na gr-koden).

AVDELNING 16 GOTLAND
Arets budgetméte &r preli-

minart bestamt till onsdagen

den 2 december, med start

kl 18.00. Fortéring i julens

tecken &r planeringen.

Mejl med inbjudan kommer

cirka 14 dagar innan métet,
och sedan kommer en pa-

minnelse via sms ungefar en

vecka innan. Nagra viktiga
delar av dagordningen ar:

>» Beslut om avdelningens

budget och avdelningsavgift

| for 2027.

i » Beslut om féréndring

i av avdelningens arvoden
i till styrelsen for 2027 och
© framat.

» Val av nominerade ombud
till kongressen 2027.

Gast fran forbundets val-
beredning &r inbjuden till
motet. Varmt valkomna till
arets sista medlemsmote!

Arbetsplatsbesok Under
hdsten kommer avdel-
ningen att besoka olika
arbetsplatser. Dar pratar vi
om avtalsrérelsen och ni
medlemmar far mojlighet att
stélla fragor.

Utbildningar: Startpunkten
och tvarfackligt Avdelning-
en haller Startpunkten dven
for icke-medlemmar i vara
branscher, sd anmal intresse
via avdelningsmejlen.

Det finns &ven mgjlighet att
ga tvarfackliga utbildningar
sasom Om facket via LO,
men har maste man vara
medlem i Transport eller
nagot av de andra LO-f6r-
bunden for att fa delta.

Kontakt med avdelningen
Ring oss pa 010-480 30 16
eller skicka mejl till
transport.16@transport.se,
patrik.gardelin@transport.
se eller linn.lingvall.eklund@
transport.se.

AVDELNING 17
SKOVDE-BORAS

Nasta representantskaps-
sammantrade halls den 9
december. Ledaméter kallas
separat.

Néasta medlemsméte

» Sektion Skaraborg:
Sondag den 22 november
kI 15.00 i Transports lokaler
i Skovde.

» Sektion Sédra Alvsborg:
Mandag den 16 november Kl
18.00 i Arbetarrorelsens hus
i Boras.

Motioner till kongressen

| host kommer det finnas
mdjlighet att skicka in
motioner infor Transports
kongress 28 maj—1juni 2027.

Besdk ndstkommande sek-
tionsmoten eller hor av dig
till avdelningen.

i sidan nar du via

Mer information
kommer att
ligga pa var
avdelnings-
sida (skanna
qr-koden).

For info och anmalan till

studier: Kontakta studier.17@
i transport.se.

| AVDELNING 18

HALSINGLAND

Ar du nyfiken och intres-

serad av att lara dig mer
om Transport? Kontakta var
studieorganisator for att
boka in en Startpunkt:

i » Mikael Humlin:

010-480 33 42 eller mikael.
humlin@transport.se.

i Avdelningsordférande

i Jonna Grip nar du pa tel 010-
i 480 33 43 eller via e-post
jonna.grip@transport.se.

Har du fragor om ditt kollek-

i tivavtal? Kontakta ndgon av
i vara ombudsman:

» Christina Mattisson: 010-
i 480 33 40 eller christina.

mattisson@transport.se.

» Magnus Dawest: 010-
i 480 32 46 eller magnus.

dawest@transport.se.

Har du fragor om arbets-
miljo eller forsakringar?
Kontakta vart regionala
skyddsombud:

i » Johnny Wiklund: 010-
480 33 41 eller johnny.
wiklund@transport.se.

Ar du ung (under 30) och

har funderingar pa det har
med facket? Kontakta da var
ungdomsansvariga:

» Camilla Gehlin: ung.18@
i transport.se.

Pa gang i avdelningen
Folj oss pa sociala medier.
Transportpodden Meller-

sta Norrland finns pa var

hemsida, Pod-
bean, Podcast
och Spotify.
Facebook-

qgr-koden.

i P& var hemsida och i ka-
i lendern s& ser du vad som
¢ hénder i avdelningen.

» Hemsida:

» Kalender:

i Har du for avsikt att besoka
i avdelningskontoret sa ring

i 010-480 30 18 och kolla att

i det finns ndgon pa plats.

i AVDELNING 19
i NORRA MALARDALEN

i Kamrater. Som ni vet sd

i &r avtalsraden i gang, vi ar
pa plats och lyssnar av och
i lyfter vara punkter.

i Pa forra sektionsmétena

i dppnade avdelningen

upp fér nomineringar till
kongressombud, och arbetet
i med motioner &r i gang.

Studier For alla er som ar

i nyfikna pa vad facket &r sa
har vi var utbildningsdag, dar
i viunder en hel dag far en

i introduktion i bdde organisa-
i tion och avtal. Ett enkelt satt
i att lara sig mer om facket
och hur ett kollektivavtal

i fungerar.

Om du ar intresserad, hor av
i dig till var ordférande Andre-
as Kedborn pa mejl andreas.
i kedborn@transport.se for

i mer information.

i Fértroendevalda pa
arbetsplatsen Saknar din ar-
i betsplats ett skyddsombud
eller Transportombud? Ar du
i nyfiken och vill ha tips och

i rad? Ring till avdelningen pa
010-480 30 19 eller mejla till
i transport.19@transport.se sa
i berattar vi mer!

{ AVDELNING 20
{ NORRA SMALAND

i Kallelse till represn-

i tantskapsméte den 22

i november ki 10.00 pa Tallnas
i stiftsgard i Skillingaryd. Kaffe
¢ och fralla serveras fran 9.30.

» Hemsida:

har ar pa gang i din lokalavdelning

Las din
medlems-
tidning pa

webben!

transportarbetaren.se

Mer information kommer i
kallelsen.

Pa representantskapssam-
mantradet ska det valjas tre
nya suppleanter till avdel-
ningsstyrelsen. Vi kommer
aven att valja kongress-
ombud och suppleanter till
kongressen.

Medlemmar har ratt att nar-

i varaiman av plats, sa vill du
i vara med anmaéler du dig till

avdelningens mejladress pa

i transport.20@transport.se

eller ringer 010-480 30 20.

Sektionerna kommer att

halla sina medlemsmoten
under oktober.

» Sektion 1: Den 24 oktober

kl 9.00 pa avdelningsexpe-
ditionen. Styrelsen samlas
kl 9.00.

» Sektion 2: Den 22 oktober

kl 18.00 pa avdelnings-
expeditionen.

» Sektion 3: Den 24 oktober

kl 14.00 pa avdelningsexpe-
ditionen.

i > Sektion 4 Den 12 oktober

k1 18.30 pa ABF i Nassjo.

1 hést hdnder det valdigt
mycket pa avdelningen.

Hall koll pa hemsidan och
Facebook sa du inte missar
nagot du skulle vara intres-
serad av (skanna gr-koder-
na).

» Facebook:
EF

Den 21 oktober kl 11.00—
20.00 har vi sista traffen

fér motionsskrivning till

kongressen pa avdelningen.
Hoppas vi ses dar!

Har du som medlem nagra
onskemal om aktiviteter vi
ska hitta pa nésta ar sa mejla
anna.axelsson@transport.se.

i AVDELNING 25

HALMSTAD
Hej kamrater! Nu nérmar

vi oss Transports kongress,
i férbundets hdgsta beslutan-

de organ! Det ar har viktiga
beslut om var framtid fattas
och du som medlem har
mojlighet att géra din rost
hord och kan vara med och
utveckla férbundet.

Vill du vara med och paver-

ka? Da har du chansen att bli
kongressombud! For att bli
ombud behdver du nomine-
ras pa ett sektionsmote.

Ta chansen! Engagera dig,

gor din rost hord och var
med och forma Transports

i framtid! Boka in ditt sektions-

mote redan nu:

» Varberg-/Falkenberg-

sektionen: 17 november.

» Halmstadsektionen:
i 18 november.

> Gislavedsektionen:
i 19 november.

» Ljungbysektionen:

24 november.

Motionsstopp ar den 28 no-

vember, mejla dina forslag till
¢ transport.25@transport.se.

I december &r det dags for
representantskap!

Det blir ett viktigt mote dar

vi tillsammans gar igenom
: flera betydelsefulla val infor

kongressen.

Som ombud &r din nérvaro
och ditt engagemang viktigt.

Tillsammans ser vi till att
Transports framtid formas av

oss medlemmar!

Vi vill ocksa bli fler som

engagerar sig och paverkar
pa jobbet. Kanske ar det din

: tur att ta nasta steg?
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MEDLEM

Just nu séker vi dig som vill
ta ett fackligt uppdrag som
Transportombud, skydds-
ombud eller nagot annat
uppdrag som passar dig.

Ditt engagemang gor skill-
nad — for kollegorna, arbets-
platsen och hela férbundet.
Och kom ihag: du star aldrig
ensam i ditt uppdrag.

Har du fatt sms eller mejl
fran Transport nyligen — eller
saknar du utskick? Logga
gérna in pa Mina sidor pa
transport.se och se till att
dina kontakt- och anstall-
ningsuppgifter ar uppdate-
rade.

Utbildning Som medlem i
Transport har du dessutom
tillgang till ett brett utbud av
utbildningar.

Vi erbjuder kurser pa alla
nivaer — bade for dig som

vill lara dig mer om facket
och for dig som redan har ett
uppdrag. Vissa halls lokalt
pa avdelningen, andra som
internat.

AVDELNING 26
NORRBOTTEN

Avdelningen sdker
verksamhets-
assistent

Vi soker en I
verksamhets- L]
assistent pa 100

procent med tilltrade
den 1 februari 2027.

Las mer
pa var
hemsida
(skanna
qr-koden).

Medlemsméten Vecka

48 kommer det att vara
medlemsmoéte i din sektion:
» Tisdag (24 november):
Luled och Boden.

» Onsdag (25 november):
Pited, Géllivare och Kiruna.

» Torsdag (26 november):
Kalix och Pajala.

Ur dagordningen:

» Nominering till kon-
gressombud for Transports
kongress 2027.

» Nominering av uppdrag i
sektionen for 2027.
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i fram pa hem-

i » Information om avtalsro-

relsen.

© Alla méten bérjar ki 18.00

och vi bjuder pa fika.
Mer information om plats
kommer langre

sidan (skanna
qr-koden) samt
i ndsta nummer
av tidningen
(som utkommer den 19-20
november).

. AVDELNING 28 | NORR
¢ Ska vi hdlsa p&? Vill du

att vi ska komma och héalsa
pa din arbetsplats, eller
har du nagon bra idé pa
aktivitet som du tycker att

i vi ska genomféra? Hor av

dig till L-G, 010-480 34 36
eller larsgunnar.sandgren@

transport.se.

Rétt I6n = mer I6n Vill du

i veta mer om ditt avtal?

Mejla en intresseanmélan

till en avtalsgenomgang till
transport.28@transport.se.

Skriv gdrna om det ar nagot
specifikt du undrar over i ditt
avtal.

Ldgenheten Hemavan Vi

har salt var lagenhet i Hem-
avan eftersom intresset for
att hyra den varit for 1agt.

Vi soker fler fortroendeval-

da till var organisation. Ar

du sjalv intresserad av ett
i fackligt uppdrag eller vet du

nagon kollega som &r det?

Uppdatera dina kontakt-
uppgifter pa Mina sidor pa

i transport.se for att fa aktuell

information fran avdelning-
en.

AVDELNING 41 UPPSALA

Hej kamrater! GIom inte
uppdatera dina uppgifter pa

Mina sidor pa transport.se.

Det &r viktigt att uppgift-
erna ar korrekta om vi
skulle behéva na dig pa din
arbetsplats.

Vi vill pdminna alla om att

deadline for att lamna in mo-

tioner till avdelningen infor

kongressen 2027 ar den 3
november 2026.

 Vill du ha hjélp att skriva

eller formulera en motion &r

du valkommen att vanda dig

i till avdelningen.

Studier Ar du intresserad av

att ga en facklig utbildning?
Kontakta studier.41@trans-
port.se.

| AVDELNING 51
SYDOSTRA SVERIGE
Senaste nytt fran

: avdelningen

Pa ett foretag har

de anstéllda fatt fel

16n utbetald och medlem-
marna véander sig till oss pa
avdelning 51.

Efter att man har kontrollrdk-
nat kom man fram till att det
saknades pengar och kallade
da foretaget till forhand-

ling. Dér konstaterade man

felaktigheterna och alla 13

medlemmar fick en réttelse
pa 270000 kronor.

Representantskapet holls
den 26 september pa Korro,
dar hade vi avtackning av
en jubilar med 30 ars aktivt
medlemskap. Fantastiskt!

Det var ett bra och givande
sammantrade och vi tackar
alla som narvarade.

: Anmadl dig dven till kom-

mande medlemsmote dar du

i far information om vad som

ar aktuellt pa ditt avtal. Som
medlem har du mdjlighet att
komma med idéer pa akti-

viteter, samtidigt som du far
i veta mer om vilka méjlighe-
i tervi har genom medlem-

skapet. Inbjudan kommer till
registrerad mejladress.

Planerade medlemsmé&ten

» Sektion 1 Nordostra

Skane: Den 17 november Kl

i 17.30 i Kristianstad.
» Sektion 2 Blekinge: Inget

datum bestamt.

» Sektion 3 Kronoberg: Den

15 november kI 14.00 i Vaxjo.

» Sektion 4 Kalmar: Den 15

november ki 14.00 pa ABF i
Oskarshamn.

i Anmélan gors till trans-

port.51@transport.se eller
010-480 30 51.

Mer info finns [CIf =N O]
pa var hemsida

(skanna qgr- iil ;
koden).

i Avtalsrérelsen &r i géng

och vi pa avdelningen vill

i du veta mer

i gérna hain era forslag pa
forandringar till kollektivav-
i talen!

Vill du skriva en motion till
i Transports kongress 2027 sa
i erbjuder vi pa avdelningen

mojligheten att delta vid en
motionsskrivartraff. Kontakta

i oss fér mer information.

i Studier
i » Startpunkten — En facklig
i grundutbildning dar du lar

¢ dig mer om varfor facken
skapades och

i vilka rattigheter
i och skyldigheter
i dusom medlem

har. Skanna

qr-koden for att
: anmala dig.

» Avtalspunkten &r en

utbildning déar vi pratar om

i vad som stdr i kollektiv-
: avtalet. Tillsammans med
i en ombudsman g&r man

igenom avtalet.
Planering sker
I6pande, vill

=

kontakta avdel-

ningen. Skanna

qr-koden for att anmala dig.

Har vi ratt uppgifter? Det
i &r viktigt att du har korrekta
i anstéliningsuppgifter och

kontaktuppagifter registre-
rade pa din medlemssida.
Hander det nagot pa din

arbetsplats behdver vi
i snabbt kunna kontakta dig.

i Vi behéver mobilnummer
i och mejladress till alla vara

medlemmar, for vi kommuni-

i cerar i forsta hand via mejl.

i Ga&in pa Mina sidor pa
i transport.se och kontrollera
: att dina uppgifter stammer.

Pa hemsidan hittar du ocksa
uppdaterad information om

ditt avtal.

i Ar du pensionr och

intresserad av att traffa

gamla transportare sa &r
i duvalkommen att kontakta

Kenneth Ingemansson i
Karlskrona pa tel 070-

{ 30256 6.

Vara kontaktuppgifter
i » Véxel: 010-480 30 51.

» E-post: transport.51@
i transport.se.

» Hemsida:

» Facebook:

{ AVDELNING 55

BOHUSLAN/DALSLAND

Gd Startpunkten, en
i grundutbildning i vad facket
i &r, gor och hur det fungerar.

Kontakta daniel.hilmer@

transport.se. Nasta datum &r

I6rdag 24 oktober.

Sektionsméte den 12 no-
i vember. Halls pa Kuréds-
i védgen 9 eller via Teams.

Kontakta daniel.hilmer@

transport for lank.

Pa dagordningen bland

annat motioner till kongres-
i sen 2027, nominering av

kongressledamoter samt no-
mineringar till kongressval.

Representantskapet
haller sasmmantrade den 28
november. Métet halls pa
Bohusgarden i Uddevalla.

i Ardet ndgot annat du

i funderar pa vad géller jobbet
i sd sla oss en signal pa

: 010-480 30 55 eller skicka

i ett mejl till transport.55@

i transport.se.

© AVDELNING 88

DALARNA

Representantskapet

Den 28 november &r det
representantskapsmote.
Ledaméterna kommer att fa

en kallelse under oktober.

Mer info finns pa hemsidan.
Det &r pa detta representant-

skap vi véljer vara ombud till
¢ Transports kongress 2027.

Motionsskrivning Vill man

férdndra nagot i stadgarna,

hur férbundet arbetar med

i enviss fraga eller nagot an-

nat som ror Transport sa kan

: varje medlem skicka in en
i egen motion till kongressen.

Motionen ska forst behand-
las av avdelningen och

i vara insénd senast den 28

november till linus.gustavs-

son@transport.se.

Den 25 oktober ki 18.00
kor vi motionsskrivarkvall
pa Teams. Vi diskuterar och
hjalps at att skriva motioner

som ska skickas in. Den som
i &rintresserad kan héra av

i sig till linus.gustavsson@

i transport.se for lank.

Studier Var introduktions-

utbildning heter Startpunk-

ten. Vi ser gérna att alla

medlemmar gar den. Nasta
kurstillfélle &r:

» Den 29 november Kl
13.00-17.00 i Borlénge.

Avtalspunkten &r var ut-
bildning i ditt kollektivavtal.
Vi har tva Avtalspunkter i
november:

» Den 8 november ki
13.00-17.00: Transport &
miljo, i Rattvik.

» Den 22 november Kl
13.00-17.00: Taxiforare, i
Borlénge.

Alla kursdatum finns pa var
hemsida (skan-

na gr-koden), hE
dar finner du £
aven anmal-
ningslank.

Ar du intresserad av fack-
liga utbildningar? Kontakta
studieorganisatéren pa
studier.88@transport.se.

Hyr Idgenheten i Lindvallen
Vill du komma undan en
stund? Var lagenhet i Lind-
vallen har sex baddar och ar
fullt utrustad. Mer informa-
tion, och bilder, finns pa
hemsidan (skanna gr-koden
nedanfor). Pa vara sociala
medier kan du se en film fran
lagenheten och omradet runt
omkring.

For att boka: Ring avdelning-
en pa tel 010-480 30 88.

$a hdr kontaktar du oss
» E-post: transport.88@
transport.se

» Tel: 010 480 30 88.

» Besokadress: Malarega-
tan 14B, Borlange. Férboka
gdrna besok eftersom vi ofta
ar ute pa arbetsplatser.

Sociala medier
» Facebook: TransportAVD-
88Dalarna

» Instagram TransportAvd-
88Dalarna

» Tiktok: Transportavd88
Skanna gr-ko- T[]
den for att
komma till var
hemsida.

ORDFORANDEN HAR ORDET

Tommy Wreeth

Ditt engagemang
har betydelse

egeringsbildningen verkar diskuteras pa alla *Vara
nivier, men de hogst inblandade och ansvariga R
verkar tyvirr ha svart att ens triffas éver en kopp avta lS rad
ka.f.fe. Till slut slfedcnle docl.< ett mote. A"tt detta. har rullat
mote kommer till si sent i processen ar konstigt .
i sig. Motet borde vil ha skett innan valet eller som senast 1gang
dagen efter?
Sedan att motet sker pé initiativ av Centern, ett litet och OCh resan
i det nirmaste arbetarfientligt, och inte av Socialdemokrat- mot bc'itt—
erna ir for mig Annu mera markligt. Men det finns kanske re vill-
bakomliggande orsaker som varken jag eller manga andra
forstar. kor har
TRANSPORTS VERKSAMHETER AR desto mer glidjande, vara startat.
avtalsrad har rullat i gdng och resan mot béttre villkor ]ag im-
har startat. Jag imponeras av hur példsta och en-
gagerade vara ombud hittills 4r. P4 avtalsraden poneras
inom bensin och &keri diskuterades bade storre av hur
och mindre fragor, problem samt kommande 0.
avtalskrav. Tack for bra dagar! palas ta
Det é?r fran aytalsréden som yi prioriterar OCh en-
kraven i avtalsrorelsen. Avtalsradens arbete
banar sedan vigen for de forbittringar och for- gage rade
dndringar som genomfors i kollektivavtalen for vdra om-

vara olika yrkesgrupper. Radens roll 4r minst
sagt viktig.

bud hit-
tills dr.”

VI HAR AVEN paborijat forberedelserna
infor forbundets kongress som halls i maj
nésta ar. Det 4r pa kongressen som vi
stakar ut Transports inriktning framat
itiden.

Ar du intresserad av mer detaljer runt
kongressen och vill du paverka genom
att skriva en motion? Hor av dig till din
lokalavdelning - ditt engagemang har
alltid betydelse. ®

Tommy Wreeth &r
Transports férbundsordférande.
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Posttidning

Ej retur

Avséndare: Transportarbetaren, Box 714, 101 33 Stockholm DETTA AR EN ANNONS.

Mina Sidor

pa transport.se

Logga in for att ladda ner ditt kollektlvavtal

kontrollera vilka utbildningar du har gatt och

sakerstall att dina uppgifter stammer, sasom
arbetsgivare och inkomst.

Scanna och kom
direkt till Mina Sidor

TILLSAMMANS HAR VI KRAFTEN ATT FORBATTRA

““BE Tag N
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