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Det ar latt hant nar man till exempel byter jobb att
man blir kvar i sitt gamla fackforbund. Kolla darfor
att du ar med i det fack som faktiskt kan forandra
villkoren pa din arbetsplats!

Med andra ord, det fack som ar expert pa din
bransch och kan forhandla om ditt kollektivavtal.

Sa far du valuta for fackavgiften — helt enkelt!

Ring sa hjalper vi dig att byta fack: 010-480 30 00

Svenska Transportarbetareforbundet | transport.se
Folkrorelse for framtidstro - kraft « trygghet ¢ utveckling
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VI VILL VETA 0 Sagt pa
VAD DU TYCKER! webben

Mejla oss pa redak-
tionen@transport-
arbetaren.se

FOTO: JUSTINA OSTER

"Och ndr det gatt en tid s kommer EU
att bestdmma att Sverige ska folja det ur-
sprungliga avtalet som EU foljer. Tror nog
att Sveriges delegater i denna fraga har
blivit dragna vid ndsan. Eller att de haller
tyst om just detta.”

Unto Blomberg

§ Sagt pa
§ facebook

"Da& ar det upp till bevis for var regering
att se till att berérda myndigheter far
klara uppdrag och resurser att kontrollera
och lagféra dem som bryter mot reglerna.
Som de politiska vindarna bléser i dag

Taxi, var god droj

HELA GATAN upp mot Brandenburger
Tor i Berlin dr blockerad av taxibilar. En
i ganska utsliten. kénns det som det kan bli svart.” onsdag i april protesterade tusentals

: Endelavandra Johan Larsson tyska férare pa detta satt mot reger-
vdgar har sa ingens planer pa att férenkla reglerna
i djupaspératt for Uber och liknande app-baserade

¢ man skulle kunna o o taxitjéinster. | dag krévs att Uberférare
i kora ett tadg pa "Det dr ddligt betalt for fardtjanstkdrning- i Tyskland atervander till huvudkonto-

i dem.” ar hur dn man vdnder pd det. Alla taxidka- . o .
: : ret innan de far ta upp ndgon ny pas-

[ ] :
4 2 - i KO re tilldmpar provisionslon. Det finns inget .. ..
: sagerare. Transportministerns forslag
: "Det mdste vara
— A i lattare att skriva

utrymme for garantilon. Det dr fér manga " o
dr att avskaffa den regeln. Taxidkare
: om de vdgar som

"Delar av E4 ar

taxibilar som delar pa daligt betalda kor- Vel :
ningar. Da blir snittlénen cirka 9O kronor och taxiforare tror att Uber dé kommer
att plocka de bdsta kdrningarna - och

i EU-vale

-

dag bjuder jag in till redaktionsmotet d4 detta nummer pla- , ,

nerades. Temat var EU-valet, hur och varfor en tidning som

i drbra. Det méste |

i gé fortare.”
i OF

i "Md&nga Eu-

¢ ropavégar som
i dr katastrofer

i uppdt i landet.

per timme, och ibland sdmre.

Man hdjer intjdning genom att kdra for
vanlig taxa, det ar darfér manga forare
tackar nej till fardtjanstkorningar vid vissa
tider.

Jag dr akare pd Taxi Stockholm och
har med det nya avtalet fatt en del av
de fdardtjanstkérningar som dr cirka 50

att de sjdlva kan foérlora sitt levebrod.

FOTO: MARKUS SCHREIBER / TT

. . . . . ; Ta stdllning - ! Storaslukhalslar i procent béttre betalt &n andra kérningar
var ska skriva om det. Stimningen vixlade fran uppgiven det &r ai gt i | jundstansénder i som konkurrenterna gér. Andd har jag fatt
hopploshet till nyfiket intresse. Manga fragor slungades el ar givetvis | bussarna.” héra ett visst missndje fran vara forare ndr
genom luften: upp till dig. i CHP det gdller taxan fér fardtjdnsten. De flesta

tyckte att den dr f6r 1dg, och anda ligger

Vad gor EU at laglonekonkurrensen pa vigarna? Spelar kli- Sjélv hoppas ¢ "Jag kér mes-
H vi hogre dn de andra.”

matfragan nagon roll i bensinbranschen, flyget, hamnarna? Hur jag att vii alla { tadels i Norge

tanker transportfacken i andra EU-lander? fall h hidl ¢ sa alla vdagar KK
a ar nja pt i iSverige drju :
DEN FACKLIGA UTBLICKEN overlit vi till organisationerna sjilva dig att inse Lor;hff'”c”dev's ' lisarbilden

att skildra. Du hittar en utbyggd debatt med argument fran st vilka frégor
och vist. Vi skickade ocks4 en reporter till Nederlinderna. Hans som dr viktiga
uppdrag var att berétta hur facket dér jobbar bland lastbilar, pa for just dig.
storflygplatsen Schiphol och i Rotterdams hamn.

i HN

i "V&g 50 frén

i Séderhamn mot

i Bollnds ar ka-

i tastrofalt dalig.

i Den skulle ha

i gjortsomunder
i 2019, men nu har

SAMTIDIGT FORSOKER VI ge en hint om hur EU och de svenska
politikerna hittills har agerat i nagra centrala frigor inom trans-
portbranscherna. Reportern John Antonsson satsar pa att vicka : me :
ditt intresse for unionen och valet den 26 maj. Nu har han sjilv flﬁ ;g;gt"upp det
gatt hem for att koka makaroner, och ir tillbaka fran foridldrale- AB ’
dighet forst nista ar. :

Ta stéllning - det ar givetvis upp till dig. Sjialv hoppas jag att
vi i alla fall har hjalpt dig att inse vilka fragor som &r viktiga for

FOTO: MICHAEL MEIJER SODERLUND

just dig.
Mest last
OCH DU soM redan har bestimt dig i EU-fragan. Eller du som p 3 webben
arligt talat inte bryr dig, oavsett vad olika medier rapporterar: .. den senaste
Just for dig har vi fyllt pa med en hel del annat material i detta 5 ..
mdnaden: Klara morgnar d&r det en frojd att komma

till jobbet, berdttar Michael Meijer Séder- Z(@ g
lund som tog bilden i Kapellskérs hamn e “
F S
1

extra tjocka majnummer. Hér finns en lerig resa bland estnis-
ka timmerbilar i Roslagsskogarna. Ett mote med ugandiska
taxiforaren Hope - vars kunder har borjat vinja sig vid en

l.Avdraget kan ge

tusenlappar till

Ndsselsoppa! Ta bara vid Roslagskusten. Han borjar klockan sex

; chaufforer.
kvinna bakon} ratten. ) toppskotten om ndsslan och har sedan ett tolvtimmarspass som
Vi har ocksa tagit reda pa hur det gick for nagra av redan blivit stor. Koka och 2.Nya regler for sjéfartsskyddskontrollant framfér sig.

dem som har synts till i spalterna de senaste aren. Histo- hacka - i med grénsaks- Europas lastbils-

rier som legat och skavt hos reportern Justina Oster. buljon:, l'efl'ﬁnls av mjsl chaufférer. Ta sjélv en bild pa jobbet och mejla den
°:kvzr:t°rr2:::" 3. Varfor, Christof- till info@transportarbetaren.se. Skicka
e ’ fer, varfor? med din adress. Vi beldénar publicerade

Lena Blomquist &r redaktionschef p& Transportarbetaren. bilder med tva trisslotter.
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INFOR EU-VALET

Sa hiir rostade EU-politikerna

Transportarbetaren har valt ut fyra omraden *

ddr EU-politiken direkt eller indirekt paverkar
transportarbetarna. Sa hadr har de svenska
politikerna rostat.
BINDANDE KLIMATMAL
EU-parlamentet beslutade om bindande
mal for att minska energianvdndandet

Text JOHN ANTONSSON Grafik CHRISTINA AHLUND
fran bland annat transporter, avfall och

jordbruk med 40 procent fram till 2030,
jamfort med 1990 ars nivaer.

KOR- OCH VILOTIDER

Parlamentet har beslutat att kor- och vilo-
tiderna ska vara mer eller mindre desam-
ma som tidigare. Den stora férdndringen
handlar om att tidigareldgga kravet pa
smarta fardskrivare, samt att det ska bli
fdardskrivarkrav i Iatta lastbilar.

NYA REGLER OM CABOTAGE lon vid til_[f';il_l_igt

Det handlar om ndr dkerier ska ha ratt att .
kora inrikestransport efter en internationell ar h e t e 1dnnad t l.a n d
transport. Férslaget som gick igenom ger
dkerier ratt till fritt cabotage i 72 timmar,
under den tiden ska chaufférerna ha ratt till
samma léner som svenska chaufforer.

Klimat och milji

EU-parlamentet har réstat om utsléppsmal
ett flertal gdnger. Det dr inte fullt s enkelt
som att vissa dr for eller mot utsldpp, for
eller mot klimatet. EU-politiken handlar
ofta om hundratals enskilda dndrings-
forslag som tillsammans utgor en storre
helhet. Transportarbetaren har valt tva
omrostningar som dr intressanta for de
branscher som manga transportarbetare
jobbari.

Vigtransporterna

Under varen beslutade EU-parlamentet
om flera stora direktiv som behandlar
villkoren fér godstransport pa vdg. | tidig-
are skeenden har ledaméter réstat ndgot
annorlunda. Vid de avgérande omréstning-
arna i april rostade man sd hdr (varje parti-
symbol motsvarar en EU-ledamots rost):

Ett ar tidigare &n de nya reglerna for
dkeribranschen klubbade parlamentet ett
nytt utstationeringsdirektiv for alla utom
lastbilschaufférerna.
cececccssccecsttecccssscsscssssecccssssssscssseeeee Enkelt forklarat funkar det ungefér sé
JA: hdr: Om en polsk byggarbetare skickas till
Sverige for att jobba tillfdlligt pd ett bygge

8(96 ' l g‘qi’ g‘qi’ ska hen fa 16n i enlighet med svenska kol-
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UTSTATIONERING

Den forsta delen gdller utstationering av
arbetare. Det handlar om att chaufférer
som kor tillfalligt i Sverige, ska ha rdtt till
samma I6n och vissa andra villkor som
regleras i kollektivavtalen.
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MINDRE UTSLAPP FRAN
TRANSPORTER

Ett férslag handlade om att minska klimat-
utsldppen frén vdgtransporter med 55 pro-
cent till 2030, jamfér med 1990 ars utslédpp.
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Fotnot (: Vid ett antal tillfdllen har ledamé&ter réstat
fel och dndrat i efterhand. D& deras roster inte varit

eooe R avgdrande har vi redovisat den reviderade rosten.
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Fotnot 2: Max Andersson valdes inte i parlamentet
for MP men har sedan dess bytt parti till Vagval. Ef-
tersom partibytet skedde sent i mandatperioden har
hans réster redovisats tillsammans med de tidigare
partikamraterna.

Forslaget gick igenom.
Kdallor: EU-parlamentet, www.otewatch.eu

Férslaget gick igenom.
och Naturskyddsféreningen.

Forslaget gick igenom.
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Transportarbetare fran hela Europa demonstrerade i Bryssel ndr EU-parlamentet skulle résta om nya regler for lastbilschaufférer.

Krokig stig till schysta
villkor pa vdgarna

Politiker, lobbyister och en langsam europeisk
union. Manga hinder ska passeras innan EU fattar
beslut om nya regler for Europas lastbilschaufforer.
Men nu dr de storsta hindren avklarade.

Text JOHN ANTONSSON Foto CALLE YVON SCHEELE

untom i Europa lever
chaufforer nomadliv.
Ett liv i en lastbils-
hytt och vid spritkok
pa vigkanten. Med
I6ner som ibland ar
en tredjedel av vad
en svensk chauffor
tjanar. Akerier i Europas
rikare linder ser det som
ett hot mot sin existens. I det
fattiga, ostra Europa, har situationen gett
en konkurrensfordel. Dar har ordningen
forsvarats minst lika hart som den har
bekampats fran till exempel Sverige.
Det var i forsta veckan av april som
EU:s folkvalda parlamentariker till slut
klubbade igenom nya regler for Europas

lastbilschaufforer och dkerier. Vigen dit
har varit l1ang och krokig. Flera omrost-
ningar har hallits. De allra flesta av dem
har handlat om att skjuta upp besluten.

KNAPPT TVA AR tidigare i maj 2017 sldppte
EU:s kommission de forsta forslagen om
hur transportmarknaden skulle reforme-
ras. Det handlade om tre omrdden som ge-
mensamt hade namnet mobilitetspaketet.

- Det hir kidnns inte bra, sa Transports
utredare Antti Vainio da till Transport-
arbetaren.

Kommissionen foreslog att ett dkeri
som gjort en internationell transport till
Sverige skulle fa kora fria inrikestrans-
porter i landet i fem dagar. Dessutom
skulle den langa veckovilan kunna

8. TRANSPORTARBETAREN 5.2019

skjutas upp. Det enda Transport tyckte
var halvbra var forslag om utstationering
som inte alls var lika langtgaende som det
parlamentet beslutade om i mars.

Mitt i den hir historien fanns tva
svenskar som skulle jobba med reglerna
kring cabotage (se faktaruta).

Den ena. Socialdemokraten Jens Nils-
son, valdes till rapportor for cabotagereg-
lerna. Han skulle jobba fram sitt utskotts
och direfter parlamentets forslag om hur
nya regler for tillfalliga inrikestransporter
skulle se ut.

Den andra. Sverigedemokraten Peter
Lundgren utsags till sa kallad skugg-
rapportor av den lilla EU-kritiska
gruppen EFDD. Han tappade rollen for
drygt ett ar sedan da SD bytte grupp i
parlamentet.

Jens Nilsson kontaktade Transport, Sve-
riges Akeriforetag och det svenska arbets-
marknadsdepartementet och borjade ta in
asikter och fakta. Alla som ville fora fram
sina asikter fick triffa antingen Nilsson
eller hans politiska sekreterare. Till slut
fanns tva tjocka parmar med anteckningar
om 70-80 representanters positioner.

En plan mejslades fram. Forslag skulle
laggas sa att det fanns forhandlingsut-

INFOR EU-VALET

“Jag har kastats mellan hopp och fortvivlan.
Det har funnits en konflikt mellan hoger och
vdnster, men ocksa mellan 6st och vdst.”

Marita Ulvskog (S), ledamot i EU:s transportutskott.

rymme. Men de skulle samtidigt inte
vara sa langtgaende att ljummet installda
politiker skulle sla bakut.

Jens Nilsson hann aldrig se sitt arbete
komma i mal, han gick bort i mars forra
aret. Rapporten tog hans tyske partikam-
rat Ismail Ertug 6ver, platsen i utskottet
gick till Marita Ulvskog (S), som var en av
nyckelpersonerna for att fa till nya regler
for utstationerade arbetare.

SVENSKA TRANSPORT AR en del av ett euro-
peiskt fackligt samarbete som heter ETF,
den europeiska transportarbetarefedera-
tionen. Nar kommissionen presenterade
sitt forslag 2017 hade ETF foljt arbetet un-
der nirmare tva 4r och man var beredda
pa att bjuda till motstand.

- Vi borjade lobba i parlamentet. Vi
forsokte bilda en koalition som gick over
partigrinserna, och inte bara jobba med
socialdemokrater som vi brukar ha ett
samarbete med, siger Christina Tilling,
politisk sekreterare pa ETE.

Till slut presenterades tre rapporter i
parlamentet 2018. Arbetet runt cabotage-
fragorna var ETF vildigt n6jda med. Fo-
kus lades pa att paverka frimst reglerna
kring kor-och vilotider och till viss del
utstationering.

Paverkansarbetet gav resultat. Nar par-
lamentet till slut rostade i april i ar fick
de forslagen ett brett stod fran KD och
M:s grupp EPP samt Centerpartiet och
Liberalernas grupp ALDE. Stodet frin den
liberala gruppen ALDE beskrivs fran flera
hall som direkt avgorande.

En knapp méanad tidigare trodde
Marita Ulvskog, ledamot i transport-

utskottet, att det kanske var kort.

—Jag har kastats mellan hopp och for-
tvivlan. Det har funnits en konflikt mel-
lan hoger och vinster, men ocksi mellan
Ost och vist. Jag var orolig nir ECR, som
bland annat Peter Lundgren sitter i,
tillsammans med andra forsokte skjuta
over avgorandet till ndsta mandatperiod.
Man rostade fyra ginger for att skjuta upp
beslutet. Det ar helt sjukt nir vi har en
arbetsmarknad som ligger sa illa till nar
det giller grundliggande arbetsvillkor. Vi
i S-gruppen lyckades till slut samla majo-
ritet frin andra partigrupper for att fa till
ett beslut, siger Marita Ulvskog.

Peter Lundgren (SD) var littad nir det
till slut var klart:

- Majoriteten av ledamoterna inser nog
att man inte kan ha en EU-marknad dar
man konkurrerar om transporter med
dumpade loner.

Vilket inflytande har han och hans parti
haft da?

-Jag har nog mest paverkat i direkta
skuggrapportdrsmoten. D4 satt jag med
mandat fran i EFDD. Det dr en liten grupp
som har svart att fa andra ledaméter att
rosta pa vara forslag. Men jag har i direkta
moten varit aktiv, jag har fort samtal med
flera fran S-gruppen och lyft fragor. Jag
tycker att det 4r viktigare att fA med en bra
grej dn att mitt namn star pa ett forlag. For
deras del 4r det enklare att fA med sig en
majoritet for forslagen, siger han.

VAD HANDER NU? Nu ska parlamentet,

EU:s kommission och medlemsldnderna
forhandla fram ett slutgiltigt forslag i en sa
kallad trialog.

EU-BESLUT FATTAS | TRE OLIKA FORSAMLINGAR

... kan liknas vid Sveriges
riksdag och dr den enda
EU-instans du kan rdsta till. *
Parlamentet beslutar till-
sammans med ministerradet
om ny EU-lagstiftning.

*

* X %

* *
* Europa- *

parlamentet

* *
***

* X %

... ar mer likt en regering och
bestdr av 28 kommission&-
rer, en frén varje medlems-
land. Viktigaste uppgiften * *

dr att foresld nya lagar, som

antas av Europaparlamentet

och ministerradet.

Har moéts ministrar fran
unionsldnderna, vilka beror

* pd aktuell fraga.

* EU-kom- *

missionen

***

*

* X %
* *
* Mir:ister- *

radet

***

Slutligen férhandlar parlamentet, kommissionen och ministerradet fram ett
slutgiltigt beslut om till exempel mobilitetspaketet. Det kallas trialogen.

Analys John Antonsson

Deras beslut
beror din vardag

onny Hard pa Hir stannar Sverige sa en ging till

mig att "en snigel 4r snabb i Bryssel”.

Han var uppgiven och férbannad efter att parla-
mentet beslutat att 4n en ging skicka tillbaka det
sa kallade mobilitetspaketet till transportutskottet.

Han var desto gladare ndr man till slut kom till beslut.
I sena maj dr det val till ssmma parlament.

Transportarbetaren skriver ofta om de héir fragorna. Det ar
inte si konstigt. Forutom bonderna ir det fa yrkesgrupper som
berors lika mycket av EU-beslut som lastbilschaufforerna.

Det d4r ndmligen si att dkerier som betalar avtalsenliga loner

och haller med schysta bilar maste
konkurrera med chaufforer och dkerier
som erbjuder betydligt lagre 16ner och
simre anstillningsvillkor.

I april fattade de folkvalda politiker-
na beslut som pa nagra ars sikt kan
fordndra transportbranschen i Sverige
pa ett fundamentalt sitt. Besluten ar sa
tatt sammanflitade att det knappt gar
att sira pa dem. Men en sak dr central:
Lonerna.

1 SVERIGE HAR Vi inga minimiloner. De
allra flesta som jobbar hir far lonevill-
kor enligt kollektivavtal. I andra lander
jobbar man med statliga minimiloner.

144

| april fattade
de folkvalda
politikerna
beslut som pa
ndagra ars sikt
kan fordndra
transport-
branschen i
Sverige pa ett
fundamentalt
satt.

Men vad ska en ruminsk chauffor som tillfilligt jobbar i Sverige
tjina da? Vi kan strunta i det som varit och blicka framat.

For de chaufforer som jobbar med ren import och export
kommer de nya reglerna inte att innebéra nigra storre forand-
ringar 16nemaéssigt. For dem ska hemlandets loner gilla.

Men om ett ruménskt dkeri kor gods till Sverige, och sedan
vill passa pa att gora nigra inrikeskorningar, cabotage, for att
slippa gd med tom last blir reglerna desto hardare. Allt som sker
kommer inom négra drs sikt att sparas i en databas.

Enligt de nya reglerna kommer arbetsmarknadens parter, alltsi
facken och arbetsgivarna, fa mojlighet att halla databasen upp-
daterad med de senaste avtalsvillkoren. P4 sa sitt ska de senaste
lonerna sékerstillas. Tanken 4r att det ska garantera rétt 16n. Det
ar inte olikt ett allméngiltigforklarande av kollektivavtalen, nagot
Transport kontroversiellt foreslog for ett antal ar sedan.

EN GREJ SOM gOr det hir mojligt 4r den nya fardskrivaren som

lagrar gps-position var tredje timme. Den
ska redan i sommar vara monterad i nya
lastbilar, men om nigot &r kommer ocksa
krav pa att den ska eftermonteras i dldre
bilar. Exakt nir det blir dterstr att se. Det
ar namligen sa att EU:s institutioner ska

forhandla fram ett slutgiltigt forslag i en sa

kallad trialog. Efter det ska fragan upp
till beslut i parlamentet en gang till.
Ofta dr det en ren transportstricka.
Ett fardigforhandlat forslag brukar
i regel klubbas igenom. Men helt
sikert vet man aldrig. De folkvalda
politikerna maste fa séga sitt.

Du dr med och avgor vilka de ér.

John Antonsson d&r reporter
pd Transportarbetaren.
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Regeringen utreder

forsvagad arbetsratt

Las. Knappt en vecka fére forsta
maj tillsatte regeringen en utred-
ning om fler undantag i lagen
om anstdlliningsskydd. Utredaren
ska bland annat titta p& hur det
ska bli billigare for sma féretag
att séiga upp personal, samtidigt
ska skydd mot godtycke uppratt-
hallas. En annan del i uppdraget
handlar om att arbetsgivare ska
f& utdkat ansvar f6r kompetens-
utveckling.

Utredningens direktiv sldpptes
vid tidningens pressldggning.
Lds utforligare rapportering med
kommentarer pd transportarbe-

taren.se JA

Oklart om timlon
i fardtjdnsten

Fdardtjanst. Den | april bor-

jade den nya fardtjdnstupp-
handlingen att gdlla i Stock-
holmsomrédet. En affdr pd runt
800 miljoner kronor. En nyhet

dr att forarna ska garanteras
den 16N, villkor och semester som
finns i kollektivtalet, detta oav-

sett om dakeriet har kollektivavtal.

Ddrmed ska chaufférer som
enbart kdr samhdllsbetalda
resor ha mdanadslon. Knepigare
ar laget for dem som bade kér
vanliga kunder och fardtjanst.
De dr garanterade en Idgsta 16n
for fardtjanstuppdragen, men
&dnnu kan ingen svara pda vad
det betyder for férare som kor

blandat pd dkerier utan kollektiv-

avtal. Ska fortjdnsten delas upp

efter kundtyp? LB

Manga far nytt jobb
efter stod fran TSL

Arbetsmarknad. Nio av tio upp-
sagda transportarbetare skaffar
sig ny sysselsdttning med stéd
fradn Trygghetsfonden TSL. Efter
ett ar har de fatt ett nytt jobb,
startat eget eller bérjat pd en
Idngre utbildning.

TSL, som coachar privatan-
stdllda arbetare som forlorat
jobbet, har de senaste tolv
mdnaderna coachat ndrmare
10800 personer som blivit av
med jobbet. 992 av dem som

fatt stéod ar med i Transport. LB

miljoner kronor kvitterade landets
transportarbetare ut under férra
dret, efter att ha fatt fackets hjdlp
att hitta och krdva ut missade
forsdkringsersdttningar.

AKTUELLT

-vakter misstinker

Bevakning. P-bolaget Apcoa
parking varnar sex anstdllda
som pdstds ha tagit for langa
pauser. Parkeringsvakterna
kopplar atgdrden till den
gps-6vervakning som kunden,
Stockholms stad, krdver att fa
gora av all personal pa Apcoa.

Text Jan Lindkvist

- Varningarna har skapat oro, siger
Olivera Pobra, regionalt skydds-
ombud (RSO) pa Transports Stock-
holmsavdelning.

Apcoa utfor parkeringsovervak-
ning it Stockholms stad. I avtalet
som parterna skrivit ingar att Apcoa
maste avkriva all sin personal en
fullmakt som ger staden ritt till
lingtgaende gps-overvakning. Aven
i realtid.

I fullmakten stir det: ”Posi-
tionsangivelsen fran handdator/
mobiltelefonen kommer att kunna
anvindas i realtid for att lokalisera
enskilda vakter anonymt, i syfte att
effektivisera parkeringsévervak-
ningen.”

Ordet anonymt har inte lug-
nat p-vakterna. Tillsammans kan
staden och Apcoa enkelt rdkna ut

gps-dvervakning

vilken p-vakt som har vilken hand-
dator. RSO Olivera Pobra har talat
med kvinnliga anstillda som inte
lingre vagar foljas at till toaletten
under arbetspassen.

- I stillet vintar en person pa
gatan. Ensam. Det ir inte alls bra,
av sikerhetsskal. Manga ar faktiskt
jatteoroliga.

MARTIN MILJETEIG, Transports
arbetsmiljoombudsman, ar kritisk:

- Var uppfattning ar att fullmak-
ten strider mot Datainspektionens
direktiv. Gps-overvakning kan vara
okej om det handlar om exempelvis
fordon. Vilken taxibil som finns
nirmast en kund som bestillt en
resa.

-Men hér vill Stockholm stad
kunna overvaka hur effektivt perso-
nalen arbetar, hur och nir man tar
pauser. Det ir ett stort intrang i den
personliga integriteten.

Martin Miljteig anser att full-
makten ér ett hopkok av olika krav.
Forutom positioneringsdata vill
Trafikkontoret uppritta ett register
med personuppgifter.

Alla parkeringsvakter uppmanas
av Apcoa att skriva under pa att

"Det dr ett stort intrang i den personliga integriteten.”

Martin Miljeteig, arbetsmiljdbombudsman p& Transport

FOTO: POLISEN
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man "samtycker” till integritets-
intrangen. Transport kontrar med
att uppmana medlemmarna att
avvakta och begira raidrum.

Just ordet samtycke finns pa Da-
tainspektions hemsida. Dar skriver
myndigheten att arbetsgivaren i re-
gel inte kan stodja sig pa samtycken
vid anvindning av positionerings-
system. Orsaken &r att anstillda
normalt befinner sig i en beroende-
stillning och darfor inte kan ldimna
sidana frivilliga samtycken som
lagen kraver.

EN STOR FRAGA ir de skriftliga
varningarna som sex p-vakter fatt.
Hur visste Apcoa vilka personer som
tagit paus? Gps-data hanteras av
Stockholms stad. Kom uppgifterna
darifran?

Nej, sdger Fredrik Westergard,
driftschef pa Apcoa parking.

- Uppgifterna kom fran en med-
borgare som sett p-vakterna sitta
lange och som undrade om det var
det hdr som skattepengarna skulle
gd till. Var personal har ritt att ta
pauser, men det dr inte bra om man
rutinméssigt samlas i grupper for
att ta langa fikapauser.

Fredrik Westergard héivdar
bestamt att Stockholm stad inte far
tillgang till vilka individer som har
en viss utrustning. Han fornekar
ocksi att Apcoa kommer att real-
tidsovervaka personalen.

Polisen sOker flera
vittnen i Ystad efter
vdrdetransportrén

Bevakning. En del tips fick polisen om vdrde-
rdnet i Ystad efter att Efterlyst i TV3 visat
denna évervakningsbild pa en r@nare och
den utsatta vdrdevdktaren. De har hittills inte
lett fram till ndgon misstdnkt.

- Vi har samma kritik som tidigare mot
att vdardevdktare arbetar ensamma, sdger
Anders Palmqvist, regionalt skyddsombud pé&
Transport i Malmé. Nu &r jag rddd att riskerna
okar ndr Efterlyst talade om att r@narna fick
med sig en stérre summa pengar. LB

-

B

Férarna stod utan 16n sedan i december. Konkursen avhandlades pd 30 minuter.

Antligen 16n efter
taxikonkurs

Taxi. Skandalbolaget Ringduve
taxi dr forsatt i konkurs. Det tog
Ystads tingsrdtt 30 minuter att
fatta beslutet, efter en konkurs-
ansokan ddr Transport foretra-
der 28 chaufforer. Bolaget dok
aldrig upp vid forhandlingen.

Text och foto Jan Lindkvist

Totalt 4r det uppat 100 forare som
varit utan 16n sedan december.
Samtliga far nu ut hela summan via
den statliga l16negarantin.

- Antligen, utbrast Kenth Eriks-
son nir domstolsprocessen var éver.
Jag har visserligen nytt jobb, men
det har dnda varit tungt. Totalt ar
Ringduve taxi skyldigt mig tre ma-
nadsloner, plus semesterersittning.

Ringduve taxi var ett av landets
storsta taxibolag med uppéat 180
egna forare, som korde bade privat-
kunder och samhillsbetalda resor.
Redan 2018 hamnade bolaget i akut
ekonomisk kris, men ridddades
genom olika uppgorelser - bland
annat en sa kallad foretagsrekon-
struktion.

Kring arsskiftet kom nya var-
ningssignaler. De tvi grundarna
hoppade av och Malmo stad och
Skanetrafiken sa upp avtalen om
skolkorningar och sjuk- och fiard-
tjanstkorningar.

Den 25 januari uteblev lonen
for chauftforerna. En “ekonomisk
expert” kom in i Ringduve taxi och
lovade att lIonerna skulle komma,
fast nagra dagar forsenade.

S blev det inte.

TRANSPORT KAMPADE FOR att forsitta
bolaget i konkurs. Foretrddarna i
taxibolaget har bytts ut pa l1opande
band. Det tog delgivningsbyran
,som facket kopplat in, en manad att
delge den betalningsanmaning som

maste foregd en konkursansokan.

Forst i april var hela proceduren
klar. Ystads tingsritt hade da satt ut
flera hela forhandlingsdagar for att
hora en stor grupp forare. Men det
rickte med ett vittnesmal - Kenth
Erikssons.

I VITTNESBASET BERATTADE han att
han jobbat flera ar for Ringduve och
att loneutbetalningarna alltid funge-
rat. Fram till den 22 december. Efter
det uteblev 16nen helt.

Efter Kenth Erikssons och Trans-
ports korta redogorelsen avbrots
forhandlingarna. Efter fem minuters
betinketid meddelade tingsritten att
Ringduve taxi ar forsatt i konkurs.

UTANFOR SALEN HADE flera forare
samlats. Kenth Eriksson var littad:

- Det ar for javligt att det gar att
blasa s manga minniskor under sa
lang tid. Jag har fatt leva pa bespa-
ringar. Andra har drabbats hardare.
Eftersom Ringduve inte skrivit
arbetsgivarintyg dr det manga som
inte kunnat stimpla heller.

Transports ombudsman Lone
Olsson har lagt ner hundratals tim-
mar pa Ringduve taxi. Hon ar littad
over konkursbeskedet, men ocksa
forbannad:

-Jag har varit med om konkur-
ser tidigare, men aldrig en hirva
som den hir. Det dr obegripligt
att bolaget inte begirt sig sjilv i
konkurs sjilva. Nu dr det massor av
minniskor som farit otroligt illa.

LONE OLSSON PAPEKAR ocksa att
kommunerna - som upphandlare av
skol- och serviceresor - bir ett stort
ansvar for Ringduvehistorien.

—-Man upphandlar till 14gsta pris.
Sedan ir det 4nda skattebetalarna
som far sta for l1onegarantin, nir det
havererar.

Efterlysnin

Arets Ledstjarna

Nu soker vi vagvisare, forandrare och eldsjalar. Personer som
tankt till, som vagat férandra, som kommit med starka idéer
och fatt andra med sig for ett mer hallbart och jamlikt arl?etsliv.

Ledstjarnan ar Folksam LO Pensions hallbarhetspris. Det ar
ett pris pa 50 000 kr for att hylla och tacka den eller dem som
gjort nagot vasentligt for jamlikhet och hallbarhet i arbetslivet.

Att gora ett bra jobb och fa ihop vardagslivet ar en tuff utmaning
for de flesta. Men det finns de som ocksa hittar kraften, modet
och viljan att gora mer. Att gora nagot for sina kollegor, for sin
bransch och den gemensamma arbetssituationen. Alla far
nominera till Ledstjarnan men pristagaren maste vara medlem
i ett LO-anslutet fackférbund.

Nomineringen pagar fram till 31 maj 2019.

Ga in pa folksamlopension.se/ledstjarnan
och nominera din Ledstjarna

FOLKSAM-LO

PENSION

VS SSNA |
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AKTUELLT

Medlemstapp? Inte har

I hela Transport minskade med- Medan Lizette Eklund ringer och
lemstalet med 1 450 personer under  rekryterar medlemmar dgnar sig
2018. Forbundskassor Anna Ryding Annika Flack at arbetsplatsbesok.
ar bekymrad av flera anledningar. - Mina dagar kan se vildigt olika

—-Medlemsvirvning och organise-  ut, berittar hon.
ring ar ett levande arbete. Att avdel-
ningarna fAr mera centralt stod och EN TRAFF MED tidningsbud betyder
teman infor kampdagar ir ett sétt, tidig vickning, och nir det star vik-
- Det hir dr ett langsiktigt arbete, vi  sdger hon dven om huvudansvaret tare pa schemat blir det tvirt emot -
har jobbat pa vart sitt sedan 2016 for detta inte dr hennes i Transports  en senarelagd arbetsdag. Akerichauf-
och lart oss av misstagen, sdger ledning. forer kan det vara bast att boka in vid
Bjorn Horbiack, ordforande i Trans- Huvudansvar, diremot, har hon tvitiden pa eftermiddagen.
ports avdelning 25. nir det giller effekterna av med- - - Jag aterkommer till

Pa Halmstadsitt innebér att tva lemstappet. Som kassor marker hon '-.1_ arbetsplatserna, jag
personer pa avdelningen dgnar sig hur forbundets ekonomi fordndras. :_ tar reda pa svaret om
helt at arbetsplatsbesok och offen- - Vi backade 6,6 miljoner nir det ' det finns fragor jag
siva telefonsamtal. Alla de andra, giller medlemsavgifterna under inte kan ge besked
ordférande, ombudsmin, regionalt forra aret, siger Anna Ryding. Men om direkt. Och jag
skyddsombud, édr informerade och fonder och andra placeringar gor att ringer upp dem som vill

Facket. Transport tappade med-
lemmar forra dret. En handfull
avdelningar 6kade i stdllet,

och vifragade hur det kommer
sig att medlemmarna blir fler i
Halmstad.

Nu ar det klart:
Nokas koper Avarn

Bevakning. Efter snart ett ars
vdntan har storaffdren inom
bevakning gatt i Ias: Nokas
koper Avarn och blir ndst storst i
Sverige.

-An sé& lange har informatio-
nen varit knapphdndig s visst
dr vi oroliga. Men samtidigt
kommer nog inte vi pd golvet att
beréras av samgdendet, sGger
Lotta Hassel, klubbordférande

Text och foto Lena Blomquist

pa Avarn Gavle. involverade. vi inte har gatt s mycket back. fundera pa om de vill gd med.

P& den punkten far hon stéd Syftet dr tydligt: Fler ska g med - Manga vet inte att facket ligger
av Jerker Nilsson, central om- i facket. TILLBAKA TILL AVDELNING 25 i bakom det vi har i dag, som fem
budsman p& Transport. Bedém- - Forst nar vi har fitt medlemmar  Halmstad. Den, tillsammans med veckors semester. Jag berittar ocksa
ningen &r att alla kollektivan- pa en arbetsplats startar diskussio- de bada hamnavdelningarna, flyget om vilka forsikringar som foljer

samt Gotland, 6kade under forra med medlemskapet. Tyvirr ar
aret. Ordforandens forklaring stavas ~ manga okunniga om vilken hjilp de
Lizette Eklund och Annika Flack. kan fa, sdger Annika Flack.

nen och engagemanget. Nu har vi
tre nya klubbar pa ging, fortsitter
ordforande Bjorn Horbick.

stdllda i badda féretagen kommer
att behévas ndr samgéendet dr
klart. LB

MAJLANDS INREDNINGAR TILLVERKAR LASTBILS OCH FORDONSINREDNING
EFTER DINA UNSKEMAL. VI DESIGNAR OCH SKRADDARSYR DIN INREDNING TILL

DITT FORDON, DU BESTAMMER OCH VI GOR JOBBET MED INREDNING SAMT MONTERING.

Vi PR MAJULANDS INREDNINGAR GOR ALLT INOM INTERIOR FRAN GOLV TILL TAK,
SKRADDARSYR STOLAR OCH GARDINER, SAMT BRODERAR EFTER DINA ONSKEMAL.
VI MONTERAR AVEN LJUD OCH LJUS.

GA IN PA VARAN HEMSIDA FOR ATT FA INSPIRATION TILL JUST DITT FORDON WWW.MAJLANDSINREDNINGAR.SE
KONTAKTA 0SS FOR ATT FA DEN INREDNING SOM DU VILL HA PA TEL: 070-3835620 ELLER MEJLA 0SS PA MAJLANDSINREDNINGAR@GMAIL.COM
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Schenker betalade
halv miljon for lite

Akeri. Schenker &keri kommer
att betala ut runt en halv miljon
kronor till chaufforer som under
flera ars tid fatt for Iag maltids-
ersdttning.

Text Jan Lindkvist

- Foretaget gjorde en pudel vid for-
handlingsbordet. Pengarna betalas
ut retroaktivt och Schenker backar
ocksi fran kravet pa att forsimra
villkoren for maltidskorten, siger
Transports ombudsman Joakim
Guttman.

| KOLLEKTIVAVTALET FINNS en regel
som siger att lastbilschaufforer

som inte far traktamente har ritt

till maltidskuponger. Kupongerna
har sedan linge ersatts av digitala
kort och ersittningen dr i nuliget 98
kronor for varje arbetad dag.

Av det betalar foraren sjilv lite
drygt 57 kronor, genom loneavdrag.
Resten star foretaget for.

I hostas gick Schenker ut med
att villkoren skulle stramas at for
anstillda som tackat ja till korten.
Forarna fick inte lingre dta for mer
4n 150 kronor per dag. Ersittning-
en skulle schablonberiknas till 20
dagar per manad, inte pa antalet
faktiskt arbetade dagar.

SCHENKER VILLE DESSUTOM bara fylla
pa kortet med den summa som
chaufforen forbrukat. Den som étit
for 1at siga 400 i januari, skulle bara
fa 400 kronor intankat i februari.

FOTO: LENA BLOMQUIST

Pa Transports Malmoavdelning
fick den fackliga organisatoren Dan-
ny Palm en rad samtal frdn besvikna
medlemmar.

- Det var framfor allt begrinsning-
en pa 150 kronor som retade chauf-
forerna. Den summan ricker inte till
lunch och frukost, sdger han.

Pa flera hall i landet kallade
Transport Schenker till lokal for-
handling for brott mot kollektivav-
talet. Det framkom &ven att akeriet
missat att hoja ersattningen. Den
lag kvar pa 80 kronor, det vill siga
den ersittning som gillde 2013.
Schenker hade pa det sittet sparat
hundratusentals kronor.

Parterna kom inte 6verens. Tvisten
Iyftes till central niva och i mitten av
april naddes en uppgorelse. Om-
budsman Joakim Guttman ar nojd:

- Schenker vek sig. Reglerna for
kortuttag blir som forr. Chauffor-
erna kan ita for valfri summa och
ersittningen utgar for varje arbetad
dag. Foretaget fyller ocksa pa med
hela summan, oavsett hur mycket
foraren forbrukat.

- Foretaget kommer ocksi att
erbjuda retroaktiva pengar till
alla som vill. Eftersom forarna
star for en del av kostnaden sjidlva
ar det inte sdkert att alla nappar.
Det handlar ju om ganska manga
tusenlappar.

Enligt Joakim Guttman haller
Schenker pa och riknar pa skulden
till de anstéllda. Uppéat en halv miljon
kronor &r en grov prelimindr siffra.

Sadmsta vagarna finns i norr

Chaufforer. Vdgarna dr sdmst i skogstrakter och glesbygd i norr.
Aven Stockholms 1&n har en hel del daliga vdgar, enligt Motormdnnen
som kollat ytan pa dver 8 OO0 mil statlig vdg. E45:an genom Norr-
lands inland dr den sdmsta Europavdgen. LB
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David Ericsson

P‘I’ur ska det ga?

rets lilla I6neforh6jning har kommit och snart
drar nista ars avtalsrorelse i ging. Efter vad man
kan ldsa blir det ett normalt avtal inom transport-
branschen. Ett som foljer industrins sa kallade
drke. Alltsa drygt tva procents 1onelyft.
[ vart fall arbetsgivarna verkar néjda. Men hur kan de vara det?
De tycker att de kommer billigt undan. Men varje dag far jag
ett antal jobberbjudanden pa nitet:”Vi dr ett glatt ging som
nu utokar dkeriet”. Eller ett dkeri norr om Stockholm som pa
staende fot erbjuder 34 000 i manaden for
nigon langkorning.
And4 4r det bara de hoppfulla som ) )}
annonserar. Flera akare siger att det dr
meningslost eftersom dnda ingen soker
jobben. Tv har ocksé visat reportage dir
stora linjedkerier har tiotals bilar som med en per-
ingen vill kora, stiende pa garden. son som aldrig
Da 4r det inte si konstigt att det "glada ar hemma?.
ginget” girna vill utoka sin verksamhet
och ta hand om jobben - fast de har ju inte heller nagot folk...
Hur intressant ar det for blivande chaufforer med ett avtal pa
runt 27 000 kronor i manaden? Nar lonerna borde ligga pa langt
over 30 000 for att ndgon ens ska soka sig till branschen.

Vem vill vara
tillsammans

FOLK PROTESTERAR INTE léingre med vilda strejker och upprop. Man
“rostar med fotterna” i stillet och 6verger det man inte tror pa.

For de flesta vet numera vad det innebir att vara chauffor: att
likt en robot jobba jimt och séllan hinna hem till kvillsmaten -
om man ens ir i hemstaden nér arbetstiden ér slut.

De runt artontusen man far ut efter skatt ricker knappt ens
till att forsorja en halv familj. Sa for att f4 upp l6nen behovs ett
odndligt antal overtidstimmar och traktamenten. Som i sin tur
omojliggor just ett familjeliv. For vem vill vara tillsammans med
en person som aldrig 4r hemma?

SKALET TILL ATT l6nerna héllits nere hittills 4r till viss del den in-
ternationella konkurrensen. Men den verkar det faktiskt borja bli
lite ordning pa nu. Till och med ruménska akare som etablerar
sig i Sverige skriver kollektivavtal.

I stallet ar industrins stora vata drom att det ska komma Al-
robotar som kan kora lastbilarna. Ingenjorerna grubblar och
grubblar, inte bara 6ver hur man ska kunna kora forarlost, utan
ocksa hur man ska fa till automatiska lastningar och lossningar
(Kanske ett "walking floor” som skickar ut

godset direkt pa backen?) e
Stora saker 4r pa ging - hoppas i V%
man. Men vi med ménskliga hinder X
maéste 4nd4 borja fa den 16n vi 4r L@»@%
virda for ett arbete som ar lAngt mer \ !
komplext dn vad manga tror. Och till
slut dr det nog ingenjorerna som
kommer att ersattas med Al-
robotar. Langt fore chaufforerna.

Toppen & botten

4 Férsta maj, for rdttvisa och
hopp!

¥ Hur tdnker regeringen
kompensera I6ntagarna for de
marknadshyror man avtalat
om?

David Ericsson dr forfattare
och lastbilschauffor.

AKTUELLT

Lena Bjérkman &r har jobbat i 21 ér pd bestdllningscentralen. Med en gammal for-
skollérarutbildning i botten Idmnar hon taxivdxeln i sommar.

Taxiteletonister sGgs
upp efter uppkop

Taxitelefonister. Telefonisterna
sdgs upp ndr Norrtdlje taxi kops
av rikstdckande Sverigetaxi. |
sommar tas alla bestdllningar
over av Sverigetaxis telefonister
- eller gors via en app.

Text och foto Lena Blomquist

-Min gammelmormor och gam-
melmorfar startade med taxi pa
20-talet och mina forildrar hade
taxibolag, siger Lena Bjorkman,
taxitelefonist i Norrtilje sedan 21 ar.

NU VET HON inte vad hon ska gora
efter den forsta juli.

Birgitta Lindeqvist, administra-
tor pa Norrtilje taxi, berdttar att en
handfull telefonister dr uppsagda
med hinvisning till arbetsbrist. Kvar
blir bara tre deltidare som ska skota
fiardtjinst, skol- och omsorgsskjutsar

i grannkommunen Osthammar.

- Det 4r trist i dubbel bemérkelse
att vixeln forsvinner och Norrtilje
taxi kops upp, tycker hon.

- Trist forstas att bli av med
jobbet, men det ir extra trakigt att
foretaget forsvinner just det ar vi
skulle ha fyllt 75 ar.

SJALVA AFFAREN GAR igenom forst
nésta ar, enligt Sverigetaxis vd
Magnus Klintbick. Men bestillnings-
centralen laggs alltsa ner i sommar
och uppdraget tas 6ver av Sverigetaxi,
som ligger i Sundbyberg.

- Annars ir det business as usual,
siager Magnus Klintbiack. Chaufforer
och dkare ska inte méarka sa mycket
av dgarbytet. Mer dn att de kommer
att fi ta fardtjanstkorningar och tjina
pengar pa dem eftersom Sverigetaxi
har det uppdraget i hela lanet.

FOTO: JOHN ANTONSSON

Ddckarbetare skadar sig ofta pa jobbet

Gummiarbetare. Nio av tio verkstdder som byter ddck fick bakldxa

i Arbetsmiljoverkets specialgranskning. Inspektdrerna sag arbetsstdll-
ningar som kan ge belastningsskador, undanstdllda lyfthjdlpmedel,
brister i det systematiska arbetsmiljoarbetet. Lars Goran Mellberg
dter sex vdrktabletter om dagen efter sina 40 dar i branschen. LB
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INFOR EU-VALET / NEDERLANDERNA

"Vi maste klara det hdr sjdlva. EU bryr sig inte.” Pa en
mork parkeringsplats moter ombudsmdnnen Edwin
Atema och Daniel lacob en rumdnsk chauffor som inte
berattar sanningen om sina villkor. Transportarbetaren
dkte till Nederldnderna infor EU-valet. o

Text och foto CALLE VON SCHEELE
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villen &r blasig.
Vinden dr si hard
att det ar fraga om
passagerarplanen pa
den stora flygplatsen
Schiphol strax intill
parkeringsplatsen ska fa
startforbud. I morkret och
duggregnet gar de bada ombuds-
méinnen Edwin Atema och Daniel Iacob
lings de stora lastbilarna som star i rad
pa parkeringsfickorna.

De har nyss fatt napp och haft ett sam-
tal med en ruménsk chauffor.

- Han maste ha ljugit om 16nen. Inte en
chans att den dr 40 000 kronor som han
sa, siger Edwin Atema.

En hollandsk forare har i grundlon
mellan 2000 till 2300 euro, vilket ar
20000 till 23000 kronor i manaden.
Darutover far de tillagg for obekvima ar-
betstider pA morgnar, kvillar och nétter
samt helger.

- Han ljog inte bara om 16nen, utan om
allt, siager kollegan Daniel lacob, som just
hjalpt killen att backa ut ekipaget fran
den tranga parkeringsfickan.

De bada ombudsminnen ér sjilva
erfarna yrkesforare. Edwin har kort pa
Sverige och har besokt de flesta stider
soder om Gévle. Daniel 4r rumén och

Ab’u_dstﬁ&nne‘n Daniel .
ob:och Edwin Atema pd

NV G

egelbundetrunt.

anstilldes av nederldndska facket FNV
for att han talar ruménska och sjilv har
erfarenhet av dumpade villkor niar han
korde for ett tjeckiskt akeri.

Den ruminske chaufforen var kladd
i gul reflexjacka och tritofflor nir han
klev ur bilen och bytte nagra ord med
ombudsméinnen. D4 hade de redan sett
att han kor for ett danskt dkeri.

—Jag ar anstilld pa brittiskt kontrakt,
sdger han och tilldgger att han ir no6jd
med villkoren.

Han ska till Norge med lastutrymmet
fullt av blommor. Ombudsméinnen har
observerat att bilen ar registrerad i Polen.
Framfor sig har de en ruminsk chauffor,
anstilld av ett danskt dkeri pa ett brittiskt
kontrakt som rattar en polsk langtradare.

FOR OMBUDSMANNEN LYSER varningsljuset
for en sddan konstruktion. Det luktar
dumpade villkor lang vig.
—Jaha, det dr bra att du dr n6jd med
l6nen. Men ditt danska akeri har hyrt
in filippinska chauffor. De l4r ha ddliga
villkor, siger Edwin.
- Nej, alla dr nojda, sdger ruméinen.
Regnet har tilltagit nir de siger hej till
mannen som ska borja firden mot Norge.
- De filippinska forarna arbetar med
mycket daliga villkor. I 95 av 100 fall som

S

-
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Higa biter fir
olagliga chauffirer

| Nederldnderna mdste akeriernas
chaufforer vara anstdllda i bolaget.
Det betyder:

- Egenanstdllda férare far inte kéra
dkeriets bilar. Det &r férbjudet.

= Chaufférer utifran far bara tas in
frdan registrerade bemanningsfére-
tag.

-» Egenanstdllda férare kan enbart
kora transporter som de sjdlva orga-
niserar.

- Bryter dkerierna mot reglerna &r
straffavgiften 40 OOO kronor per
olaglig chauffér.

Ombudsman Edwin Atema sdger:

= Egenanstdllda vill behdlla
reglerna for att inte f@ en informell
transportsektor.

=» Fackets stdmningar av féretag
har lett till att myndigheterna bdattre
overvakar att reglerna f6ljs.

-» Reglerna 6verensstdmmer med
EU:s krav.

Ibland blir ombudsménnen fran FNV positivt dverraskade. Vid (8-tiden den har kvillen méter de den polske chaufféren Arthur som kor pa nederldandskt kontrakt. Precis sa
ska det fungera, sdger Edwin.

vi stoter pa dr exploateringen s grov att
vi kallar den trafficking, sdger Edwin
nér vi lamnar omradet.

De bada ombudsminnen har svart att
hitta vakna chaufforer fran 6stlinderna
denna ovidersnatt nir Transportarbe-
taren foljer dem. De vicker aldrig en
sovande forare, utan har stor respekt for
de lagstadgade viloperioderna.

Mannen de mott vill inte visa ansiktet
i tidningen, men later sig fotograferas
bakifran. Loner och villkor ér ett kiansligt
dmne for de utlindska forarna, som ofta

ar for ridda att beritta sanningen om dem.

Ombudsménnens arbetspass borjade i
Nederlindernas huvudstad Haag. I skym-
ningen styrde de sina bilar mot den forsta
parkeringsplatsen lings med motorvigen
mot Amsterdam.

Under farden moter vi och passerar
manga lastbilar. Nederldnderna &r en stor-
makt i Europa nir det giller akerier och
logistik. Langt 6ver 200 000 holléindare

"De filippinska forarna ar-
betar med mycket daliga
villkor. 1 95 av (OO fall som
vi stoter pa dr exploatering-
en sd grov att vi kallar den
trafficking.”

Ombudsman Edwin Atema.

arbetar som lastbilschaufforer, men statiken
Ar osdker. Helt sikert dr att 140 000 anstillda

pa dkerier lyder under FNV:s kollektivavtal.

PROBLEMEN MED SOCIAL dumpning ir de-
samma som i Sverige, men mer omfattande
med tanke pa branschens storlek i landet.
Inte bara chaufforer fran odststaterna
utnyttjas, konstaterar Edwin Atema. Nar
facket lyckas pressa fram négot bittre

villkor for dem véinder sig dkerierna till
lander utanfor EU. Chaufforer rekryteras
inte bara fran Filippinerna, utan ocksa
fran Ukraina, Vitryssland, Kazakstan,
Uzbekistan ... och villkoren sjunker dnnu
mer.

- Det 4r social exploatering av arbetar-
na. Vi har arbetsmarknadslagar, men i de
hér fallen handlar det inte om att lagen ar
oklar utan om ekonomisk brottslighet.

Utnyttjade chaufforer kor manader i
strick utan nagra hemresor och lever da
isina bilar. Egentligen ar det forbjudet
med veckovila i forarhytten inom hela
EU, men myndigheterna kontrollerar inte
efterlevnaden.

—-Om en forare lever i bilen i tre mina-
der, betyder det att han bokstavligen har
arbetat i tre manader och inte varit ledig
en enda dag.

Pa en parkeringsplats gir ombudsmén-
nen forbi en mindre lastbil dér foraren
ligger med bojda ben over sitena och
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"De dr inte intresserade av
lIosningar eller att samarbe-
ta med facket, utan for bara
en dialog med oss. Det ar
verkligen vedervardigt.”

Edwin Atema om nederldndska lkea.

sover. Hytten ar for liten att stricka ut
sig i. [ de storre, tyngre fordonen finns
atminstone en sovkabyss.

- Det hér 4r den senaste trenden. Aven
sma transporter 14ggs ut pa exploaterade
utlindska chaufforer, siger Edwin Atema.

Ofta har de utlindska chaufférerna
falska dokument med en hog uppgiven
16n. Den kan vara pa 130 kronor i tim-
men, men i verkligheten far de 20 kronor.
Dessutom fuskar akerier med kortiderna
och vilan, enligt Edwin Atema.

Det nederldndska facket FNV har
flera strategier mot social dumpning.
FNV pressar myndigheterna for att de
ska overvaka att lagarna foljs. I flera fall
har facket stimt foretag och fatt ritt i
uppmiéirksammande fall som overklagats
dnda upp i hogsta domstolen.

MEN VIKTIGAST AR att sitta press mot
storforetag som bestiller leveranserna. Ett
av dem 4r Ikea, som svenska Transport
har gjort en uppgorelse med om att alla
transportorer som regelbundet kér inom
Sverige ska ha kollektivavtal. Atminstone
ska chaufforerna ha samma villkor som i
kollektivavtalet.

- Vi forsoker fa dessa foretag att dndra
sin affirsmodell. De har visserligen inte
anstillt chaufforerna direkt, men vi kallar
dem som bestillare for ekonomiska ar-
betsgivare, siger Edwin Atema.

Han ar mycket kritisk till nederlindska
Ikeas agerande. I tre ar har facket haft
resultatlosa samtal med dem.

- De ir inte intresserade av 16sningar
eller att samarbeta med facket, utan for
bara en dialog med oss. Det ér verkligen
vedervirdigt.

Edwin Atema ser kampen mot dum-
pade loner och villkor som en interna-
tionell strid. Trots att EU genom sin inre
marknad har 6ppnat mojligheterna for
skumma foretag att fuska ser han ingen
hjalpande hand fran unionen.

Viloreglerna for chaufforer r ett tydligt
exempel pa en lagstiftning som ska finnas
i alla medlemslidnder, men inte genomfors.

- Kommissionen gor inget at det. De
bryr sig inte.

Kan inte EU-parlamentarikerna géra nagot
i stdllet?

-Jo, de skulle kunna, men parlamentet
ar fragmentiserat.

Problemet &r inte bara att partierna i
parlamentet har olika ideologier och syn
pa den inre marknaden och EU:s sociala
uppgifter. Parlamentet dr ocksa splittrat
mellan 6st- och visteuropeiska linder.
Véntar ni er ndgon hjdlp fran EU?

- Nej, nej!

Nér de bada ombudsménnen inledde
sitt kvillspass var det fortfarande ljust,
men blasten var redan hard.

Pa den forsta parkeringsplatsen knack-
ar de pa hyttdorren till en rod lastbil fran
ett nederlandskt foretag.

Artur, som inte vill uppge sitt efter-
namn, vevar ner rutan.

-Jo, jag har bra villkor. Jag kor pa det
nederldndska kollektivavtalet. Det hir ar
ett bra land, sdger han till Transportarbe-
taren.

DE BADA OMBUDSMANNEN ir nojda. Just sa
hir ska det vara. Utlindska chaufforer far
girna jobba i landet, men de ska kora pa
samma villkor som de inhemska forarna.

-Sedan vi startade kampen mot
dumpade loner och villkor har foretag
falskeligen beskyllt oss for att forsoka bli
av med de Osteuropeiska chaufforerna,
sidger Edwin Atema.

FNV:s kamp i domstolar ir ett effektivt
motargument, konstaterar han. Ett exem-
pel ar nar facket nyligen fick nederlind-
ska villkor for de moldaviska chaufforer-
na pa akeriet AB Transport group. Akeriet
kor potatislaster bland annat till Sverige.
Deras loner 6kade med 6ver 20 000 kro-
nor i manaden.

- Var seger i domstolen visade att
vi inte bryr oss om nationaliteten pa

En bil med
rumdnsk chauf-

for. De kor ofta
med de sdmsta
villkoren.

——r
“ MiR Trans
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Ett slags L0

- FNV (Federatie Nederlandse Vak-
beweging) kan ses som ett slags LO,
som ocksd organiserar vissa tjdnste-
mdn och har en miljon medlemmar.

| Sverige har vi ingen facklig uppbygg-
nad som liknar FNV. Organisationen
ar bade ett stort fackférbund, med
medlemmar indelat i olika sektorer,
och en federation av flera sjdlvstdnd-
iga férbund med sina medlemmar.

-» De fjorton sektorerna tédcker en
stor del av arbetsmarknaden. For-
utom transporter ingdr sektorer for
bland annat industri och lantbruk,
offentlig sektor, metallindustri, ser-
vice och handel.

-» Bland de tolv sjdlvstdndiga forbun-
den finns bland annat fack fér hotell-
anstdllda och sjéméan, men ocksa for
Idrare, poliser och militdrer.

- Ordforanden Hans Busker har sin
bakgrund inom militdrpolisen och
polisen. FNV styrs av ett parlament
med (05 ledaméter frédn bade
sektorerna och férbunden. Det sam-
mantrdder en gadng i mdnaden.

=» FNV bildades 1976 av de katolska
och socialdemokratiska fackforen-
ingsrorelserna i Nederldnderna.

FNV dr partipolitiskt obundet, men
stdr ndra socialdemokraterna.

Vid sidan av dem finns en kristen
fackforeningsrorelse, CNV, med cirka
350000 medlemmar.

forarna. Arbetet 4r detsamma vem som
An utfor det. Darfor ska chaufforerna vara
anstillda pa samma villkor som vi har.

Hit men inte ldngre!

KLM-skylten i avgangshallen pa
Schiphols flygplats lyser som ett
stopptecken for ombudsman Jan van
den Brink. Efter en tvist med perso-
nalen om medbestdmmande vdgrar
foretaget att visa upp den automat-
iserade bagagehanteringen.

Text och foto Calle von Scheele

En inlimnad resviska pa Schiphols flyg-
plats utanfor Amsterdam far en rafflande
resa ut till passagerarplanets bagage-
utrymme. Ett nyhetsinslag pa det ameri-
kanska tv-bolaget CNN visar hur viskan
aker pa ett kilometerlangt transportband
med hissar, vipplattor och robotarmar
fram till bagagevagnen.

Forst nir vagnen nar passagerarplanet
tar minskliga hiander vid.

- Se hur viskan aker som i en berg-
ochdalbana, siger den entusiastiska
programledaren nir han visar inslaget.

DEN AUTOMATISKA bagagehanteringen

pa Schiphol ar bland de modernaste i
vérlden. Det nederldndska facket FNV ser
positivt pa just denna automatisering,
som minskar arbetsskadorna i bagage-
hanterarnas slitsamma yrke.

Men trots att flygbolaget KLM inte
har nagon konflikt med facket FNV eller
ombudsmannen Jan van den Brink sldpps
Transportarbetaren inte in, och vi far inte
tala med personalen.

KLM ér ndmligen oense med sina
anstillda om hur mycket tid deras re-
presentanter far ligga pa foretagsradet. I
nederldndska foretagsrad sitter bade fack-
ligt aktiva och andra. Nu har KLM stillt in
radets alla moten.

- Da siger foretaget att alla maste arbeta.
Det dr bakgrunden till restriktionerna, si-
ger Jan van den Brink nir vi slagit oss ner
pé ett kafé i nirhet av KLM:s incheckning.
Och konstaterat att ingen i personalen far
g4 fran jobbet for att prata med oss.

Om vi fatt mota personal skulle de ha
gett en hel del positiva omdomen om au-
tomatiseringen, enligt Jan van den Brink.

-Ja, eftersom det &r svirt att behalla
hilsan i detta yrke, sidger han.

Just staplingen av viskorna i flygplan
med mindre lastutrymmen &r ett pro-
blem. D4 méste personalen sti pa kni i
det tringa utrymmet och lyfta in viskan
for hand med en onaturlig vridrorelse.

- Manga anstillda har problem med
knén, ryggar, handleder och skuldror.
Sarskilt axlar ar utsatta.

Jan van den Brink 6nskar att dven den-
na del skulle automatiseras for att minska
forslitningsskadorna.

I ROTTERDAMS HAMN har FNV drivit ett
framgangsrikt arbete med harda krav med
anledning av automatiseringen av con-

Sldpps inte in. Ldngre dn till
flygbolaget KLM:s incheck-

ning kommer inte ombuds-

man Jan van den Brink.

tainertrafiken. Pa Schiphol verkar samma
FNV hélsa automatiseringen vilkommen,
men sa enkelt 4r det inte.

- Just nu ser vi inget akut problem med
automatiseringen, eftersom det rader
arbetskraftsbrist i Nederldnderna och ut-
slagningen av jobb riktar sig mot ohilso-
samma arbeten, siger Jan van den Brink.

Men han har samma principiella upp-
fattning om automatiseringen som FNV:s
foretridare i hamnen.

-Ja, de generella problemen 4r desam-
ma i hamnen och inom flyget. Nar vi far
fler maskiner och firre anstdllda maste vi
fi ett system ddr man beskattar kapital i
stillet for arbete.

FNV:s storsta problem bland flygplans-
lastarna har inte varit automatiseringen,

"Madnga anstdllda har pro-
blem med kndn, ryggar,
handleder och skuldror.
Sdrskilt axlar dr utsatta.”

Jan van den Brink tycker att
fler delar av bagagehanteringen
pd Shiphol borde automatiseras.

utan de skilda anstillningsvillkoren
mellan inhyrd personal och KLM:s egna
anstillda.

Men nu finns en uppgorelse med KLM
dér villkoren for inhopparna fran beman-
ningsforetag nirmar sig de fast anstilldas.
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EU / 6 tycker till

Varfor deltar du i Europeiska transport-
arbetarefederationens demonstration i
Bryssel for schysta villkor?

: Lucy Majson, tankbilschauf-
4 for, Storbritannien:
v ly - Villkoren maste
‘t - férbdttras och jamnas ut
‘ d inom EU. Att vara chauf-
\\& for ska vara ett arbete med
framtidsutsikter. Ndgot som
jag som kvinna kan géra under hela
min karridr med glddje, inte ndgot som
dr en stdndig kamp.

N Jane Peacock, bussférare,

% Storbritannien:

. \ -Jag dr hdr for att visa

~ solidaritet och protes-

w tera mot de skrupelfria

arbetsgivarna som utnyttjar
lagstiftningen for att férsdmra

villkoren p& vdgarna.

Dennis Lauwers, lastbils-
chauffor, Belgien:

-Jag kor internationel-
la transporter. Den sociala
dumpningen okar for varje

dag. Vi férlorar allt fler jobb

i Belgien. Det dr ett modernt
slaveri. Vi tycker att det undergrédver
vara rdttigheter.

Lars Mikaelsson, Transports
foérbundssekreterare,
Sverige:

-Det duger inte att ha
vilda véstern p& vdgarna,
varken i Sverige eller resten
av Europa. Nu maste vi fa na-
gon ordning pd det hér. Vi mdste ha ett
regelverk som foljs i transportsektorn
och som &r konkurrensneutralt.

Frank Moreels, ordférande
X i ETF, Belgien:

-Vivill ge en tydlig
signal till kandidaternai
EU-valet. N@got dr ruttet

i transportsektorn. Vi ber
dem férena sig med oss i
kampen mot social dumpning.

Henryk Piatkowsni, facklig
ledare, Polen:

-Det dr ett viktigt bud-
skap till EU-kommissionen
om att vi maste fd en 16s-

ning pd problemet med den
sociala dumpningen. | Polen ar
den stdrsta frdgan sjomdnnens problem.
Ndr parlamentet inférde EU-konventio-
nen pd sjéfartens omrdde tog de inte
med de sociala delarna. 95 procent
av Polens sjdmdn i internationell trafik
jobbar pé fartyg med utldndsk flagg.

FOTO: SHUTTERSTOCK
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Han tog kampen
ndr robotarna
hotade jobben

Ndr Rotterdam hamn automatisera-
des for nagra ar sedan hotades hamn-
arbetarna av uppsdgningar. Nu reser
deras fackliga ledare Niek Stam runt

i vdrlden och berdttar hur man kan
rddda jobben ndr robotar och andra
automatiska system infors.

Text Calle von Scheele

Niek Stam, hamnarbetarnas nationella
sekreterare pa nederlindska facket FNV,
har nyligen varit i Perth och mott fackliga
aktivister. De kom inte bara fran Austra-
lien, utan ocksa fran Nya Zeeland och
anda fran USA och Kanada.

Kampen om jobben i Rotterdams hamn
borjar bli klassisk och kan ses som ett
fackligt ABC for hur man riddar jobb nir
arbetsgivaren vill automatisera.

Niek Stam dr forundrad 6ver hur auto-
matiseringen av virldens hamnar kan
fortsitta oreflekterat trots alla varnings-
klockor.

- Investerarna uppfor sig som skolpoj-
kar som gar ner till floden och stiller sig
vid kanten for att se vem som kan pinka
langst ut i vattnet. Enorma summor
slidngs i sjon av dem som vill séiga att de
ar storts och starkast.

| VARLDENS HAMNAR har manga miljarder
kronor lagts pa system som ska lasta och
lossa containerfartyg och automatiskt
stapla eller himta containrar. Investerarna
lockas av minskade personalkostnader
eftersom de anser sig kunna siga upp en
stor del av personalen.

Men nér beslutet om automatisering av
Rotterdams hamn kom for fem ar sedan

30 miljarder av offentliga medel skulle satsas ndr Rotterdams hamn
byggdes ut och automatiserades.
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tog FNV och Niek Stam kampen om
jobben.

Facket tog fram fakta som avslojade att
30 miljarder kronor av offentliga medel
skulle satsas pa omstillningen. Men dessa
pengar skulle enbart leda till hogre vinst
for hamnens operatorer, inte bidra till
regionens utveckling eller invanarnas
vélstand.

FNV bjod in operatorerna till 6verlagg-
ningar, men motte ovilliga arbetsgivare.

[ slutet av december 2014 arrangerade
darfor facket en stor demonstration utan-
for hamnmyndigheternas kontor.

En faktabroschyr frén FNV visade
bland annat att man inte kunde vénta sig
stindigt okade containervolymer i ham-
nen. Den blev en 6gonoppnare for bade
myndigheterna och bolagen.

Skriften bidrog till att forhandlingar
kom i gdng, men de gick trogt.

TVA GANGER STRANDADE ¢verliggningarna.
En gang darfor att facket 1imnade for-
handlingsbordet, den andra gangen gick
motparten.

Ett forsta slutbud gick till medlems-
omrostning, men forkastades av hamn-
arbetarna. Darpa genomfordes en storre
strejk i hamnen i januari 2016.

Efter den mottes parterna igen vid
forhandlingsbordet och slot ett avtal som
accepterades av hamnarbetarna.

Parterna blev 6verens om att inga
uppsigningar skulle ske nir automatise-
ringen genomfordes. De som var anstill-
da fore den 1 januari 2015 garanterades
jobb till 2020. Arbetstiden sdnktes for
hamnarbetare. Aldre anstillda fick jobba
60 procent med 90 procent 16n och full
avsittning till pensionen.

Nér maskiner och robotar tar 6ver
hamnarbetet 4r tkad effektivitet ett mal
for investerarna. Men ofta gar de stor-
stilade planerna i kras, konstaterar Niek
Stam. I Rotterdams hamn ér till exempel
de fjiarrstyrda kranarna i dag langt ifran
sé effektiva som investerarna dromde om.

- Kranarna styrs numera med joystick.
Personalen sitter pa kontor 500 meter
fran kajen och ska gora 28 lyft i timmen.
De ligger pa under 20 per kran.

NIEK STAM VAR tidigt ute och varnade for
bristande lonsamhet och effektivitet vid
automatiseringar.

- Nu slar mina forutsigelser in, men
dven stora konsultforetag som McKin-
seys och organisationer som OECD siger
samma sak.
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En liten och en stérre strejk, demonstrationer, alternativa fakta, allt ingick i strategin nér Niek Stam och facket rdddade jobben i Rotterdams hamn.

"Vi vill gora europeiska
hamnarbetarfack redo for
den kommande automatise-
ringen. Fragan dr inte om den
kommer, utan ndr och hur.”
Niek Stam, FNV

Enligt en rapport fran McKinseys var
omkring 40 hamnar i virlden helt eller
delvis automatiserade 2017. Man hade sat-
sat ndrmare 100 miljarder kronor pa detta.
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