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Det ar latt hant nar man till exempel byter jobb att
man blir kvar i sitt gamla fackforbund. Kolla darfor
att du ar med i det fack som faktiskt kan forandra
villkoren pa din arbetsplats!

Med andra ord, det fack som ar expert pa din
bransch och kan forhandla om ditt kollektivavtal.

Sa far du valuta for fackavgiften — helt enkelt!

Ring sa hjalper vi dig att byta fack: 010-480 30 00

Svenska Transportarbetareforbundet | transport.se
Folkrorelse for framtidstro - kraft « trygghet ¢ utveckling
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VI VILL VETA 0 Sagt pa
VAD DU TYCKER! webben

Mejla oss pa redak-
tionen@transport-
arbetaren.se

FOTO: JUSTINA OSTER

"Och ndr det gatt en tid s kommer EU
att bestdmma att Sverige ska folja det ur-
sprungliga avtalet som EU foljer. Tror nog
att Sveriges delegater i denna fraga har
blivit dragna vid ndsan. Eller att de haller
tyst om just detta.”

Unto Blomberg

§ Sagt pa
§ facebook

"Da& ar det upp till bevis for var regering
att se till att berérda myndigheter far
klara uppdrag och resurser att kontrollera
och lagféra dem som bryter mot reglerna.
Som de politiska vindarna bléser i dag

Taxi, var god droj

HELA GATAN upp mot Brandenburger
Tor i Berlin dr blockerad av taxibilar. En
i ganska utsliten. kénns det som det kan bli svart.” onsdag i april protesterade tusentals

: Endelavandra Johan Larsson tyska férare pa detta satt mot reger-
vdgar har sa ingens planer pa att férenkla reglerna
i djupaspératt for Uber och liknande app-baserade

¢ man skulle kunna o o taxitjéinster. | dag krévs att Uberférare
i kora ett tadg pa "Det dr ddligt betalt for fardtjanstkdrning- i Tyskland atervander till huvudkonto-

i dem.” ar hur dn man vdnder pd det. Alla taxidka- . o .
: : ret innan de far ta upp ndgon ny pas-

[ ] :
4 2 - i KO re tilldmpar provisionslon. Det finns inget .. ..
: sagerare. Transportministerns forslag
: "Det mdste vara
— A i lattare att skriva

utrymme for garantilon. Det dr fér manga " o
dr att avskaffa den regeln. Taxidkare
: om de vdgar som

"Delar av E4 ar

taxibilar som delar pa daligt betalda kor- Vel :
ningar. Da blir snittlénen cirka 9O kronor och taxiforare tror att Uber dé kommer
att plocka de bdsta kdrningarna - och

i EU-vale

-

dag bjuder jag in till redaktionsmotet d4 detta nummer pla- , ,

nerades. Temat var EU-valet, hur och varfor en tidning som

i drbra. Det méste |

i gé fortare.”
i OF

i "Md&nga Eu-

¢ ropavégar som
i dr katastrofer

i uppdt i landet.

per timme, och ibland sdmre.

Man hdjer intjdning genom att kdra for
vanlig taxa, det ar darfér manga forare
tackar nej till fardtjanstkorningar vid vissa
tider.

Jag dr akare pd Taxi Stockholm och
har med det nya avtalet fatt en del av
de fdardtjanstkérningar som dr cirka 50

att de sjdlva kan foérlora sitt levebrod.

FOTO: MARKUS SCHREIBER / TT

. . . . . ; Ta stdllning - ! Storaslukhalslar i procent béttre betalt &n andra kérningar
var ska skriva om det. Stimningen vixlade fran uppgiven det &r ai gt i | jundstansénder i som konkurrenterna gér. Andd har jag fatt
hopploshet till nyfiket intresse. Manga fragor slungades el ar givetvis | bussarna.” héra ett visst missndje fran vara forare ndr
genom luften: upp till dig. i CHP det gdller taxan fér fardtjdnsten. De flesta

tyckte att den dr f6r 1dg, och anda ligger

Vad gor EU at laglonekonkurrensen pa vigarna? Spelar kli- Sjélv hoppas ¢ "Jag kér mes-
H vi hogre dn de andra.”

matfragan nagon roll i bensinbranschen, flyget, hamnarna? Hur jag att vii alla { tadels i Norge

tanker transportfacken i andra EU-lander? fall h hidl ¢ sa alla vdagar KK
a ar nja pt i iSverige drju :
DEN FACKLIGA UTBLICKEN overlit vi till organisationerna sjilva dig att inse Lor;hff'”c”dev's ' lisarbilden

att skildra. Du hittar en utbyggd debatt med argument fran st vilka frégor
och vist. Vi skickade ocks4 en reporter till Nederlinderna. Hans som dr viktiga
uppdrag var att berétta hur facket dér jobbar bland lastbilar, pa for just dig.
storflygplatsen Schiphol och i Rotterdams hamn.

i HN

i "V&g 50 frén

i Séderhamn mot

i Bollnds ar ka-

i tastrofalt dalig.

i Den skulle ha

i gjortsomunder
i 2019, men nu har

SAMTIDIGT FORSOKER VI ge en hint om hur EU och de svenska
politikerna hittills har agerat i nagra centrala frigor inom trans-
portbranscherna. Reportern John Antonsson satsar pa att vicka : me :
ditt intresse for unionen och valet den 26 maj. Nu har han sjilv flﬁ ;g;gt"upp det
gatt hem for att koka makaroner, och ir tillbaka fran foridldrale- AB ’
dighet forst nista ar. :

Ta stéllning - det ar givetvis upp till dig. Sjialv hoppas jag att
vi i alla fall har hjalpt dig att inse vilka fragor som &r viktiga for

FOTO: MICHAEL MEIJER SODERLUND

just dig.
Mest last
OCH DU soM redan har bestimt dig i EU-fragan. Eller du som p 3 webben
arligt talat inte bryr dig, oavsett vad olika medier rapporterar: .. den senaste
Just for dig har vi fyllt pa med en hel del annat material i detta 5 ..
mdnaden: Klara morgnar d&r det en frojd att komma

till jobbet, berdttar Michael Meijer Séder- Z(@ g
lund som tog bilden i Kapellskérs hamn e “
F S
1

extra tjocka majnummer. Hér finns en lerig resa bland estnis-
ka timmerbilar i Roslagsskogarna. Ett mote med ugandiska
taxiforaren Hope - vars kunder har borjat vinja sig vid en

l.Avdraget kan ge

tusenlappar till

Ndsselsoppa! Ta bara vid Roslagskusten. Han borjar klockan sex

; chaufforer.
kvinna bakon} ratten. ) toppskotten om ndsslan och har sedan ett tolvtimmarspass som
Vi har ocksa tagit reda pa hur det gick for nagra av redan blivit stor. Koka och 2.Nya regler for sjéfartsskyddskontrollant framfér sig.

dem som har synts till i spalterna de senaste aren. Histo- hacka - i med grénsaks- Europas lastbils-

rier som legat och skavt hos reportern Justina Oster. buljon:, l'efl'ﬁnls av mjsl chaufférer. Ta sjélv en bild pa jobbet och mejla den
°:kvzr:t°rr2:::" 3. Varfor, Christof- till info@transportarbetaren.se. Skicka
e ’ fer, varfor? med din adress. Vi beldénar publicerade

Lena Blomquist &r redaktionschef p& Transportarbetaren. bilder med tva trisslotter.
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INFOR EU-VALET

Sa hiir rostade EU-politikerna

Transportarbetaren har valt ut fyra omraden *

ddr EU-politiken direkt eller indirekt paverkar
transportarbetarna. Sa hadr har de svenska
politikerna rostat.
BINDANDE KLIMATMAL
EU-parlamentet beslutade om bindande
mal for att minska energianvdndandet

Text JOHN ANTONSSON Grafik CHRISTINA AHLUND
fran bland annat transporter, avfall och

jordbruk med 40 procent fram till 2030,
jamfort med 1990 ars nivaer.

KOR- OCH VILOTIDER

Parlamentet har beslutat att kor- och vilo-
tiderna ska vara mer eller mindre desam-
ma som tidigare. Den stora férdndringen
handlar om att tidigareldgga kravet pa
smarta fardskrivare, samt att det ska bli
fdardskrivarkrav i Iatta lastbilar.

NYA REGLER OM CABOTAGE lon vid til_[f';il_l_igt

Det handlar om ndr dkerier ska ha ratt att .
kora inrikestransport efter en internationell ar h e t e 1dnnad t l.a n d
transport. Férslaget som gick igenom ger
dkerier ratt till fritt cabotage i 72 timmar,
under den tiden ska chaufférerna ha ratt till
samma léner som svenska chaufforer.

Klimat och milji

EU-parlamentet har réstat om utsléppsmal
ett flertal gdnger. Det dr inte fullt s enkelt
som att vissa dr for eller mot utsldpp, for
eller mot klimatet. EU-politiken handlar
ofta om hundratals enskilda dndrings-
forslag som tillsammans utgor en storre
helhet. Transportarbetaren har valt tva
omrostningar som dr intressanta for de
branscher som manga transportarbetare
jobbari.

Vigtransporterna

Under varen beslutade EU-parlamentet
om flera stora direktiv som behandlar
villkoren fér godstransport pa vdg. | tidig-
are skeenden har ledaméter réstat ndgot
annorlunda. Vid de avgérande omréstning-
arna i april rostade man sd hdr (varje parti-
symbol motsvarar en EU-ledamots rost):

Ett ar tidigare &n de nya reglerna for
dkeribranschen klubbade parlamentet ett
nytt utstationeringsdirektiv for alla utom
lastbilschaufférerna.
cececccssccecsttecccssscsscssssecccssssssscssseeeee Enkelt forklarat funkar det ungefér sé
JA: hdr: Om en polsk byggarbetare skickas till
Sverige for att jobba tillfdlligt pd ett bygge
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(D - - e e lektivavtal.

“q’q “q’q “q’q ﬂ F’ .......J...........................................
e e ¢ a> a> a> a> ab
DDA D E

©00000000000000000000000000000000000000000000

JA:
HOHHOO
O DSFO®

©00000000000000000000000000000000000000000000

NEJ:

i i i % %
. L.

Férslaget gick igenom.
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UTSTATIONERING

Den forsta delen gdller utstationering av
arbetare. Det handlar om att chaufférer
som kor tillfalligt i Sverige, ska ha rdtt till
samma I6n och vissa andra villkor som
regleras i kollektivavtalen.
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MINDRE UTSLAPP FRAN
TRANSPORTER

Ett férslag handlade om att minska klimat-
utsldppen frén vdgtransporter med 55 pro-
cent till 2030, jamfér med 1990 ars utslédpp.
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Fotnot (: Vid ett antal tillfdllen har ledamé&ter réstat
fel och dndrat i efterhand. D& deras roster inte varit

eooe R avgdrande har vi redovisat den reviderade rosten.
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Fotnot 2: Max Andersson valdes inte i parlamentet
for MP men har sedan dess bytt parti till Vagval. Ef-
tersom partibytet skedde sent i mandatperioden har
hans réster redovisats tillsammans med de tidigare
partikamraterna.

Forslaget gick igenom.
Kdallor: EU-parlamentet, www.otewatch.eu

Férslaget gick igenom.
och Naturskyddsféreningen.

Forslaget gick igenom.
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Transportarbetare fran hela Europa demonstrerade i Bryssel ndr EU-parlamentet skulle résta om nya regler for lastbilschaufférer.

Krokig stig till schysta
villkor pa vdgarna

Politiker, lobbyister och en langsam europeisk
union. Manga hinder ska passeras innan EU fattar
beslut om nya regler for Europas lastbilschaufforer.
Men nu dr de storsta hindren avklarade.

Text JOHN ANTONSSON Foto CALLE YVON SCHEELE

untom i Europa lever
chaufforer nomadliv.
Ett liv i en lastbils-
hytt och vid spritkok
pa vigkanten. Med
I6ner som ibland ar
en tredjedel av vad
en svensk chauffor
tjanar. Akerier i Europas
rikare linder ser det som
ett hot mot sin existens. I det
fattiga, ostra Europa, har situationen gett
en konkurrensfordel. Dar har ordningen
forsvarats minst lika hart som den har
bekampats fran till exempel Sverige.
Det var i forsta veckan av april som
EU:s folkvalda parlamentariker till slut
klubbade igenom nya regler for Europas

lastbilschaufforer och dkerier. Vigen dit
har varit l1ang och krokig. Flera omrost-
ningar har hallits. De allra flesta av dem
har handlat om att skjuta upp besluten.

KNAPPT TVA AR tidigare i maj 2017 sldppte
EU:s kommission de forsta forslagen om
hur transportmarknaden skulle reforme-
ras. Det handlade om tre omrdden som ge-
mensamt hade namnet mobilitetspaketet.

- Det hir kidnns inte bra, sa Transports
utredare Antti Vainio da till Transport-
arbetaren.

Kommissionen foreslog att ett dkeri
som gjort en internationell transport till
Sverige skulle fa kora fria inrikestrans-
porter i landet i fem dagar. Dessutom
skulle den langa veckovilan kunna

8. TRANSPORTARBETAREN 5.2019

skjutas upp. Det enda Transport tyckte
var halvbra var forslag om utstationering
som inte alls var lika langtgaende som det
parlamentet beslutade om i mars.

Mitt i den hir historien fanns tva
svenskar som skulle jobba med reglerna
kring cabotage (se faktaruta).

Den ena. Socialdemokraten Jens Nils-
son, valdes till rapportor for cabotagereg-
lerna. Han skulle jobba fram sitt utskotts
och direfter parlamentets forslag om hur
nya regler for tillfalliga inrikestransporter
skulle se ut.

Den andra. Sverigedemokraten Peter
Lundgren utsags till sa kallad skugg-
rapportor av den lilla EU-kritiska
gruppen EFDD. Han tappade rollen for
drygt ett ar sedan da SD bytte grupp i
parlamentet.

Jens Nilsson kontaktade Transport, Sve-
riges Akeriforetag och det svenska arbets-
marknadsdepartementet och borjade ta in
asikter och fakta. Alla som ville fora fram
sina asikter fick triffa antingen Nilsson
eller hans politiska sekreterare. Till slut
fanns tva tjocka parmar med anteckningar
om 70-80 representanters positioner.

En plan mejslades fram. Forslag skulle
laggas sa att det fanns forhandlingsut-

INFOR EU-VALET

“Jag har kastats mellan hopp och fortvivlan.
Det har funnits en konflikt mellan hoger och
vdnster, men ocksa mellan 6st och vdst.”

Marita Ulvskog (S), ledamot i EU:s transportutskott.

rymme. Men de skulle samtidigt inte
vara sa langtgaende att ljummet installda
politiker skulle sla bakut.

Jens Nilsson hann aldrig se sitt arbete
komma i mal, han gick bort i mars forra
aret. Rapporten tog hans tyske partikam-
rat Ismail Ertug 6ver, platsen i utskottet
gick till Marita Ulvskog (S), som var en av
nyckelpersonerna for att fa till nya regler
for utstationerade arbetare.

SVENSKA TRANSPORT AR en del av ett euro-
peiskt fackligt samarbete som heter ETF,
den europeiska transportarbetarefedera-
tionen. Nar kommissionen presenterade
sitt forslag 2017 hade ETF foljt arbetet un-
der nirmare tva 4r och man var beredda
pa att bjuda till motstand.

- Vi borjade lobba i parlamentet. Vi
forsokte bilda en koalition som gick over
partigrinserna, och inte bara jobba med
socialdemokrater som vi brukar ha ett
samarbete med, siger Christina Tilling,
politisk sekreterare pa ETE.

Till slut presenterades tre rapporter i
parlamentet 2018. Arbetet runt cabotage-
fragorna var ETF vildigt n6jda med. Fo-
kus lades pa att paverka frimst reglerna
kring kor-och vilotider och till viss del
utstationering.

Paverkansarbetet gav resultat. Nar par-
lamentet till slut rostade i april i ar fick
de forslagen ett brett stod fran KD och
M:s grupp EPP samt Centerpartiet och
Liberalernas grupp ALDE. Stodet frin den
liberala gruppen ALDE beskrivs fran flera
hall som direkt avgorande.

En knapp méanad tidigare trodde
Marita Ulvskog, ledamot i transport-

utskottet, att det kanske var kort.

—Jag har kastats mellan hopp och for-
tvivlan. Det har funnits en konflikt mel-
lan hoger och vinster, men ocksi mellan
Ost och vist. Jag var orolig nir ECR, som
bland annat Peter Lundgren sitter i,
tillsammans med andra forsokte skjuta
over avgorandet till ndsta mandatperiod.
Man rostade fyra ginger for att skjuta upp
beslutet. Det ar helt sjukt nir vi har en
arbetsmarknad som ligger sa illa till nar
det giller grundliggande arbetsvillkor. Vi
i S-gruppen lyckades till slut samla majo-
ritet frin andra partigrupper for att fa till
ett beslut, siger Marita Ulvskog.

Peter Lundgren (SD) var littad nir det
till slut var klart:

- Majoriteten av ledamoterna inser nog
att man inte kan ha en EU-marknad dar
man konkurrerar om transporter med
dumpade loner.

Vilket inflytande har han och hans parti
haft da?

-Jag har nog mest paverkat i direkta
skuggrapportdrsmoten. D4 satt jag med
mandat fran i EFDD. Det dr en liten grupp
som har svart att fa andra ledaméter att
rosta pa vara forslag. Men jag har i direkta
moten varit aktiv, jag har fort samtal med
flera fran S-gruppen och lyft fragor. Jag
tycker att det 4r viktigare att fA med en bra
grej dn att mitt namn star pa ett forlag. For
deras del 4r det enklare att fA med sig en
majoritet for forslagen, siger han.

VAD HANDER NU? Nu ska parlamentet,

EU:s kommission och medlemsldnderna
forhandla fram ett slutgiltigt forslag i en sa
kallad trialog.

EU-BESLUT FATTAS | TRE OLIKA FORSAMLINGAR

... kan liknas vid Sveriges
riksdag och dr den enda
EU-instans du kan rdsta till. *
Parlamentet beslutar till-
sammans med ministerradet
om ny EU-lagstiftning.

*

* X %

* *
* Europa- *

parlamentet

* *
***

* X %

... ar mer likt en regering och
bestdr av 28 kommission&-
rer, en frén varje medlems-
land. Viktigaste uppgiften * *

dr att foresld nya lagar, som

antas av Europaparlamentet

och ministerradet.

Har moéts ministrar fran
unionsldnderna, vilka beror

* pd aktuell fraga.

* EU-kom- *

missionen

***

*

* X %
* *
* Mir:ister- *

radet

***

Slutligen férhandlar parlamentet, kommissionen och ministerradet fram ett
slutgiltigt beslut om till exempel mobilitetspaketet. Det kallas trialogen.

Analys John Antonsson

Deras beslut
beror din vardag

onny Hard pa Hir stannar Sverige sa en ging till

mig att "en snigel 4r snabb i Bryssel”.

Han var uppgiven och férbannad efter att parla-
mentet beslutat att 4n en ging skicka tillbaka det
sa kallade mobilitetspaketet till transportutskottet.

Han var desto gladare ndr man till slut kom till beslut.
I sena maj dr det val till ssmma parlament.

Transportarbetaren skriver ofta om de héir fragorna. Det ar
inte si konstigt. Forutom bonderna ir det fa yrkesgrupper som
berors lika mycket av EU-beslut som lastbilschaufforerna.

Det d4r ndmligen si att dkerier som betalar avtalsenliga loner

och haller med schysta bilar maste
konkurrera med chaufforer och dkerier
som erbjuder betydligt lagre 16ner och
simre anstillningsvillkor.

I april fattade de folkvalda politiker-
na beslut som pa nagra ars sikt kan
fordndra transportbranschen i Sverige
pa ett fundamentalt sitt. Besluten ar sa
tatt sammanflitade att det knappt gar
att sira pa dem. Men en sak dr central:
Lonerna.

1 SVERIGE HAR Vi inga minimiloner. De
allra flesta som jobbar hir far lonevill-
kor enligt kollektivavtal. I andra lander
jobbar man med statliga minimiloner.

144

| april fattade
de folkvalda
politikerna
beslut som pa
ndagra ars sikt
kan fordndra
transport-
branschen i
Sverige pa ett
fundamentalt
satt.

Men vad ska en ruminsk chauffor som tillfilligt jobbar i Sverige
tjina da? Vi kan strunta i det som varit och blicka framat.

For de chaufforer som jobbar med ren import och export
kommer de nya reglerna inte att innebéra nigra storre forand-
ringar 16nemaéssigt. For dem ska hemlandets loner gilla.

Men om ett ruménskt dkeri kor gods till Sverige, och sedan
vill passa pa att gora nigra inrikeskorningar, cabotage, for att
slippa gd med tom last blir reglerna desto hardare. Allt som sker
kommer inom négra drs sikt att sparas i en databas.

Enligt de nya reglerna kommer arbetsmarknadens parter, alltsi
facken och arbetsgivarna, fa mojlighet att halla databasen upp-
daterad med de senaste avtalsvillkoren. P4 sa sitt ska de senaste
lonerna sékerstillas. Tanken 4r att det ska garantera rétt 16n. Det
ar inte olikt ett allméngiltigforklarande av kollektivavtalen, nagot
Transport kontroversiellt foreslog for ett antal ar sedan.

EN GREJ SOM gOr det hir mojligt 4r den nya fardskrivaren som

lagrar gps-position var tredje timme. Den
ska redan i sommar vara monterad i nya
lastbilar, men om nigot &r kommer ocksa
krav pa att den ska eftermonteras i dldre
bilar. Exakt nir det blir dterstr att se. Det
ar namligen sa att EU:s institutioner ska

forhandla fram ett slutgiltigt forslag i en sa

kallad trialog. Efter det ska fragan upp
till beslut i parlamentet en gang till.
Ofta dr det en ren transportstricka.
Ett fardigforhandlat forslag brukar
i regel klubbas igenom. Men helt
sikert vet man aldrig. De folkvalda
politikerna maste fa séga sitt.

Du dr med och avgor vilka de ér.

John Antonsson d&r reporter
pd Transportarbetaren.
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Regeringen utreder

forsvagad arbetsratt

Las. Knappt en vecka fére forsta
maj tillsatte regeringen en utred-
ning om fler undantag i lagen
om anstdlliningsskydd. Utredaren
ska bland annat titta p& hur det
ska bli billigare for sma féretag
att séiga upp personal, samtidigt
ska skydd mot godtycke uppratt-
hallas. En annan del i uppdraget
handlar om att arbetsgivare ska
f& utdkat ansvar f6r kompetens-
utveckling.

Utredningens direktiv sldpptes
vid tidningens pressldggning.
Lds utforligare rapportering med
kommentarer pd transportarbe-

taren.se JA

Oklart om timlon
i fardtjdnsten

Fdardtjanst. Den | april bor-

jade den nya fardtjdnstupp-
handlingen att gdlla i Stock-
holmsomrédet. En affdr pd runt
800 miljoner kronor. En nyhet

dr att forarna ska garanteras
den 16N, villkor och semester som
finns i kollektivtalet, detta oav-

sett om dakeriet har kollektivavtal.

Ddrmed ska chaufférer som
enbart kdr samhdllsbetalda
resor ha mdanadslon. Knepigare
ar laget for dem som bade kér
vanliga kunder och fardtjanst.
De dr garanterade en Idgsta 16n
for fardtjanstuppdragen, men
&dnnu kan ingen svara pda vad
det betyder for férare som kor

blandat pd dkerier utan kollektiv-

avtal. Ska fortjdnsten delas upp

efter kundtyp? LB

Manga far nytt jobb
efter stod fran TSL

Arbetsmarknad. Nio av tio upp-
sagda transportarbetare skaffar
sig ny sysselsdttning med stéd
fradn Trygghetsfonden TSL. Efter
ett ar har de fatt ett nytt jobb,
startat eget eller bérjat pd en
Idngre utbildning.

TSL, som coachar privatan-
stdllda arbetare som forlorat
jobbet, har de senaste tolv
mdnaderna coachat ndrmare
10800 personer som blivit av
med jobbet. 992 av dem som

fatt stéod ar med i Transport. LB

miljoner kronor kvitterade landets
transportarbetare ut under férra
dret, efter att ha fatt fackets hjdlp
att hitta och krdva ut missade
forsdkringsersdttningar.

AKTUELLT

-vakter misstinker

Bevakning. P-bolaget Apcoa
parking varnar sex anstdllda
som pdstds ha tagit for langa
pauser. Parkeringsvakterna
kopplar atgdrden till den
gps-6vervakning som kunden,
Stockholms stad, krdver att fa
gora av all personal pa Apcoa.

Text Jan Lindkvist

- Varningarna har skapat oro, siger
Olivera Pobra, regionalt skydds-
ombud (RSO) pa Transports Stock-
holmsavdelning.

Apcoa utfor parkeringsovervak-
ning it Stockholms stad. I avtalet
som parterna skrivit ingar att Apcoa
maste avkriva all sin personal en
fullmakt som ger staden ritt till
lingtgaende gps-overvakning. Aven
i realtid.

I fullmakten stir det: ”Posi-
tionsangivelsen fran handdator/
mobiltelefonen kommer att kunna
anvindas i realtid for att lokalisera
enskilda vakter anonymt, i syfte att
effektivisera parkeringsévervak-
ningen.”

Ordet anonymt har inte lug-
nat p-vakterna. Tillsammans kan
staden och Apcoa enkelt rdkna ut

gps-dvervakning

vilken p-vakt som har vilken hand-
dator. RSO Olivera Pobra har talat
med kvinnliga anstillda som inte
lingre vagar foljas at till toaletten
under arbetspassen.

- I stillet vintar en person pa
gatan. Ensam. Det ir inte alls bra,
av sikerhetsskal. Manga ar faktiskt
jatteoroliga.

MARTIN MILJETEIG, Transports
arbetsmiljoombudsman, ar kritisk:

- Var uppfattning ar att fullmak-
ten strider mot Datainspektionens
direktiv. Gps-overvakning kan vara
okej om det handlar om exempelvis
fordon. Vilken taxibil som finns
nirmast en kund som bestillt en
resa.

-Men hér vill Stockholm stad
kunna overvaka hur effektivt perso-
nalen arbetar, hur och nir man tar
pauser. Det ir ett stort intrang i den
personliga integriteten.

Martin Miljteig anser att full-
makten ér ett hopkok av olika krav.
Forutom positioneringsdata vill
Trafikkontoret uppritta ett register
med personuppgifter.

Alla parkeringsvakter uppmanas
av Apcoa att skriva under pa att

"Det dr ett stort intrang i den personliga integriteten.”

Martin Miljeteig, arbetsmiljdbombudsman p& Transport

FOTO: POLISEN
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man "samtycker” till integritets-
intrangen. Transport kontrar med
att uppmana medlemmarna att
avvakta och begira raidrum.

Just ordet samtycke finns pa Da-
tainspektions hemsida. Dar skriver
myndigheten att arbetsgivaren i re-
gel inte kan stodja sig pa samtycken
vid anvindning av positionerings-
system. Orsaken &r att anstillda
normalt befinner sig i en beroende-
stillning och darfor inte kan ldimna
sidana frivilliga samtycken som
lagen kraver.

EN STOR FRAGA ir de skriftliga
varningarna som sex p-vakter fatt.
Hur visste Apcoa vilka personer som
tagit paus? Gps-data hanteras av
Stockholms stad. Kom uppgifterna
darifran?

Nej, sdger Fredrik Westergard,
driftschef pa Apcoa parking.

- Uppgifterna kom fran en med-
borgare som sett p-vakterna sitta
lange och som undrade om det var
det hdr som skattepengarna skulle
gd till. Var personal har ritt att ta
pauser, men det dr inte bra om man
rutinméssigt samlas i grupper for
att ta langa fikapauser.

Fredrik Westergard héivdar
bestamt att Stockholm stad inte far
tillgang till vilka individer som har
en viss utrustning. Han fornekar
ocksi att Apcoa kommer att real-
tidsovervaka personalen.

Polisen sOker flera
vittnen i Ystad efter
vdrdetransportrén

Bevakning. En del tips fick polisen om vdrde-
rdnet i Ystad efter att Efterlyst i TV3 visat
denna évervakningsbild pa en r@nare och
den utsatta vdrdevdktaren. De har hittills inte
lett fram till ndgon misstdnkt.

- Vi har samma kritik som tidigare mot
att vdardevdktare arbetar ensamma, sdger
Anders Palmqvist, regionalt skyddsombud pé&
Transport i Malmé. Nu &r jag rddd att riskerna
okar ndr Efterlyst talade om att r@narna fick
med sig en stérre summa pengar. LB

-

B

Férarna stod utan 16n sedan i december. Konkursen avhandlades pd 30 minuter.

Antligen 16n efter
taxikonkurs

Taxi. Skandalbolaget Ringduve
taxi dr forsatt i konkurs. Det tog
Ystads tingsrdtt 30 minuter att
fatta beslutet, efter en konkurs-
ansokan ddr Transport foretra-
der 28 chaufforer. Bolaget dok
aldrig upp vid forhandlingen.

Text och foto Jan Lindkvist

Totalt 4r det uppat 100 forare som
varit utan 16n sedan december.
Samtliga far nu ut hela summan via
den statliga l16negarantin.

- Antligen, utbrast Kenth Eriks-
son nir domstolsprocessen var éver.
Jag har visserligen nytt jobb, men
det har dnda varit tungt. Totalt ar
Ringduve taxi skyldigt mig tre ma-
nadsloner, plus semesterersittning.

Ringduve taxi var ett av landets
storsta taxibolag med uppéat 180
egna forare, som korde bade privat-
kunder och samhillsbetalda resor.
Redan 2018 hamnade bolaget i akut
ekonomisk kris, men ridddades
genom olika uppgorelser - bland
annat en sa kallad foretagsrekon-
struktion.

Kring arsskiftet kom nya var-
ningssignaler. De tvi grundarna
hoppade av och Malmo stad och
Skanetrafiken sa upp avtalen om
skolkorningar och sjuk- och fiard-
tjanstkorningar.

Den 25 januari uteblev lonen
for chauftforerna. En “ekonomisk
expert” kom in i Ringduve taxi och
lovade att lIonerna skulle komma,
fast nagra dagar forsenade.

S blev det inte.

TRANSPORT KAMPADE FOR att forsitta
bolaget i konkurs. Foretrddarna i
taxibolaget har bytts ut pa l1opande
band. Det tog delgivningsbyran
,som facket kopplat in, en manad att
delge den betalningsanmaning som

maste foregd en konkursansokan.

Forst i april var hela proceduren
klar. Ystads tingsritt hade da satt ut
flera hela forhandlingsdagar for att
hora en stor grupp forare. Men det
rickte med ett vittnesmal - Kenth
Erikssons.

I VITTNESBASET BERATTADE han att
han jobbat flera ar for Ringduve och
att loneutbetalningarna alltid funge-
rat. Fram till den 22 december. Efter
det uteblev 16nen helt.

Efter Kenth Erikssons och Trans-
ports korta redogorelsen avbrots
forhandlingarna. Efter fem minuters
betinketid meddelade tingsritten att
Ringduve taxi ar forsatt i konkurs.

UTANFOR SALEN HADE flera forare
samlats. Kenth Eriksson var littad:

- Det ar for javligt att det gar att
blasa s manga minniskor under sa
lang tid. Jag har fatt leva pa bespa-
ringar. Andra har drabbats hardare.
Eftersom Ringduve inte skrivit
arbetsgivarintyg dr det manga som
inte kunnat stimpla heller.

Transports ombudsman Lone
Olsson har lagt ner hundratals tim-
mar pa Ringduve taxi. Hon ar littad
over konkursbeskedet, men ocksa
forbannad:

-Jag har varit med om konkur-
ser tidigare, men aldrig en hirva
som den hir. Det dr obegripligt
att bolaget inte begirt sig sjilv i
konkurs sjilva. Nu dr det massor av
minniskor som farit otroligt illa.

LONE OLSSON PAPEKAR ocksa att
kommunerna - som upphandlare av
skol- och serviceresor - bir ett stort
ansvar for Ringduvehistorien.

—-Man upphandlar till 14gsta pris.
Sedan ir det 4nda skattebetalarna
som far sta for l1onegarantin, nir det
havererar.

Efterlysnin

Arets Ledstjarna

Nu soker vi vagvisare, forandrare och eldsjalar. Personer som
tankt till, som vagat férandra, som kommit med starka idéer
och fatt andra med sig for ett mer hallbart och jamlikt arl?etsliv.

Ledstjarnan ar Folksam LO Pensions hallbarhetspris. Det ar
ett pris pa 50 000 kr for att hylla och tacka den eller dem som
gjort nagot vasentligt for jamlikhet och hallbarhet i arbetslivet.

Att gora ett bra jobb och fa ihop vardagslivet ar en tuff utmaning
for de flesta. Men det finns de som ocksa hittar kraften, modet
och viljan att gora mer. Att gora nagot for sina kollegor, for sin
bransch och den gemensamma arbetssituationen. Alla far
nominera till Ledstjarnan men pristagaren maste vara medlem
i ett LO-anslutet fackférbund.

Nomineringen pagar fram till 31 maj 2019.

Ga in pa folksamlopension.se/ledstjarnan
och nominera din Ledstjarna

FOLKSAM-LO

PENSION

VS SSNA |
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AKTUELLT

Medlemstapp? Inte har

I hela Transport minskade med- Medan Lizette Eklund ringer och
lemstalet med 1 450 personer under  rekryterar medlemmar dgnar sig
2018. Forbundskassor Anna Ryding Annika Flack at arbetsplatsbesok.
ar bekymrad av flera anledningar. - Mina dagar kan se vildigt olika

—-Medlemsvirvning och organise-  ut, berittar hon.
ring ar ett levande arbete. Att avdel-
ningarna fAr mera centralt stod och EN TRAFF MED tidningsbud betyder
teman infor kampdagar ir ett sétt, tidig vickning, och nir det star vik-
- Det hir dr ett langsiktigt arbete, vi  sdger hon dven om huvudansvaret tare pa schemat blir det tvirt emot -
har jobbat pa vart sitt sedan 2016 for detta inte dr hennes i Transports  en senarelagd arbetsdag. Akerichauf-
och lart oss av misstagen, sdger ledning. forer kan det vara bast att boka in vid
Bjorn Horbiack, ordforande i Trans- Huvudansvar, diremot, har hon tvitiden pa eftermiddagen.
ports avdelning 25. nir det giller effekterna av med- - - Jag aterkommer till

Pa Halmstadsitt innebér att tva lemstappet. Som kassor marker hon '-.1_ arbetsplatserna, jag
personer pa avdelningen dgnar sig hur forbundets ekonomi fordndras. :_ tar reda pa svaret om
helt at arbetsplatsbesok och offen- - Vi backade 6,6 miljoner nir det ' det finns fragor jag
siva telefonsamtal. Alla de andra, giller medlemsavgifterna under inte kan ge besked
ordférande, ombudsmin, regionalt forra aret, siger Anna Ryding. Men om direkt. Och jag
skyddsombud, édr informerade och fonder och andra placeringar gor att ringer upp dem som vill

Facket. Transport tappade med-
lemmar forra dret. En handfull
avdelningar 6kade i stdllet,

och vifragade hur det kommer
sig att medlemmarna blir fler i
Halmstad.

Nu ar det klart:
Nokas koper Avarn

Bevakning. Efter snart ett ars
vdntan har storaffdren inom
bevakning gatt i Ias: Nokas
koper Avarn och blir ndst storst i
Sverige.

-An sé& lange har informatio-
nen varit knapphdndig s visst
dr vi oroliga. Men samtidigt
kommer nog inte vi pd golvet att
beréras av samgdendet, sGger
Lotta Hassel, klubbordférande

Text och foto Lena Blomquist

pa Avarn Gavle. involverade. vi inte har gatt s mycket back. fundera pa om de vill gd med.

P& den punkten far hon stéd Syftet dr tydligt: Fler ska g med - Manga vet inte att facket ligger
av Jerker Nilsson, central om- i facket. TILLBAKA TILL AVDELNING 25 i bakom det vi har i dag, som fem
budsman p& Transport. Bedém- - Forst nar vi har fitt medlemmar  Halmstad. Den, tillsammans med veckors semester. Jag berittar ocksa
ningen &r att alla kollektivan- pa en arbetsplats startar diskussio- de bada hamnavdelningarna, flyget om vilka forsikringar som foljer

samt Gotland, 6kade under forra med medlemskapet. Tyvirr ar
aret. Ordforandens forklaring stavas ~ manga okunniga om vilken hjilp de
Lizette Eklund och Annika Flack. kan fa, sdger Annika Flack.

nen och engagemanget. Nu har vi
tre nya klubbar pa ging, fortsitter
ordforande Bjorn Horbick.

stdllda i badda féretagen kommer
att behévas ndr samgéendet dr
klart. LB

MAJLANDS INREDNINGAR TILLVERKAR LASTBILS OCH FORDONSINREDNING
EFTER DINA UNSKEMAL. VI DESIGNAR OCH SKRADDARSYR DIN INREDNING TILL

DITT FORDON, DU BESTAMMER OCH VI GOR JOBBET MED INREDNING SAMT MONTERING.

Vi PR MAJULANDS INREDNINGAR GOR ALLT INOM INTERIOR FRAN GOLV TILL TAK,
SKRADDARSYR STOLAR OCH GARDINER, SAMT BRODERAR EFTER DINA ONSKEMAL.
VI MONTERAR AVEN LJUD OCH LJUS.

GA IN PA VARAN HEMSIDA FOR ATT FA INSPIRATION TILL JUST DITT FORDON WWW.MAJLANDSINREDNINGAR.SE
KONTAKTA 0SS FOR ATT FA DEN INREDNING SOM DU VILL HA PA TEL: 070-3835620 ELLER MEJLA 0SS PA MAJLANDSINREDNINGAR@GMAIL.COM
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Schenker betalade
halv miljon for lite

Akeri. Schenker &keri kommer
att betala ut runt en halv miljon
kronor till chaufforer som under
flera ars tid fatt for Iag maltids-
ersdttning.

Text Jan Lindkvist

- Foretaget gjorde en pudel vid for-
handlingsbordet. Pengarna betalas
ut retroaktivt och Schenker backar
ocksi fran kravet pa att forsimra
villkoren for maltidskorten, siger
Transports ombudsman Joakim
Guttman.

| KOLLEKTIVAVTALET FINNS en regel
som siger att lastbilschaufforer

som inte far traktamente har ritt

till maltidskuponger. Kupongerna
har sedan linge ersatts av digitala
kort och ersittningen dr i nuliget 98
kronor for varje arbetad dag.

Av det betalar foraren sjilv lite
drygt 57 kronor, genom loneavdrag.
Resten star foretaget for.

I hostas gick Schenker ut med
att villkoren skulle stramas at for
anstillda som tackat ja till korten.
Forarna fick inte lingre dta for mer
4n 150 kronor per dag. Ersittning-
en skulle schablonberiknas till 20
dagar per manad, inte pa antalet
faktiskt arbetade dagar.

SCHENKER VILLE DESSUTOM bara fylla
pa kortet med den summa som
chaufforen forbrukat. Den som étit
for 1at siga 400 i januari, skulle bara
fa 400 kronor intankat i februari.

FOTO: LENA BLOMQUIST

Pa Transports Malmoavdelning
fick den fackliga organisatoren Dan-
ny Palm en rad samtal frdn besvikna
medlemmar.

- Det var framfor allt begrinsning-
en pa 150 kronor som retade chauf-
forerna. Den summan ricker inte till
lunch och frukost, sdger han.

Pa flera hall i landet kallade
Transport Schenker till lokal for-
handling for brott mot kollektivav-
talet. Det framkom &ven att akeriet
missat att hoja ersattningen. Den
lag kvar pa 80 kronor, det vill siga
den ersittning som gillde 2013.
Schenker hade pa det sittet sparat
hundratusentals kronor.

Parterna kom inte 6verens. Tvisten
Iyftes till central niva och i mitten av
april naddes en uppgorelse. Om-
budsman Joakim Guttman ar nojd:

- Schenker vek sig. Reglerna for
kortuttag blir som forr. Chauffor-
erna kan ita for valfri summa och
ersittningen utgar for varje arbetad
dag. Foretaget fyller ocksa pa med
hela summan, oavsett hur mycket
foraren forbrukat.

- Foretaget kommer ocksi att
erbjuda retroaktiva pengar till
alla som vill. Eftersom forarna
star for en del av kostnaden sjidlva
ar det inte sdkert att alla nappar.
Det handlar ju om ganska manga
tusenlappar.

Enligt Joakim Guttman haller
Schenker pa och riknar pa skulden
till de anstéllda. Uppéat en halv miljon
kronor &r en grov prelimindr siffra.

Sadmsta vagarna finns i norr

Chaufforer. Vdgarna dr sdmst i skogstrakter och glesbygd i norr.
Aven Stockholms 1&n har en hel del daliga vdgar, enligt Motormdnnen
som kollat ytan pa dver 8 OO0 mil statlig vdg. E45:an genom Norr-
lands inland dr den sdmsta Europavdgen. LB
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David Ericsson

P‘I’ur ska det ga?

rets lilla I6neforh6jning har kommit och snart
drar nista ars avtalsrorelse i ging. Efter vad man
kan ldsa blir det ett normalt avtal inom transport-
branschen. Ett som foljer industrins sa kallade
drke. Alltsa drygt tva procents 1onelyft.
[ vart fall arbetsgivarna verkar néjda. Men hur kan de vara det?
De tycker att de kommer billigt undan. Men varje dag far jag
ett antal jobberbjudanden pa nitet:”Vi dr ett glatt ging som
nu utokar dkeriet”. Eller ett dkeri norr om Stockholm som pa
staende fot erbjuder 34 000 i manaden for
nigon langkorning.
And4 4r det bara de hoppfulla som ) )}
annonserar. Flera akare siger att det dr
meningslost eftersom dnda ingen soker
jobben. Tv har ocksé visat reportage dir
stora linjedkerier har tiotals bilar som med en per-
ingen vill kora, stiende pa garden. son som aldrig
Da 4r det inte si konstigt att det "glada ar hemma?.
ginget” girna vill utoka sin verksamhet
och ta hand om jobben - fast de har ju inte heller nagot folk...
Hur intressant ar det for blivande chaufforer med ett avtal pa
runt 27 000 kronor i manaden? Nar lonerna borde ligga pa langt
over 30 000 for att ndgon ens ska soka sig till branschen.

Vem vill vara
tillsammans

FOLK PROTESTERAR INTE léingre med vilda strejker och upprop. Man
“rostar med fotterna” i stillet och 6verger det man inte tror pa.

For de flesta vet numera vad det innebir att vara chauffor: att
likt en robot jobba jimt och séllan hinna hem till kvillsmaten -
om man ens ir i hemstaden nér arbetstiden ér slut.

De runt artontusen man far ut efter skatt ricker knappt ens
till att forsorja en halv familj. Sa for att f4 upp l6nen behovs ett
odndligt antal overtidstimmar och traktamenten. Som i sin tur
omojliggor just ett familjeliv. For vem vill vara tillsammans med
en person som aldrig 4r hemma?

SKALET TILL ATT l6nerna héllits nere hittills 4r till viss del den in-
ternationella konkurrensen. Men den verkar det faktiskt borja bli
lite ordning pa nu. Till och med ruménska akare som etablerar
sig i Sverige skriver kollektivavtal.

I stallet ar industrins stora vata drom att det ska komma Al-
robotar som kan kora lastbilarna. Ingenjorerna grubblar och
grubblar, inte bara 6ver hur man ska kunna kora forarlost, utan
ocksa hur man ska fa till automatiska lastningar och lossningar
(Kanske ett "walking floor” som skickar ut

godset direkt pa backen?) e
Stora saker 4r pa ging - hoppas i V%
man. Men vi med ménskliga hinder X
maéste 4nd4 borja fa den 16n vi 4r L@»@%
virda for ett arbete som ar lAngt mer \ !
komplext dn vad manga tror. Och till
slut dr det nog ingenjorerna som
kommer att ersattas med Al-
robotar. Langt fore chaufforerna.

Toppen & botten

4 Férsta maj, for rdttvisa och
hopp!

¥ Hur tdnker regeringen
kompensera I6ntagarna for de
marknadshyror man avtalat
om?

David Ericsson dr forfattare
och lastbilschauffor.

AKTUELLT

Lena Bjérkman &r har jobbat i 21 ér pd bestdllningscentralen. Med en gammal for-
skollérarutbildning i botten Idmnar hon taxivdxeln i sommar.

Taxiteletonister sGgs
upp efter uppkop

Taxitelefonister. Telefonisterna
sdgs upp ndr Norrtdlje taxi kops
av rikstdckande Sverigetaxi. |
sommar tas alla bestdllningar
over av Sverigetaxis telefonister
- eller gors via en app.

Text och foto Lena Blomquist

-Min gammelmormor och gam-
melmorfar startade med taxi pa
20-talet och mina forildrar hade
taxibolag, siger Lena Bjorkman,
taxitelefonist i Norrtilje sedan 21 ar.

NU VET HON inte vad hon ska gora
efter den forsta juli.

Birgitta Lindeqvist, administra-
tor pa Norrtilje taxi, berdttar att en
handfull telefonister dr uppsagda
med hinvisning till arbetsbrist. Kvar
blir bara tre deltidare som ska skota
fiardtjinst, skol- och omsorgsskjutsar

i grannkommunen Osthammar.

- Det 4r trist i dubbel bemérkelse
att vixeln forsvinner och Norrtilje
taxi kops upp, tycker hon.

- Trist forstas att bli av med
jobbet, men det ir extra trakigt att
foretaget forsvinner just det ar vi
skulle ha fyllt 75 ar.

SJALVA AFFAREN GAR igenom forst
nésta ar, enligt Sverigetaxis vd
Magnus Klintbick. Men bestillnings-
centralen laggs alltsa ner i sommar
och uppdraget tas 6ver av Sverigetaxi,
som ligger i Sundbyberg.

- Annars ir det business as usual,
siager Magnus Klintbiack. Chaufforer
och dkare ska inte méarka sa mycket
av dgarbytet. Mer dn att de kommer
att fi ta fardtjanstkorningar och tjina
pengar pa dem eftersom Sverigetaxi
har det uppdraget i hela lanet.

FOTO: JOHN ANTONSSON

Ddckarbetare skadar sig ofta pa jobbet

Gummiarbetare. Nio av tio verkstdder som byter ddck fick bakldxa

i Arbetsmiljoverkets specialgranskning. Inspektdrerna sag arbetsstdll-
ningar som kan ge belastningsskador, undanstdllda lyfthjdlpmedel,
brister i det systematiska arbetsmiljoarbetet. Lars Goran Mellberg
dter sex vdrktabletter om dagen efter sina 40 dar i branschen. LB
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INFOR EU-VALET / NEDERLANDERNA

"Vi maste klara det hdr sjdlva. EU bryr sig inte.” Pa en
mork parkeringsplats moter ombudsmdnnen Edwin
Atema och Daniel lacob en rumdnsk chauffor som inte
berattar sanningen om sina villkor. Transportarbetaren
dkte till Nederldnderna infor EU-valet. o

Text och foto CALLE VON SCHEELE
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villen &r blasig.
Vinden dr si hard
att det ar fraga om
passagerarplanen pa
den stora flygplatsen
Schiphol strax intill
parkeringsplatsen ska fa
startforbud. I morkret och
duggregnet gar de bada ombuds-
méinnen Edwin Atema och Daniel Iacob
lings de stora lastbilarna som star i rad
pa parkeringsfickorna.

De har nyss fatt napp och haft ett sam-
tal med en ruménsk chauffor.

- Han maste ha ljugit om 16nen. Inte en
chans att den dr 40 000 kronor som han
sa, siger Edwin Atema.

En hollandsk forare har i grundlon
mellan 2000 till 2300 euro, vilket ar
20000 till 23000 kronor i manaden.
Darutover far de tillagg for obekvima ar-
betstider pA morgnar, kvillar och nétter
samt helger.

- Han ljog inte bara om 16nen, utan om
allt, siager kollegan Daniel lacob, som just
hjalpt killen att backa ut ekipaget fran
den tranga parkeringsfickan.

De bada ombudsminnen ér sjilva
erfarna yrkesforare. Edwin har kort pa
Sverige och har besokt de flesta stider
soder om Gévle. Daniel 4r rumén och

Ab’u_dstﬁ&nne‘n Daniel .
ob:och Edwin Atema pd

NV G

egelbundetrunt.

anstilldes av nederldndska facket FNV
for att han talar ruménska och sjilv har
erfarenhet av dumpade villkor niar han
korde for ett tjeckiskt akeri.

Den ruminske chaufforen var kladd
i gul reflexjacka och tritofflor nir han
klev ur bilen och bytte nagra ord med
ombudsméinnen. D4 hade de redan sett
att han kor for ett danskt dkeri.

—Jag ar anstilld pa brittiskt kontrakt,
sdger han och tilldgger att han ir no6jd
med villkoren.

Han ska till Norge med lastutrymmet
fullt av blommor. Ombudsméinnen har
observerat att bilen ar registrerad i Polen.
Framfor sig har de en ruminsk chauffor,
anstilld av ett danskt dkeri pa ett brittiskt
kontrakt som rattar en polsk langtradare.

FOR OMBUDSMANNEN LYSER varningsljuset
for en sddan konstruktion. Det luktar
dumpade villkor lang vig.
—Jaha, det dr bra att du dr n6jd med
l6nen. Men ditt danska akeri har hyrt
in filippinska chauffor. De l4r ha ddliga
villkor, siger Edwin.
- Nej, alla dr nojda, sdger ruméinen.
Regnet har tilltagit nir de siger hej till
mannen som ska borja firden mot Norge.
- De filippinska forarna arbetar med
mycket daliga villkor. I 95 av 100 fall som

S

-
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Higa biter fir
olagliga chauffirer

| Nederldnderna mdste akeriernas
chaufforer vara anstdllda i bolaget.
Det betyder:

- Egenanstdllda férare far inte kéra
dkeriets bilar. Det &r férbjudet.

= Chaufférer utifran far bara tas in
frdan registrerade bemanningsfére-
tag.

-» Egenanstdllda férare kan enbart
kora transporter som de sjdlva orga-
niserar.

- Bryter dkerierna mot reglerna &r
straffavgiften 40 OOO kronor per
olaglig chauffér.

Ombudsman Edwin Atema sdger:

= Egenanstdllda vill behdlla
reglerna for att inte f@ en informell
transportsektor.

=» Fackets stdmningar av féretag
har lett till att myndigheterna bdattre
overvakar att reglerna f6ljs.

-» Reglerna 6verensstdmmer med
EU:s krav.

Ibland blir ombudsménnen fran FNV positivt dverraskade. Vid (8-tiden den har kvillen méter de den polske chaufféren Arthur som kor pa nederldandskt kontrakt. Precis sa
ska det fungera, sdger Edwin.

vi stoter pa dr exploateringen s grov att
vi kallar den trafficking, sdger Edwin
nér vi lamnar omradet.

De bada ombudsminnen har svart att
hitta vakna chaufforer fran 6stlinderna
denna ovidersnatt nir Transportarbe-
taren foljer dem. De vicker aldrig en
sovande forare, utan har stor respekt for
de lagstadgade viloperioderna.

Mannen de mott vill inte visa ansiktet
i tidningen, men later sig fotograferas
bakifran. Loner och villkor ér ett kiansligt
dmne for de utlindska forarna, som ofta

ar for ridda att beritta sanningen om dem.

Ombudsménnens arbetspass borjade i
Nederlindernas huvudstad Haag. I skym-
ningen styrde de sina bilar mot den forsta
parkeringsplatsen lings med motorvigen
mot Amsterdam.

Under farden moter vi och passerar
manga lastbilar. Nederldnderna &r en stor-
makt i Europa nir det giller akerier och
logistik. Langt 6ver 200 000 holléindare

"De filippinska forarna ar-
betar med mycket daliga
villkor. 1 95 av (OO fall som
vi stoter pa dr exploatering-
en sd grov att vi kallar den
trafficking.”

Ombudsman Edwin Atema.

arbetar som lastbilschaufforer, men statiken
Ar osdker. Helt sikert dr att 140 000 anstillda

pa dkerier lyder under FNV:s kollektivavtal.

PROBLEMEN MED SOCIAL dumpning ir de-
samma som i Sverige, men mer omfattande
med tanke pa branschens storlek i landet.
Inte bara chaufforer fran odststaterna
utnyttjas, konstaterar Edwin Atema. Nar
facket lyckas pressa fram négot bittre

villkor for dem véinder sig dkerierna till
lander utanfor EU. Chaufforer rekryteras
inte bara fran Filippinerna, utan ocksa
fran Ukraina, Vitryssland, Kazakstan,
Uzbekistan ... och villkoren sjunker dnnu
mer.

- Det 4r social exploatering av arbetar-
na. Vi har arbetsmarknadslagar, men i de
hér fallen handlar det inte om att lagen ar
oklar utan om ekonomisk brottslighet.

Utnyttjade chaufforer kor manader i
strick utan nagra hemresor och lever da
isina bilar. Egentligen ar det forbjudet
med veckovila i forarhytten inom hela
EU, men myndigheterna kontrollerar inte
efterlevnaden.

—-Om en forare lever i bilen i tre mina-
der, betyder det att han bokstavligen har
arbetat i tre manader och inte varit ledig
en enda dag.

Pa en parkeringsplats gir ombudsmén-
nen forbi en mindre lastbil dér foraren
ligger med bojda ben over sitena och
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"De dr inte intresserade av
lIosningar eller att samarbe-
ta med facket, utan for bara
en dialog med oss. Det ar
verkligen vedervardigt.”

Edwin Atema om nederldndska lkea.

sover. Hytten ar for liten att stricka ut
sig i. [ de storre, tyngre fordonen finns
atminstone en sovkabyss.

- Det hér 4r den senaste trenden. Aven
sma transporter 14ggs ut pa exploaterade
utlindska chaufforer, siger Edwin Atema.

Ofta har de utlindska chaufférerna
falska dokument med en hog uppgiven
16n. Den kan vara pa 130 kronor i tim-
men, men i verkligheten far de 20 kronor.
Dessutom fuskar akerier med kortiderna
och vilan, enligt Edwin Atema.

Det nederldndska facket FNV har
flera strategier mot social dumpning.
FNV pressar myndigheterna for att de
ska overvaka att lagarna foljs. I flera fall
har facket stimt foretag och fatt ritt i
uppmiéirksammande fall som overklagats
dnda upp i hogsta domstolen.

MEN VIKTIGAST AR att sitta press mot
storforetag som bestiller leveranserna. Ett
av dem 4r Ikea, som svenska Transport
har gjort en uppgorelse med om att alla
transportorer som regelbundet kér inom
Sverige ska ha kollektivavtal. Atminstone
ska chaufforerna ha samma villkor som i
kollektivavtalet.

- Vi forsoker fa dessa foretag att dndra
sin affirsmodell. De har visserligen inte
anstillt chaufforerna direkt, men vi kallar
dem som bestillare for ekonomiska ar-
betsgivare, siger Edwin Atema.

Han ar mycket kritisk till nederlindska
Ikeas agerande. I tre ar har facket haft
resultatlosa samtal med dem.

- De ir inte intresserade av 16sningar
eller att samarbeta med facket, utan for
bara en dialog med oss. Det ér verkligen
vedervirdigt.

Edwin Atema ser kampen mot dum-
pade loner och villkor som en interna-
tionell strid. Trots att EU genom sin inre
marknad har 6ppnat mojligheterna for
skumma foretag att fuska ser han ingen
hjalpande hand fran unionen.

Viloreglerna for chaufforer r ett tydligt
exempel pa en lagstiftning som ska finnas
i alla medlemslidnder, men inte genomfors.

- Kommissionen gor inget at det. De
bryr sig inte.

Kan inte EU-parlamentarikerna géra nagot
i stdllet?

-Jo, de skulle kunna, men parlamentet
ar fragmentiserat.

Problemet &r inte bara att partierna i
parlamentet har olika ideologier och syn
pa den inre marknaden och EU:s sociala
uppgifter. Parlamentet dr ocksa splittrat
mellan 6st- och visteuropeiska linder.
Véntar ni er ndgon hjdlp fran EU?

- Nej, nej!

Nér de bada ombudsménnen inledde
sitt kvillspass var det fortfarande ljust,
men blasten var redan hard.

Pa den forsta parkeringsplatsen knack-
ar de pa hyttdorren till en rod lastbil fran
ett nederlandskt foretag.

Artur, som inte vill uppge sitt efter-
namn, vevar ner rutan.

-Jo, jag har bra villkor. Jag kor pa det
nederldndska kollektivavtalet. Det hir ar
ett bra land, sdger han till Transportarbe-
taren.

DE BADA OMBUDSMANNEN ir nojda. Just sa
hir ska det vara. Utlindska chaufforer far
girna jobba i landet, men de ska kora pa
samma villkor som de inhemska forarna.

-Sedan vi startade kampen mot
dumpade loner och villkor har foretag
falskeligen beskyllt oss for att forsoka bli
av med de Osteuropeiska chaufforerna,
sidger Edwin Atema.

FNV:s kamp i domstolar ir ett effektivt
motargument, konstaterar han. Ett exem-
pel ar nar facket nyligen fick nederlind-
ska villkor for de moldaviska chaufforer-
na pa akeriet AB Transport group. Akeriet
kor potatislaster bland annat till Sverige.
Deras loner 6kade med 6ver 20 000 kro-
nor i manaden.

- Var seger i domstolen visade att
vi inte bryr oss om nationaliteten pa

En bil med
rumdnsk chauf-

for. De kor ofta
med de sdmsta
villkoren.

——r
“ MiR Trans
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Ett slags L0

- FNV (Federatie Nederlandse Vak-
beweging) kan ses som ett slags LO,
som ocksd organiserar vissa tjdnste-
mdn och har en miljon medlemmar.

| Sverige har vi ingen facklig uppbygg-
nad som liknar FNV. Organisationen
ar bade ett stort fackférbund, med
medlemmar indelat i olika sektorer,
och en federation av flera sjdlvstdnd-
iga férbund med sina medlemmar.

-» De fjorton sektorerna tédcker en
stor del av arbetsmarknaden. For-
utom transporter ingdr sektorer for
bland annat industri och lantbruk,
offentlig sektor, metallindustri, ser-
vice och handel.

-» Bland de tolv sjdlvstdndiga forbun-
den finns bland annat fack fér hotell-
anstdllda och sjéméan, men ocksa for
Idrare, poliser och militdrer.

- Ordforanden Hans Busker har sin
bakgrund inom militdrpolisen och
polisen. FNV styrs av ett parlament
med (05 ledaméter frédn bade
sektorerna och férbunden. Det sam-
mantrdder en gadng i mdnaden.

=» FNV bildades 1976 av de katolska
och socialdemokratiska fackforen-
ingsrorelserna i Nederldnderna.

FNV dr partipolitiskt obundet, men
stdr ndra socialdemokraterna.

Vid sidan av dem finns en kristen
fackforeningsrorelse, CNV, med cirka
350000 medlemmar.

forarna. Arbetet 4r detsamma vem som
An utfor det. Darfor ska chaufforerna vara
anstillda pa samma villkor som vi har.

Hit men inte ldngre!

KLM-skylten i avgangshallen pa
Schiphols flygplats lyser som ett
stopptecken for ombudsman Jan van
den Brink. Efter en tvist med perso-
nalen om medbestdmmande vdgrar
foretaget att visa upp den automat-
iserade bagagehanteringen.

Text och foto Calle von Scheele

En inlimnad resviska pa Schiphols flyg-
plats utanfor Amsterdam far en rafflande
resa ut till passagerarplanets bagage-
utrymme. Ett nyhetsinslag pa det ameri-
kanska tv-bolaget CNN visar hur viskan
aker pa ett kilometerlangt transportband
med hissar, vipplattor och robotarmar
fram till bagagevagnen.

Forst nir vagnen nar passagerarplanet
tar minskliga hiander vid.

- Se hur viskan aker som i en berg-
ochdalbana, siger den entusiastiska
programledaren nir han visar inslaget.

DEN AUTOMATISKA bagagehanteringen

pa Schiphol ar bland de modernaste i
vérlden. Det nederldndska facket FNV ser
positivt pa just denna automatisering,
som minskar arbetsskadorna i bagage-
hanterarnas slitsamma yrke.

Men trots att flygbolaget KLM inte
har nagon konflikt med facket FNV eller
ombudsmannen Jan van den Brink sldpps
Transportarbetaren inte in, och vi far inte
tala med personalen.

KLM ér ndmligen oense med sina
anstillda om hur mycket tid deras re-
presentanter far ligga pa foretagsradet. I
nederldndska foretagsrad sitter bade fack-
ligt aktiva och andra. Nu har KLM stillt in
radets alla moten.

- Da siger foretaget att alla maste arbeta.
Det dr bakgrunden till restriktionerna, si-
ger Jan van den Brink nir vi slagit oss ner
pé ett kafé i nirhet av KLM:s incheckning.
Och konstaterat att ingen i personalen far
g4 fran jobbet for att prata med oss.

Om vi fatt mota personal skulle de ha
gett en hel del positiva omdomen om au-
tomatiseringen, enligt Jan van den Brink.

-Ja, eftersom det &r svirt att behalla
hilsan i detta yrke, sidger han.

Just staplingen av viskorna i flygplan
med mindre lastutrymmen &r ett pro-
blem. D4 méste personalen sti pa kni i
det tringa utrymmet och lyfta in viskan
for hand med en onaturlig vridrorelse.

- Manga anstillda har problem med
knén, ryggar, handleder och skuldror.
Sarskilt axlar ar utsatta.

Jan van den Brink 6nskar att dven den-
na del skulle automatiseras for att minska
forslitningsskadorna.

I ROTTERDAMS HAMN har FNV drivit ett
framgangsrikt arbete med harda krav med
anledning av automatiseringen av con-

Sldpps inte in. Ldngre dn till
flygbolaget KLM:s incheck-

ning kommer inte ombuds-

man Jan van den Brink.

tainertrafiken. Pa Schiphol verkar samma
FNV hélsa automatiseringen vilkommen,
men sa enkelt 4r det inte.

- Just nu ser vi inget akut problem med
automatiseringen, eftersom det rader
arbetskraftsbrist i Nederldnderna och ut-
slagningen av jobb riktar sig mot ohilso-
samma arbeten, siger Jan van den Brink.

Men han har samma principiella upp-
fattning om automatiseringen som FNV:s
foretridare i hamnen.

-Ja, de generella problemen 4r desam-
ma i hamnen och inom flyget. Nar vi far
fler maskiner och firre anstdllda maste vi
fi ett system ddr man beskattar kapital i
stillet for arbete.

FNV:s storsta problem bland flygplans-
lastarna har inte varit automatiseringen,

"Madnga anstdllda har pro-
blem med kndn, ryggar,
handleder och skuldror.
Sdrskilt axlar dr utsatta.”

Jan van den Brink tycker att
fler delar av bagagehanteringen
pd Shiphol borde automatiseras.

utan de skilda anstillningsvillkoren
mellan inhyrd personal och KLM:s egna
anstillda.

Men nu finns en uppgorelse med KLM
dér villkoren for inhopparna fran beman-
ningsforetag nirmar sig de fast anstilldas.
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EU / 6 tycker till

Varfor deltar du i Europeiska transport-
arbetarefederationens demonstration i
Bryssel for schysta villkor?

: Lucy Majson, tankbilschauf-
4 for, Storbritannien:
v ly - Villkoren maste
‘t - férbdttras och jamnas ut
‘ d inom EU. Att vara chauf-
\\& for ska vara ett arbete med
framtidsutsikter. Ndgot som
jag som kvinna kan géra under hela
min karridr med glddje, inte ndgot som
dr en stdndig kamp.

N Jane Peacock, bussférare,

% Storbritannien:

. \ -Jag dr hdr for att visa

~ solidaritet och protes-

w tera mot de skrupelfria

arbetsgivarna som utnyttjar
lagstiftningen for att férsdmra

villkoren p& vdgarna.

Dennis Lauwers, lastbils-
chauffor, Belgien:

-Jag kor internationel-
la transporter. Den sociala
dumpningen okar for varje

dag. Vi férlorar allt fler jobb

i Belgien. Det dr ett modernt
slaveri. Vi tycker att det undergrédver
vara rdttigheter.

Lars Mikaelsson, Transports
foérbundssekreterare,
Sverige:

-Det duger inte att ha
vilda véstern p& vdgarna,
varken i Sverige eller resten
av Europa. Nu maste vi fa na-
gon ordning pd det hér. Vi mdste ha ett
regelverk som foljs i transportsektorn
och som &r konkurrensneutralt.

Frank Moreels, ordférande
X i ETF, Belgien:

-Vivill ge en tydlig
signal till kandidaternai
EU-valet. N@got dr ruttet

i transportsektorn. Vi ber
dem férena sig med oss i
kampen mot social dumpning.

Henryk Piatkowsni, facklig
ledare, Polen:

-Det dr ett viktigt bud-
skap till EU-kommissionen
om att vi maste fd en 16s-

ning pd problemet med den
sociala dumpningen. | Polen ar
den stdrsta frdgan sjomdnnens problem.
Ndr parlamentet inférde EU-konventio-
nen pd sjéfartens omrdde tog de inte
med de sociala delarna. 95 procent
av Polens sjdmdn i internationell trafik
jobbar pé fartyg med utldndsk flagg.

FOTO: SHUTTERSTOCK
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Han tog kampen
ndr robotarna
hotade jobben

Ndr Rotterdam hamn automatisera-
des for nagra ar sedan hotades hamn-
arbetarna av uppsdgningar. Nu reser
deras fackliga ledare Niek Stam runt

i vdrlden och berdttar hur man kan
rddda jobben ndr robotar och andra
automatiska system infors.

Text Calle von Scheele

Niek Stam, hamnarbetarnas nationella
sekreterare pa nederlindska facket FNV,
har nyligen varit i Perth och mott fackliga
aktivister. De kom inte bara fran Austra-
lien, utan ocksa fran Nya Zeeland och
anda fran USA och Kanada.

Kampen om jobben i Rotterdams hamn
borjar bli klassisk och kan ses som ett
fackligt ABC for hur man riddar jobb nir
arbetsgivaren vill automatisera.

Niek Stam dr forundrad 6ver hur auto-
matiseringen av virldens hamnar kan
fortsitta oreflekterat trots alla varnings-
klockor.

- Investerarna uppfor sig som skolpoj-
kar som gar ner till floden och stiller sig
vid kanten for att se vem som kan pinka
langst ut i vattnet. Enorma summor
slidngs i sjon av dem som vill séiga att de
ar storts och starkast.

| VARLDENS HAMNAR har manga miljarder
kronor lagts pa system som ska lasta och
lossa containerfartyg och automatiskt
stapla eller himta containrar. Investerarna
lockas av minskade personalkostnader
eftersom de anser sig kunna siga upp en
stor del av personalen.

Men nér beslutet om automatisering av
Rotterdams hamn kom for fem ar sedan

30 miljarder av offentliga medel skulle satsas ndr Rotterdams hamn
byggdes ut och automatiserades.
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tog FNV och Niek Stam kampen om
jobben.

Facket tog fram fakta som avslojade att
30 miljarder kronor av offentliga medel
skulle satsas pa omstillningen. Men dessa
pengar skulle enbart leda till hogre vinst
for hamnens operatorer, inte bidra till
regionens utveckling eller invanarnas
vélstand.

FNV bjod in operatorerna till 6verlagg-
ningar, men motte ovilliga arbetsgivare.

[ slutet av december 2014 arrangerade
darfor facket en stor demonstration utan-
for hamnmyndigheternas kontor.

En faktabroschyr frén FNV visade
bland annat att man inte kunde vénta sig
stindigt okade containervolymer i ham-
nen. Den blev en 6gonoppnare for bade
myndigheterna och bolagen.

Skriften bidrog till att forhandlingar
kom i gdng, men de gick trogt.

TVA GANGER STRANDADE ¢verliggningarna.
En gang darfor att facket 1imnade for-
handlingsbordet, den andra gangen gick
motparten.

Ett forsta slutbud gick till medlems-
omrostning, men forkastades av hamn-
arbetarna. Darpa genomfordes en storre
strejk i hamnen i januari 2016.

Efter den mottes parterna igen vid
forhandlingsbordet och slot ett avtal som
accepterades av hamnarbetarna.

Parterna blev 6verens om att inga
uppsigningar skulle ske nir automatise-
ringen genomfordes. De som var anstill-
da fore den 1 januari 2015 garanterades
jobb till 2020. Arbetstiden sdnktes for
hamnarbetare. Aldre anstillda fick jobba
60 procent med 90 procent 16n och full
avsittning till pensionen.

Nér maskiner och robotar tar 6ver
hamnarbetet 4r tkad effektivitet ett mal
for investerarna. Men ofta gar de stor-
stilade planerna i kras, konstaterar Niek
Stam. I Rotterdams hamn ér till exempel
de fjiarrstyrda kranarna i dag langt ifran
sé effektiva som investerarna dromde om.

- Kranarna styrs numera med joystick.
Personalen sitter pa kontor 500 meter
fran kajen och ska gora 28 lyft i timmen.
De ligger pa under 20 per kran.

NIEK STAM VAR tidigt ute och varnade for
bristande lonsamhet och effektivitet vid
automatiseringar.

- Nu slar mina forutsigelser in, men
dven stora konsultforetag som McKin-
seys och organisationer som OECD siger
samma sak.

FOTO: SOUTH CHINA MORNING POST / GETTY IMAGES

En liten och en stérre strejk, demonstrationer, alternativa fakta, allt ingick i strategin nér Niek Stam och facket rdddade jobben i Rotterdams hamn.

"Vi vill gora europeiska
hamnarbetarfack redo for
den kommande automatise-
ringen. Fragan dr inte om den
kommer, utan ndr och hur.”
Niek Stam, FNV

Enligt en rapport fran McKinseys var
omkring 40 hamnar i virlden helt eller
delvis automatiserade 2017. Man hade sat-
sat ndrmare 100 miljarder kronor pa detta.

Om en automatisering ska lona sig
maste produktiviteten 6ka ordentligt,
men Konsultforetagets undersokning
visade att den i stillet faller med upp till
15 procent.

Niek Stam har berittat om detta i
manga europeiska stider. Inte bara Stock-
holm och Goteborg har haft besok av
honom, utan ocksi Kopenhamn, London,
Gdansk, Rom, Genua och Antwerpen.

- Vi vill gora europeiska hamnarbetar-
fack redo for den kommande automati-
seringen. Fragan ir inte om den kommer,
utan nir och hur.

/

Trots de morka siffrorna fortsitter au-
tomatiseringen av hamnarna. McKinsey
rekommenderar det, men med forsiktig-
het.

Nér Niek Stam besokte Australien
planerades en sadan satsning i den lilla
staden Fremantle utanfor miljonstaden
Perth.

- For guds skull, star verkligen fartygen
pa rad ute pa redden och vintar pa att
fa lagga till? fragade jag regeringsfore-
tradare. Varfor i hela virlden diskuterar
ni automatisering?

Nu tar FNV nista stora strid. [ mitten av
mars genomforde forbundet bade strejker
och demonstrationer mot hojd pensions-
alder i Nederlinderna.

PENSIONSALDERN AR NUMERA 66 4r och ska
ytterligare hojas i flera etapper. Efter 2022
ska den indexeras och automatiskt hojas
nir medellivslingden 6kar.

- Utvecklingen gar mot att vi méaste
arbeta lingre, men ingen hamnarbetare
kan vara kvar och lasta containrar tills de
4r 70 ar.

Hamnarbetarna vill stoppa vidare hoj-
ningar av pensionsaldern for all framtid,
medan FNV:s centrala strategi 4r mer

FNV:s pensionskrav

| mitten av mars genomforde FNV
stora demonstrationer mot ytter-
ligare fordndringar av pensions-
systemet, som dr ett av de bdsta i
vdrlden. FNV krdver att:

= Hojningen av pensionsaldern ska
hejdas vid 66 dr. Politiska beslut finns
om att gd vidare till 67 ar 2021 och
aret ddrpd inféra en indexering av
pensionsdldern s& att den fdljer med
uppdt ndr medellivsldngden stiger.

=» De straffavgifter som i dag drabb-
ar féretag ndr de later personal ga

i tidigare pension pa arbetsgivarens
bekostnad ska slopas. FNV vill kunna
gora sddana pensionsuppgdrelser
for arbetare i tunga yrken.

- Alla ska aldggas att ha pensions-
forsdkring, dven egenféretagare.

forsiktig. Niek Stam och hans sektion av
hamnarbetare ar darfor de som driver pa
protesterna.

- Vi hamnarbetare star alltid i forsta
ledet, sdger han.
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Pa den smala kustvdgen genom
Norduppland har lastbilstrafiken
okat dramatiskt. Manga av bilarna
kommer fran Baltikum och fraktar
papper eller stormfdlld skog. Fem av
ostforarna bor i en sunkig barack pa
idrottsplatsen i Hdverodal.

Text och foto JAN LINDKVIST

TIMMERTRANSPORTER

Idrottsplatsen i Hdverddal, soder
om Hallstavik. Har har dkeriet
Ma.ax uppstdllningsplats och
inkvartering for fem timmerbils-
forare fran Lettland och Slovakien.




TIMMERTRANSPORTER

aren hianger i luften.
Vi passerar Forsmark,
pa vig mot Stora Enso
i Skutskir. Bakpa tim-
merbilen aker 40 ton
gran och lovtra.
I skogsgldntorna lings
vigen ligger stammar och
rotviltor kvar efter stormen Alfrida.
Vid nyarshelgen drog vindbyar pa uppat
40 meter in 6ver kusten och avverkade pa
nagra timmar lika mycket som fem, sex
ars normal produktion.

KALLE (SOM EGENTLIGEN heter nagot annat)
styr vant norrut. Han har kort samma
stricka tusentals ganger och skakar pa
huvudet at Trafikverkets senaste pafund.
Langs dikeskanterna ligger hundratals
stora tillplattade hogar av finkrossat grus.
-Man har stjilpt det 6ver klippblock,
som skydd ifall bilister gar av vigen. Fast
hogarna hjilper inte for de utlindska
dragbilarna. Det dr oftast de som ligger i
diket. De tvaaxliga ar inte anpassade for
vart klimat, séger han.
Vid ratten har Kalle haft gott om tid att
fundera over trafik-
utvecklingen och
klimatdebatten.
Han kdnner igen

Ulric Langberg
dr bransch- och

kommunikations- B .
chef pé Sveriges motande lastbi-
Akerifdretag. lar redan pa en

kilometers hall.

Manga av dem

Ar roda eller
vita estniska
trailer-

En sldpvagn som saknar tva sténkskdrmar anvédnds for timmertransporter till Holmens bruk i Mer och mer av skogstransporterna i Uppland gar pa lastbil, i stéllet for jarnvédg och bat, uppger chaufforer som Transportarbetaren pratat med.

Hallstavik.

O T TIAI nyttjanderittsavtal. Akaren har ett 15-tal

dragare. Fran akeriet Herentes.
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hart tryck pa sig fran skogsbolagen

creenwER A b Noroiska ELBOLAGET 4B

STRATEGIC TEST SCANDINAVIA AB ESTNISKA HUSETS FESTVANING —

LOBAL TRUST AB EESTI MAJA SELTSKONDLIKUD-

betalar skatt i sina hemlinder. Det finns

BAAGEST AB GRENDARIA BYGG 00 b Noroiska a8

FOTO: RYNO QUANTZ

att vara miljovinliga. Men hur miljo-
vanligt dr det att flytta 6ver massor
av gods fran bat till lastbil?

KOR HERENTES LAGLIGT i Sverige? Det
ar en fraga som Kalle stillt sig.
Och allt tyder pa att akeriet
faktiskt foljer reglerna for interna-
tionella transporter. En facklig killa
i Kapellskidrs hamn uppger att bade
dragbilar och trailrar rullar ombord pa
firjan tillbaka till Estland.
Kalle och flera andra chaufforer rea-
gerar pa att utlindska timmerbilar blivit
ett vanligt inslag i regionen.
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andra ldander.”

Ulric Langberg, Sveriges Akeriféretag.

Utanfor Holmens bruk i Hallstavik
star tva av dem. Tva Estlandsregistrerade
bilar med svenska slip. Det ena sldpet dr
i daligt skick. Skdrmar saknas over tva
hjulpar och ett dick &r utslitet.

Bilarna kor for det svenska akeriet
BS-Logistic. Det ér ett foretag i Kristine-
hamn som satt i system att ta in finska
och estniska skogsbilar pa sa kallat

inga forare att fa tag i hir. Fast, jo. Jag
har en egen anstilld. En estlindare som
flyttat hit.
Vad dr fordelen med att ta in utldndska
timmerbilar?
- Om det inte finns bilar att tillga méste
man ta in. S ar det.
Hur gor andra dkerier for att hitta férare?
-Jag vet inte. Timmerbilschaufforer dr
det allra storst brist pa.

PA BRANSCHORGANISATIONEN SVERIGES
akeriforetag dr Ulric Langberg kritisk mot
nyttjanderittsavtalen:

IBLACK INVEST GROUP AB

CANI GROUP A8
BRIGHT SKIES A8
lBRC SCANDINAVIA A8
ROLLAPA AB

2HOLDINGS AB
AMA HANDELSBOLAG
CeLeris an.

INTED AB

NCRETE CRAFTSMAN AB
ORTEX CoMMODITES K8

RAVON AR

IA TEXT SERVICE LIMITED Fiial
DS SCANDINAVIA FILIAL
DEPROM SVERIGE A8

TINATION TOUR AB.
DMA BETONG AB.

GRENDARIA SVERIGE FILIAL L NoromETALLIK 00
frcrracrovean
H2L GRIND SOLUTIONS AB
HARMET SWEDEN AB NORTINO AB
K ELE

KTRICITET AB NYBYGGNAD ANSLAG KAPITAL AB
HOPE CENTER
[ OPGINSE CONSTRUCTION AB.

ORIEN TRADE 00
INGLOT 5K AB

OTOMETRICS AlS
INNOPOLIS ENGINEERING AB
IRYNA GIBLETT AB. PAINTSOL AB
15 TEAM BYGG AB

PAULINA RAJEWSKA
1BG Nordic, U PHU TADEUSZ GRZYE.
JURISTERNA MADSEN & PARTNERS POLAR WOLF AB

PRICE TIPPER AB

KLG LOGISTICS AB.
P & TSERVICE AB

KOMFI SPOL 5.r.0, PYLONES SAS
KONEST BETONG VERD AB
KST BALTIC INT. 00 . o TEAR AE
KTAM Ka

1 RTRAC AB

S e —

RTR SWEDEN AB =

Pd Wallingatan 34 i centrala Stockholm kan féretag képa en adress. Ndrmare 100 bolag, manga av dem med estnisk

anknytning, finns registrerade hdr.
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Parkeringen framfor idrottsplatsen i Haverédal fungerar som verkstad for dkeriet Ma.ax.

- Tanken var ursprungligen att foretag
i ett EU-land ska kunna ta in utlindska
fordon, vid arbetstoppar. Bilarna som
kommer ska bemannas och arbetsledas
av det inhemska akeriet. Firdsskrivar-
data ska tankas ner och lagras hos det
inhemska akeriet, sa att myndigheterna
kan gora kontroller.

- Men si har det inte blivit. I stillet
kommer hela dkerier till Sverige med
personal, bilar och allt. Vi har hittat ett
polskt ekipage med nyttjanderittsavtal.
Det hade en lingd och en vikt som inte
ens dr godkind for trafik i Polen. Bilen ar
bara tinkt att anvindas for trafik i andra
linder.

ULRIC LANGBERG TYCKER att situationen
blivit ohallbar. Reglerna har gjort att rena
brevladeforetag skapats i Sverige - med
det enda syftet att ta in utlindska lastbilar.
I ett fall, berittar han, anvindes finska
ambassadens adress.

Han fragar sig om forarna i BS-Logistic
avlonas och beskattas pa ritt sitt:

-Jag skulle girna se en skatterevision
hos akeriféretag som anmélt fordon pa
nyttjanderittsavtal. Jag havdar med en

"Jag skulle gdrna se en
skatterevision hos akerifore-
tag som anmadlt in fordon
pa nyttjanderdttsavtal. Jag
hdvdar med en dares envis-
het att reglerna inte gor det
mojligt att hyra in en ut-
ldndsk lastbil, med forare.”

Ulric L&ngberg, Sveriges Akeriféretag.

dares envishet att reglerna inte gor det
mojligt att hyra in en utlindsk lastbil,
med forare.

Langberg konstaterar att kritiken fran
branschen dnda fatt Transportstyrelsen
att skdrpa bestimmelserna.

Fran och med juli 2018 kan svenska
foretag inte lingre hyra in utlindska
fordon ett dr i taget. Anmilan giller bara
i en manad, sedan maste den férnyas.
Undantaget dr Norge, Finland och Dan-
mark. Dir giller fortfarande ett ar.
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De tvd estniska timmerbilarna utanfor
Holmens vicker flera fragor. Slipvagnar-
na ir svenskregistrerade. Det ena #gs av
BS-Logistic. Det andra av ett foretag som
heter TK-Transport.

TK-Transport har estniska huvudméan
och adress Wallingatan 34 mitt i centrala
Stockholm. Finns det verkligen ett akeri
inklimt pa den tranga bakgatan nagra
stenkast fran Transports forbundskontor?

Nej, det ar ett sa kallat brevladeforetag.
Pa Wallingatan 34 ligger nirmare 100 bo-
lag som alla betalat nagra tusenlappar for
en postbox och en respektabel adress.

Bakom uppligget ligger foretaget 1offi-
ce (Ett kontor) som har prislistan utlagd
pé internet. 7080 kronor kostar adressen
i ett ars tid. For ytterligare 5000 kronor
far du en kontaktperson. En delgivnings-
bar person - nagot som myndigheterna
kraver nir utlindska medborgare ska
starta bolag i Sverige.

TILLBAKA TILL HALLSTAVIK. Vid sidan av
utlindska lastbilar har det blivit allt
vanligare att svenska akerier bemannar
bilarna med forare fran EU:s laglone-
linder.

En chauffor tipsar om fotbollsplanen i
Haverodal, ett litet samhélle strax soder
om Hallstavik. Dar uppges en grupp
lettiska forare vara inkvarterade.

Transportarbetaren svinger in vid
idrottsplatsen. Ar det verkligen en
idrottsanldggning? Vigen dr sonderkord
och utanfor baracken som troligen varit
omkliddningsrum star ett timmerslép.
Intill parkeringen ligger virkestravar,
tva 16sa timmerbilskranar och hogar av
gamla dick och rostigt skrot.

Pa gaveln till baracken sitter en skylt
med idrottsforeningen dekal och texten
“Rum att hyra”. Innanfor entrén ar det
morkt. Pa golvet star lador med sligg-
hammare och andra tunga verktyg. Pa en
handskriven lapp pa vigen finns telefon-
numret till hyresviarden.

TRANSPORTARBETAREN RINGER OCH fragar
om det finns lediga rum. En vinlig man
svarar:

-Jo, nog kan vi ordna ett rum. Det
kostar bara 200 kronor natten. Fast det ar
vildigt enkel standard och ganska grisigt,
maste jag ju erkdnna. Det ser mest ut som
en verkstad.

- Det bor fyra lettiska chaufforer dar
nu. Och en fran Slovakien. De har bott
dar i tva ar nu och kor for Holmens bruk.

Ute pa grusplanen tittar en av letterna
pa sldpet och rycker pa axlarna. "Kaputt”,
sdger han och lingre kommer vi inte var
konversation.

Strax efter rullar en fullastad timmerbil
in framfor baracken. Chaufforen hamtar
en domkraft och kryper in under slépet.
En man i svart overall kommer fram och
ler. Det 4r Bruno Kroll. Han beréittar gir-
na om verksamheten:

- Det ir jag som driver dkeriet, Ma.ax.
Just nu har vi tre timmerbilar och fyra

TIMMERTRANSPORTER

Vad hander med virket?

G Av virket som tas ut ur
skogen gar 45 procent till
sdgverken, 45 procent

: blir massa och papper.
Resterande IO procent
anvdnds som brdnnved,
stolpar med mera.

Med virket féljer bark och ur skogen tas
ocksa grenar och toppar, GROT, som
utnyttjas for energiproduktion.

Vid sd&gning till plank och brdder blir
30 procent av timmerstocken flis, som
gdr till massaindustrin.

Kdlla: Svenskt tra

chaufforer fran Lettland och en fran
Slovakien. Killarna jobbar fyra veckor,
sedan har de en vecka ledigt. De far béttre
betalt 4n svenska forare, 25000 kronor i
manaden och jag bjuder p4 hemresan.

- Sjalv kommer jag ursprungligen
fran Osterrike, men har hallit pa med
skogstransporter linge i Sverige. Tidigare
hade jag 40 bilar i Jonkoping.

En s6kning pa bolaget Ma.ax visar att
det styrs av Magnus Axelsson i Norra-
hammar, utanfor Jonkoping. Trafikansva-
rig dr en kvinna, skriven i Lettland.

Transportarbetaren har sokt Magnus
Axelsson ett flertal gdnger, utan fram-
gang.

Fragorna vi hoppas fi svar pa ar var
bolaget betalar sociala avgifter och skatt
for chaufforerna.

For det dr inte i Sverige. Bolaget ar inte
registrerat som arbetsgivare och har inte
betalat in nagra arbetsgivaravgifter det
senaste kvartalet.

For 200 kronor natten kan man hyra rum i baracken. "Fast det dr ganska grisigt”, sdger idrotts-
foreningens kontaktperson.
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BS-Logistics tvd estniska bilar.

Transportstyrelsen
tummar pa reglerna

I somras skdrptes reglerna for svenska akerier
som vill hyra in utldndska fordon. Trots det har
Transportstyrelsen godkdnt att BS-Logistic i
Kristinehamn tar in tva estniska timmerbilar
under hela 2019. Reglerna sdger hogst en manad.

Text och foto Jan Lindkvist

Om utlindska fordon anvinds kontinuerligt i Sverige
under lingre tid ska de registreras i det svenska for-
donsregistret fran forsta dagen. Undantag kan goras vid
tillfalligt brukande. Den som tar in dem ska da ansoka
om tillstand for inhyrning via nyttjanderttsavtal.

Transportarbetaren har begirt ut uppgifter fran
Transportstyrelsen om alla svenska dkerier som be-
viljats nyttjanderéttsavtal de senaste 18 manaderna.

Totalt handlar det om 32 ans6kningar som fatt
godként. 14 av dem kommer fran samma akeri -
BS-Logistic.

En granskning av bolaget visar att foretaget i mars
hade fatt tillstdnd att ta in totalt 21 finska skogsbilar
och fem estniska.

Bilarna fran Finland har ritt att rulla hér i tolv
manader. Men for de estniska giller hogst en méanad.
Sedan maste ansokan fornyas.

Trots att reglerna skirptes den 1 juli 2018 fick
BS-Logistic i december ritt att ta in tva timmerbilar
fran Estland pa helar. Ulric Langberg pa Sveriges
akeriforetag ar forvanad:

- Beslutet strider mot lagen. Ett ar ar alldeles for
lang tid for att vara tillfilligt brukande, sidger han.

JON JOSEFSSON, HANDLAGGARE pa Transportstyrelsen,
héller inte med. Det var han som skotte drendet:

- Det var fyra manader sedan och jag minns inte de-
taljerna. Men bestimmelsen om en manad ar inte strikt.
Vi kan gora avsteg nir det dr akut brist pa fordon.

Det dr just brist som BS-Logistic aberopar i an-
sokningarna. Enligt dkaren Jaakko Aho rader "akut
kapacitetsbrist pa timmerbilar i Mellansverige och
Norrland”. Noterbart 4r att ansokan skickades in en
dryg manad innan stormen Alfrida slog till vid nyar.

Listan over akerier med nyttjanderittsavtal innehall-
er ocksa tre ansokningar fran en enskild narings-
idkare. Mannen, som ir 40 ar, har en svenskregistre-
rad lastbil och fem inhyrda tyska dragbilar.

Fast 40-dringen &r inte skriven i Sverige. Skatte-
verket kan ¢ver huvud taget inte hitta honom i regist-
ren. Trots det har mannen lyckats fa trafiktillstind
for 13 egna lastbilar och ytterligare fem inhyrda, via
nyttjanderittsavtal.

- Det finns inget krav pa att man ska ha F-skatt
eller momsregistrering for att vi ska godkdnna en
ansokan. Han har ett giltigt trafiktillstind och ett
gemenskapstillstand. Vi har dven en adress till honom.
I Nurnberg i Tyskland, sager Jennie Brostrom, verk-
samhetssamordnare pa Transportstyrelsen.



Facklig framgang

Fackférbundet ATGWU (som uttyds
Amalgamated Transport and general
workers’ union) &r en unik framgangs-
saga i ett Afrika ddr fackféreningsrorel-
sen i de flesta ldnder dr svag. Pa sex, sju
ar har férbundet 6kat medlemsantalet
frdn omkring 6 000 till drygt IOO OO0
medlemmar.
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MOTET / EDITH HOPE

Kyrkan och facket
viktigt {or Hope

Pa Entebbes flygplats ett par mil fran

EDITH HOPE
Alder: 32 ér.

Familj: Make och
barnen Isaiah, 8 ar,
och Jezreel, 2,5 ar.

Jobb: Flygtaxi-
chauffér i Entebbe,
Uganda.

Fackligt: Ledamot
i fackstyrelsen for
flygtaxichaufférer.
P4 fritiden organi-
sator for Ugandas
transportfackfor-
bund TGWU.

Bor: | en forort
till huvudstaden
Kampala.

Planer: Att spara
ihop till en ny taxi.

Ugandas huvudstad Kampala star en flyg-

taxichauffor och haller upp en skylt med

Text LENNART JOHNSSON Foto STEFAN F LINDBERG

L4 v 240 chaufforer som
kor taxi fran flygplats-
en dr vi bara fyra

w kvinnor. Jag var den

forsta och har kort
i snart fem ar, sdger

-y & Edith Hope.

Hon berittar att familj-
en lyckades kopa en begag-
nad Toyota nir hon skulle borja
kora taxi.

—Jag ville bidra till ett battre liv for
mina barn och min man uppmuntrade
mig att ta korkort. Han dr migrantarbe-
tare i Irak, och arbetar som sikerhetsvakt
for att bevaka USAs ambassad i Bagdad.

I borjan ifragasatte en del kunder om
kvinnor Kklarar av att kora taxi.

- Uganda ir ett machosamhélle och
kvinnor som arbetar respekteras ofta
inte. Men i dag dr negativa kommentarer
ovanliga. Jag har flera aterkommande
kunder som dr mycket néjda med hur jag
kor, de tycker jag kor sdkrare 4n manga
manliga chaufforer.

HOPE KOMMER FRAN en provins flera tim-
mar frin Kampala.

- Min pappa var liarare och mamma
arbetade i hemmet. Totalt har jag nio
syskon, berittar hon.

Det saknades pengar i familjen, s hon
kunde inte fortsitta studera efter grund-
skolan. Eftersom det inte fanns nigra

29

jobb sokte hon sig till Kampala.

- Kort tid efter att vi gift oss borjade
min man arbeta i [rak. Visst dr det tufft
att han ir sa langt borta, men i dag finns
ialla fall Skype. Det ar viktigt att barnen
far se sin pappa.

HOPE BERATTAR ATT tre saker &r viktigare
for henne én allt annat.

- Forst 4r det min familj, mina barn
och min man.

- Viktigt for mig dr ocksa mitt engage-
mang i var lokala kyrka, att varje sondag
sjunga i kyrkokoren.

Slutligen, slar hon fast, betyder det
mycket att sjilv ha ett arbete och ett
fackligt engagemang. Hon gick med i
transportfacket ATGWU efter bara en kort
tid som chauffor.

-Da var nagra fa av oss som korde
flygtaxi fackligt organiserade. Vi var
nagra stycken som borjade agitera for att
organisera sig. I dag ar samtliga som kor
flygtaxi medlemmar.

Gar det att kombinera din religiésa tro med
ditt fackliga engagemang?

Hope ser oforstaende ut infor fragan.

- Varfor inte? Jesus sa att det dr viktigt
att hjialpa de smé i samhillet och till den
gruppen hor vi arbetare i Uganda.

I genomsnitt brukar hon kora in 100
till 200 US-dollar netto i manaden (cirka
900 till 1800 svenska kronor). Manads-
lonen for hennes man dr 1000 dollar.

. TRANSPORTARBETAREN 5.2019

vara namn. Hon presenterar sig som Hope.

-1 Uganda dir arbetslosheten dr hog
kan det lata som en hygglig totalinkomst.
Men inflationen gor att basvarorna stan-
digt stiger i pris. Dessutom far jag hjilpa
min mamma som bor kvar i provinsen
med pengar till medicin och annat.

Vir sista dag i Uganda besoker vi Edith
Hope i hennes hem. Vigen till fororten
dar hon bor gar lings vigar firgade av
Afrikas roda sand. Vi mots av hennes tva
barn, attadringen Isaiah och Jeezreel, tva
och ett halvt ar, plus 19-driga systerdot-
tern Deborah som passar barnen nir hon
sjalv kor taxi.

I Kampalafororten Asumwe saknar
hushallen vatten inomhus. Det méaste
hiamtas fran en gemensam brunn. Inva-
narna delar ocksa pa toaletterna.

Medan lilla Jeesreel forst ar lite avvak-
tande borjar Isaiah snart prata med oss.
Vad tinker du bli nir du blir stor, undrar
jag.

- Pilot sa klart, svarar Isaiah. I skolan
dlskar jag matematik och att pa rasterna
spela fotboll.

TIDEN RUSAR OCH snart dr det dags for
Hope att kora oss till flygplatsen. Precis
nir vi ska ta avsked sdger hon:

-Jag vet inte om det mérks men jag ar
gravid i tredje manaden. Nista ging vi
ses dr jag trebarnsmor. Men kora flygtaxi
tanker jag fortsitta gora dven om jag har
fler barn.
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ISABELLE JOHN
(TIDIGARE DAHLQVIST)

Alder: 97 ar.
Yrke: Ambulanssjukskoterska.

Bor: Valbo.

JOSEFINE HOLM

| ‘\ \ |'l 'l sl’(“)l' e l ‘ l noeh

Bor: Gdvle. o

OSKAR
WESTERHOLM

Alder: 99 ér.

Yrke: Bdrgare (med egen firma).

BEATRICE FARDIGS
Alder: 98 ar.
Yrke: Politisk sekreterare.

Bor: Gavle.
Bor: Enkdping.

LINDA MUNTHER
Alder: 4| ar.
Yrke: Arbetssokande.

Bor: BolInds.

Lunchrast for de
17 vuxeneleverna
pd vdg mot norr,
vintern 2012.

Text och foto JUSTINA OSTER




™

Linda Munther bldddrar fram bilder med "monstertruckar”, frdn sin tid med gruvkérningar, for Isabelle John och Beatrice

Fdrdigs.

SA GICK DET SEN

Arbetsmarknaden ar bister. Ett ging komvux-
elever fixar en buss och styr {ran Géavle {Or att
soka lastbilsjobb i gruvruschens Kiruna och
Pajala. Aret var 2012. Blev de kvar?

Text och foto JUSTINA OSTER

inda Munther, Beatrice
Fardigs och Isabelle
Dahlqgvist, som gift sig
och bytt efternamn
till John, mots i stora
kramar pa Radhusets
trappa i Gavle.
- Nédmen, vad kul att ses
igen! Vad gor du nu?

Det har krivts en del detektivar-
bete. Men nu star de dir, tre av fem som
stod uppradade utanfor arbetsformed-
lingen i Kiruna pé en bild i Transportar-
betaren nummer 12, 2012.

Fotot togs efter att 17 jobbsugna vux-
enelever lastade med matsick, kuddar
och ticken klev pa bussen som de sjilva

ordnat i Gévle. 107 mil, 16 timmar och 39
minuter senare var ginget framme i sta-
den som nu flyttas. Ett besok i Pajala stod
pa tur, Transport sponsrade dieseln.

VARKEN LINDA, BEATRICE eller Isabelle 4r

kvar i branschen, visar det sig. Fast Josefine

Holm och Oskar Westerholm, som ocksa

stod pabylsade i Kiruna, kor natt och rattar

bargningsbil. Darfor kan de inte vara med

nér vi slar oss ner pa ett kafé for att fa veta:
Hur gick det sen?

VINTERN 2012 LYSTE det i 6gonen pa Linda
nér hon beréttade att hon dlskade allt i
maskinvig. Som fore detta skogsmaskin-
forare fick hon verkligen napp, forst hos
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en entreprenor till gruvbolaget LKAB i
Kiruna. Linda kérde dumper, lastbil och
hjullastare - malm och graberg - bade
under och ovan jord.

Sedan borjade hon pa Clifton mining
och flyttade till Svappavaara. Blicken blir
dromsk. Linda bldddrar fram en bild i
mobilen dir hon poserar: en myra vid ett
jattedack.

-Jag korde inte de storsta monster-
truckarna, utan de mitt emellan. Hundra-
tonnarna, cirka sex meter breda som
kunde lasta nédstan 100 ton. Man sitter
hogst upp och ser ner pa leksaksbilarna
dér nere, kinner sig jittestor. Jag levde
min drom, fick goda vinner, blev inrotad.

Drommen fick ett tvirt slut nér Lindas
knén tog slut. Byt jobb, 16d doktorns
dom. Luften borjade ga ur gruvniringen,
Clifton mining gick i konkurs och Linda
och kollegorna sades upp. Hon flyttade
hem till slaktgarden i Bollnis. Efter ett
truckjobb pa en fonsterfirma funderar
Linda Munther pa vad hon ska gora nu.

-Jag langtar tillbaka och skulle vilja ta
mig upp igen, sidger hon.

ISABELLE LUTAR $1G Over Lindas truckbilder.
-S4 frint, sana dir maste jag kora!
Isabelle har hunnit gifta sig och skaffa

tva barn sedan bussresan. Hon korde

forst lastbil pA hemmaplan innan hon
forverkligade drommen att jobba som
pistvakt. Sedan foljde tankbil till olika
pappersbruk. Men med en liten dotter
hemma gnagde tankarna, att inte veta
nir hon kom hem p4 kvillarna och alla
olyckor pé vigen... Dir skulle hon kanske
kunna hjilpa till. Hennes éldre bror
omkom i en personbilsolycka. Isabelle
borjade plugga.

-Jag dr ambulanssjukskoterska, har
velat bli det sen jag var liten for att jag
tycker om att jobba med ménniskor. Och
s ar det kul att kora.

En diskussion utbryter kring bordet
efter rapporteringen om hoga farter bland
lastbilsforare.

Isabelle John, Linda Munther och Beatrice Fardigs mots i en stor bamsekram ndér de tréffas igen i Gdvle, dér tva av dem blev kvar och kdrde lastbil och tankbil. Linda ldng-
tar tillbaka till Svappavaara.

- Rutterna ir ju oftast inte planerade
for att man ska kora i 80. Om alla andra
fixar tiderna eftersom de kor for fort gor
man likadant. Man vill ju inte bli sen,
tycker Beatrice.

EFTER FEM, SEX ar som lastbilsforare inom
distribution, spetsbyte, lotsning och
tankbil med svavelsyra och lut i lasten,
sadlade Beatrice om helt. [ dag jobbar hon
som politisk sekreterare for Moderaterna
i Givleborg, har nyss bytt jobbet inom
kommunen till motsvarande i regionen.
Isabelle och Beatrice forsvinner i en ord-
vixling om varden, stress och press och
nya vardmodeller. Vagen till partiet gick
via hogskolestudier.

"Utmanande och nyttigt var
det, jag skaffade mig skinn
pd ndsan. Alla forstar nog
inte att branschen dr sa tuff,
man arbetar hart.”

Beatrice Fardigs, numera politisk
sekreterare for M i Gdvleborg

—Jag har alltid varit moderat, men
det var jag ganska ensam om i trans-
portbranschen. Det jobb jag har nu ar
det bista jag haft. Jag tinkte aldrig kora
lastbil hela livet, men ville prova i nagra
ar. Chaufforsyrket var inte sa fritt som jag
trodde, man &r vildigt 1ast av att passa
tider, av kor- och vilotidsregler.

Beatrice lingtar inte tillbaka men ar
tacksam for erfarenheterna som utvecklat
henne, som person.

- Utmanande och nyttigt var det, jag
skaffade mig skinn pa nisan. Alla forstar
nog inte att branschen ér sa tuff, man
arbetar hart.

Fa av dem som gick vuxenutbildningen
2012 arbetar som chaufforer i dag, kon-
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Oskar Westerholm kér bdrgningsbil. Sonen
Leonard, sex manader, hoppas att pappa
kommer hem igen efter jobbet. Varje dag.

”"Min farfar och farfars broder
korde lastbil, min lillebror
kor och min storebror har
sdsongsjobbat. Pappa un-
dervisade oss pa komvux.”

Josefine Holm har
chaufforsyrket i blodet

staterar trion. Forklaringen kan vara att
praktik saknades, tror Beatrice.

—-Om vi dkt norrut i dag hade det nog
varit annorlunda. Nu skriker ju dkerierna
efter forare.

JOSEFINE HOLM VAR ocksd med pa resan.
Hon och Beatrice dr bista vinner sen
utbildningen. Josefine kor bryggarbil pa
nitterna. Jag triffar henne innan hon gar
pa sitt pass 17.00. Klockan fem nésta dag
gdr hon av. Josefine var aldrig si sugen
pa att flytta, hon blev Gavle trogen och
har néra till jobbet. Chaufforsyrket finns

- Det giller att ha bra dick, dn har jag
aldrig lagt mig i diket. Om en forare kor
sikert eller inte beror nog inte pa konet,
utan pa personligheten. Jobbet var lite
stressigare dn jag trodde, men pa natten
4r trafiken lugnare och tidspressen min-
dre. Jag trivs jittebra och har inga planer
pa att byta yrke.

OSKAR WESTERHOLM HAR kopt hus, fatt en
son och har ingen kontakt med komvux-
ginget. Han korde redan skolbarn i pap-
pans bussbolag nir han gick pa komvux
och det var han som rattade elevernas
buss upp till Kiruna. Det sndade, en klass
1-varning var utfirdad och han fillde
repliken:

“Det dr halt som fan pa vigen. Det
giller att inte bromsa.”

Oskar borjade kora grivmaskin innan
det blev lastbil, styckegods- och kok-
stransporter. Men det var birgare han
siktade p4, forst var han anstilld sedan
kopte han en birgare och startade eget.
Nu bygger Oskar upp verksamheten, det
gar upp och ner.

-Jag fyller 30 i ar, biargningsjobbet ar
bra, men jag vet inte om jag kommer att

Reza Shahabi och Davood Razavi fortsdtter sin fackliga
kamp - trots fdngelsestraff.

Blev de iranska

bussforarna
arresterade?

Den fackliga aktivisten Reza Shahabi fran Iran
hade nyligen sldppts fri efter isolering och tortyr.
Over kollegan Davood Razavi hdngde ett fing-
elsestraff ndr de besokte Stockholmii juni 2018.

Blev de straffade, ndr de kom hem?

Text och foto Justina Oster

Pa en presstraff i LO-borgen vittnade Reza Shahabi
och Davood Razavi fran bussforarnas fack i Teheran

iblodet. halla pa med det resten av mitt liv. Folk

- Min farfar och farfars broder korde tutar och pekar finger, tror vi star pa vi-
lastbil, min lillebror kér och min store- gen for att det ar kul. Det dr noll respekt,
bror har sdsongsjobbat. Pappa undervisa-  ett farligt jobb.
de oss pa komvux.

Mamman ville egentligen ocksa hoppa
pa, som ung, men Josefines mormor sa
stopp. Blivande sambon arbetar pa ett
konkurrerande akeri.

Standig natt dr pafrestande med mork-
ret vintertid, men det vigs upp nu nir lju-
set kommer. Josefine har samma rutt, lir
kdnna kunderna. Det d4r mycket lastning
och lossning, hon gillar att rora pa sig. gubbar och den polske lastbilsféraren

De snabba videromslagen, varmt, kallt, Bogdan Sapek - som blev blast av flera
varmt, kallt sitter sig i viglaget. dkerier.

om arresteringar, summariska rittegingar och lainga
fangelsestraff. Allt som drabbar fackligt aktiva som
trotsar regimen och forsoker starta fria, fran staten
oberoende fack.

MANNEN ARRESTERADES DIREKT pa flygplatsen nir de
atervinde, berittar Saied Tagavi. Han ar taxi-
chauffor och projektledare i Facklig plattform
Iran, som tillsammans med bland annat LO
och Transport jobbar for de iranska arbetar-
nas rittigheter.

- Men tack vare protester frin Interna-
tionella Transporbetarefederationen, FN:s
internationella arbetsorganisation (ILO) och en
rad fack sa slipptes de igen.

Uppfdljningen av tidigare
historier fortsdtter i ndsta
nummer, Transportarbet-
aren nummer 6 20I9.

Missa inte hur det gick for

Stockholms stridande sop-

DAYOOD RAZAVI DOMDES for att ha "hotat landets siker-
het”. Han 6verklagade, fingelsedomen pa fem ar och
tre manader star fast, men han har fitt suspension. Det
innebdr att han dr villkorligt fri, men néir som helst kan
tas i fingsligt forvar, om han fortsitter arbeta fackligt,
forklarar Saied Tagavi.

REZA SHAHABI HAR redan avtjanat flera ar i faingelse och
lider av tortyrskador. Bigge miannen har forbjudits att
arbeta som bussforare och har svart att forsorja sig,
men fortsitter &nda sin kamp.

- Situationen ar svarare 4n nagonsin i Iran. Arbets-
marknadsdepartementet har beslutat om léner som
ligger under fattigdomsgransen och protester pagar i
hela landet. Fackliga aktivister och advokater doms till
spostraff och fingelse, siger Saied Tagavi.

Fotnot. L&s mer pd transport.se, sék "Facklig plattform Iran”.

Josefine Holm &r dkeribranschen trogen, som nattchauffor.
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Turnéchaufféren Jessica Thorzén bor i Paris - men hennes Paris &r en liten ort utanfor Norrtdlje i Roslagen. Grusvdgarna gor att lastbilen far stanna i ett industriomrade.

Jessica har dromjobbet

Jessica Thorzén ar chaufforen som
hamnade i musiksvdngen och ligger ute
pa turnéer med rockband, cirkusar och
shower. Ett jobb som har breddat hennes
musiksmak mer dn hon ndgonsin anat.

Text LENA BLOMQUIST

UPPVUXEN MED GAMMAL rock hemma,
som Elvis och Chuck Berry. Komplettera-
de med hardare band hemma hos bésta
kompisen, dir det blev mer av Metallica
och Nirvana.

I dag blandar Jessica Thorzén friskt:
rockabilly, gammalrock, hirdaste hard-
rocken, mycket punk. Pa langkoérning och
motorvig skruvar hon upp volymen och
vralar med i texterna.

-Drommen ar att kora at Metallica
eller Iron Maiden, sdger hon.

Ett par av de riktigt roliga jobben 4n
sd ldnge dr att kora till Sabatonkonserter
och att ligga ute pa turné mellan Europas
festivaler med Umeadbandet Meshuggah.
Transporter 4t Molly Sandén, Zara Lars-
son, Melodifestivalen och Idol finns ocksa
pa cv:t.

Det som fick henne att uppticka en helt
ny musik var en turné med Riksteatern.

- Tidigare bytte jag alltid kanal om det
blev klassiskt eller opera pa radion ...

Men eftersom Jessica Thorzén alltid ser
till att lyssna och se de forestillningar som
hon kor blev det en kvill med Mozarts
Requiem ocksa.

- Och det var s& méiktigt! Vackert, jitte-
haftigt och berérande.

Turnébranschen hamnade hon i mest
av en slump. Kérde betong ett par ar,

36 TRANSPORTARBETAREN 5.2019

traffade en gammal bekant pa raggartraff
- och fick kontakt med ett dkeri inom
turnélogistik. D4 hade hon aldrig kort
trailer, men fick prova att backa ekipaget
pé plats. En dryg vecka efter raggarmotet
hade hon nytt jobb.

- Det roligaste val jag har gjort i mitt liv.

Nar Transportarbetaren stillde en
Facebookfriga fick vi kinslan av att
manga yrkesforare girna lyssnar pa rock,
kanske allra helst heavy metal. Enligt den
ovetenskapliga undersokningen r det
mycket Sabaton, Iron Maiden, Marilyn
Manson, Rammstein, Def Leppard, Ozzy
Osbourne, Toto, ZZ Top, Five Finger Death
Punsch ... som strommar ut ur lastbils-
hytternas hogtalare.
Ar det sé att chaufforer 6ver lag gillar hérd-
rock, Lars Lilliestam professor i musikveten-
skap i Géteborg?

- Det 4r inte l4tt att svara p4, jag har

FOTO: LENA BLOMQUIST

FOTO: PRESSBILD

FOTO: PRESSBILD

KULTUR

"Jag dlskar att se Sabaton”, sdger turnéchaufféren Jessica Thorzén. "De har en san jdkla show med eld, pyroteknik och

smdllar.”

"Meshuggah har ndstan blivit som min familj. Jag kérde deras Europa-
turné forra sommaren och vi var pad festivaler i Tyskland, England och
Frankrike. Och pa Sweden rock”, séger Jessica Thorzén.

"Det roligaste
val jag har
gjorti hela
mitt liv.”

Jessica Thorzén
om turnéjobbet.

inte sett mycket forskning om yrken och
musik. Men det finns sedan tidigare en
ganska etablerad tanke om att lastbils-
chaufforer gillar country.

Han berittar att forskningen dar-
emot har kommit fram till att ju hogre
utbildning en person har desto storre
ar chansen/risken att hen gillar opera,
klassiskt, jazz och folkmusik. Med ldgre
utbildningsgrad ér intresset for svensk-
topp och dansbandsmusik vanligare. Och
hardrock - det gir rakt 6ver méinsklig-
heten, enligt Lars Lilliestam.

Men hur anvdnder mdnniskor musiken?

- Musik 4r ett identitetsskapande
verktyg. Man kan tala om vem man ir -
bade for omvirlden och for sig sjilv, sdger
professorn.

Jessica Thorzén:

-Ibland lyssnar jag bara pa ljudet fran
lastbilen. Och njuter av det.

Fragor & svar

Ar du chauffér och
blir sugen pa turné-
jobb? Hdr svarar
Jessica Thorzén pa
ndagra raka fragor

for just dig:

Trdffar du artisterna?
-Det dr vdaldigt olika. Du kan
aldrig be om en autograf, det dr
tabu i branschen. Jag gillar att ha
en professionell relation, men med
Meshuggah har det blivit mer som
en familj.

Har du chansen att hora konserter/
se forstdllningar/ga pa festivaler?

-Minst en gang ser jag alltid den
konsert eller forestdlining som jag
kor. Men ofta har jag min dygnsvila
under upptrddandet och orkar inte
gé dit. Ar det en festival brukar jag
hinna i vdg och se ndgon annan
konsert ocksd.

Maste man vara egen féretagare?
-Nej, jag var anstdlld tidigare,

men ville utmana mig sjdlv. Som

egen anlitas jag mest av Mediatec.

Bor dui bilen pd turnéer?
-Oftast, den dr mitt andra hem

Hur tungt &r jobbet?

-Tyngre dn att kdra betong. Det
mesta gdar i alla fall pd hjul, och pa
spelstdllena finns det alltid folk som
hjdlper till

Tjdnar du mer &@n i betongbilen?
-0 ja, jag har dubblat min

inkomst ... och sd offrar jag valdigt

mycket mer tid pd jobbet ocksd.

Finns det nagot som dr daligt?
-Jobbigast dr att det finns sa
fa toaletter och sdkra lastbilspar-
keringar. Det @r battre pd manga

stdllen ute i Europa.
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Budet borde fa fika

"Jag vill alltid
ropa - stanna!
Bjuda in pa
frukost, kaffe,
rostat bréd och
apelsinjuice, bju-
da tidningsbudet
att sitta ner och
vila sina trétta axlar, som om budet
hade tid med det dg.”

Bodil Malmsten hette forfattaren
som tdnkte pa tidningsbud. Hon
mindes ndr hon sjdlv delade ut
morgontidningar - under atta nét-
ter 1963. Sis@ddr tio ar senare skrev
hon novellen Tidningsbud som som
nu har publicerats igen, novellsam-
lingen heter Svartvita bilder & andra
noveller. LB

Konst eller kladd?

Dags igen for Europas storsta lag-
liga graffitiutstdlining. Sista helgen
i maj samlar Spring Beast runt 50
konstndrer fran hela védrlden. Och
tusentals besdkare som vill kolla hur
malningarna vdxer fram pd murar,
plank och fasader.

Var? | Snésdtra, ett lite sjaskigt
industriomrdde mellan de stock-
holmska s6derférorterna Ragsved
och Fagersjo. Verket pd bilden (som
togs vid en tidigare varfestival i det
stdndigt férdnderliga omradet) lar
vara dvermdlat vid det hdr laget. LB

Grannt gront

Arets pelargon
presenterades
pé tréddgards-
mdssan i Stock-
holm. Men juryn
pratar ndstan
mer om bladen
&n om blommor-
na. Fdrgen dr
inte riktigt grén,
utan den jamfors
i stdllet med sober choklad - och
"kittlar smaklokarna”. De vinnande
véaxterna tillhér en familj som heter
Brocade, en med korallréda blom-
mor och en som gar mer at kdrsbdr.
Och fér den som snarare har
chokladbruna fingrar pastar
Blomsterfrdmjandet att: "allt pelar-
goner behdver dr ljus, vatten och
ndring!” LB
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FRAGA FACKET

Fraga facket om du undrar éver spelreglerna
pa jobbet. Transports ombudsmdn och experter

har svaret.

TjGnar provanstdalld
In semesterdagar?

Jag ar provanstdlld pd en

terminal i sex manader och
hoppas fa bli kvar. Min fraga
handlar om semester: Tjdnar jag in
semesterdagar under provanstdll-
ningen? Ar det nagon skillnad om
jag far tillsvidareanstdllining eller om
jag slutar?

Svar: Visst tjdnar du in semester-
dagar. En provanstdllning &r i det
avseendet precis som en vanlig
anstéllning. Aven om provanstill-
ningen skulle ta slut har du rdtt till
semester. Om du da inte har haft
ndgra lediga semesterdagar ska
arbetsgivaren i stdllet betala se-
mesterersdttning pa slutlonen. Den
dr 13 procent av lonen fore skatt
(bruttolénen).

Kan jag sjdlv begdra
pengar for komptid?

Jag jobbar pa en flygplats
och omfattas av flygriksavtal-
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3 P .,._nﬁnA::pr
(,f«‘ u%)? (/6 V|E|RIT AED
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Grattis!

Losningen pd aprilkrysset finner
ni hdr ovanfor.

Vinnarna av tva trisslotter:
Harald Kivisrand, Angered
Tommy Olsson, Kalmar

Anna Hellgren Berg, Angered.

Vinnarna av en trisslott:
Bjorn Schmaltz, Luled

Asta Lindeborgh, Stromsnds-
bruk

Gun-Britt Fritz, Travad.

Sebastian N
i ning) ska kunna kompenseras med

ledighet - om arbetsgivaren och
den anstdllda kommer 6verens om

i det. Med den skrivningen borde

i pengar vara det férsta alternativet
: om du har jobbat éver. Men det kan
i finnas lokala dverenskommelser

i om detta som ser olika ut hos olika

i arbetsgivare. :
: Per-Olof Norgren, central :
: som gdller for bland andra vdktare, rdknas

ombudsman pa Transport arbetstiden i timmar. | svaret har jag rdknat

: om dem till dagar, och darfor ar det lite
Magnus Larsson, central i ungefdrligt.

ombudsman pé Transport : :

i et. Min frdga &r om jag sjélv kan

i bestémma att ta ut komptimmar

i pengar - eller om det dr nagot

i arbetsgivaren bestdmmer éver?

¢ Finns det nagot skrivet i avtalen om
detta? Jag har Idst och Idst, men

i hittar inget om just det.

i Svar: 1 en bilaga till riksavtalen
. inom flyget stdr det att dvertids-

arbete (som berdttigar till ersatt-

Kan jag bli nekad

semester?

Om jag gick pa fordldraledig-
het den [ april 2018 och har

© varit ledig ett helt &r, har jag d&
i inte rdtt till semester pd sommaren
i 2019? En vdn har blivit nekad semes-

Nattens hjdltar

Originalserie for Transportarbetaren av konstndren och tidningsbudet Kristoffer Nilsson.

i ter. Hon dr inte med i Transport och
i gdr pd ett annat kollektivavtal, men
jag vill veta vad som gdiller for min

i del.

Svar: Enligt lagen dr de forsta 120

i dagarnas férdldraledighet semes-

i tergrundande, 180 dagar géller om
i du dr ensamstdende fordlder. Det

i betyder att du har riitt till betald

i semester i ungefdr tvd, tva och en

i halv vecka eftersom du har varit

Fattig

ledig under hela semesteraret.
Du dock rdtt att ta ut hela den

i semester som ingdr i ditt avtal, cir-
¢ ka fem veckor, dGven om du inte far
i betalt for mer &n halva tiden. Enligt
i lagen ska du kunna ta ut minst fyra
i veckor sammanhédngande ledighet
under de tre sommarmdnaderna.

Ddremot behover du inte ta ut

den semester som du inte far betalt
i for, om du inte vill. ‘
: Jerker Nilsson, central '
ombudsman pa Transport

under din tjdnstledighet.

Fotnot: | bevaknings- och sdkerhetsavtalet,

Ingen a-kassa om

korkortet ryker

Hej, jag undrar om man blir
tvungen att ta tjdnstledigt
pd grund av att man har férlorat

sak oM KANDISARS

MsAFRXN DERAS €GIVA.
NoTER\NGAR gf

FACE BROK|

..;OCHH/-\NG!CK

i korkortet eller har fatt det spdrrat
{ i ndgra manader? Har man rétt

¢ till a-kassa d&? Fér man &r ju utan
inkomst i flera mé&nader och utan
Véiktare |

jobb?
RF

Svar: Hej, arbetsgivaren dr inte

i skyldig att ge dig tjénstledigt.

i 1vérsta fall kan hen sdga att

i det inte finns nagot jobb till dig

i eftersom du saknar kérkort, och da
riskerar du uppsdgning av person-
liga skdl. Innan uppsdgning kan bli
i aktuell ska dock alla eventuella
majligheter till omplacering ut-

¢ tommas.

Och om arbetsgivaren ger dig

i tjdnstledigt kan du dessvirre inte

: rdkna med a-kassa. Du far ingen er-
i sdttning eftersom du fortfarande &r
anstdlld. (Det finns undantag, som

i dock inte géller i din situation. Den
i som dr tjénstledig av hélsoskél kan

i vissa fall fa a-kassa.) Ddremot kan
du soka och jobba med nagot annat

Magnus Thelander, central
ombudsman pa Transport

Fraga vira experter!

i Skriv till redaktionen@transport-
i arbetaren.se. eller Fraga facket,
i Transportarbetaren, Box 74,

¢ 101 33 Stockholm.

I¥. 242 SIEG (%A
AUA SOP’I VLL ng
SRNT

NY BDIC \/ﬁR:SE VECM‘
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Hogerextrema krafter
viadrar morgonluft

nappt har vi hunnit lamna
ett val med stokigt efterspel
bakom oss, forran det ar dags
for ett nytt. Den 26 maj ar det
val till Europaparlamentet.

Vad angar det mig? undrar du kanske.
Svaret dr att det angdr alla som arbetar
och lever i Sverige. Europaparlamentet
fattar beslut om till exempel arbetsmiljo
och véra rittigheter pa jobbet. D4 ar det
viktigt vilka det dr som fattar de besluten,
socialdemokrater eller hogerpartier.

LO tror pa EU-samarbetet.

Men vi tror inte pa ett samarbete som
anviands for att pressa ner loner och
arbetsvillkor, ett samarbete som inte kan
skilja mellan manniskor och varor eller
ett samarbete som bidrar till att urholka
vara rittigheter. Vi vill inte se en utveck-
ling som den i Ungern. Jag har sagt det
forut. Ungern har infort vad som inte kan
ses som nagot annat dn en slavlag. Arbe-
tare kan beordras 400 timmar ¢vertid per
ar, utan att fa 16n pa tre ar. Niar andra ser
Ungern som ett foregangsland, vill vi se
att de forlorar sin rostritt i EU!

TYVARR GAR UTVECKLINGEN at fel hall i dag,
nir hogern dominerar Europaparlamen-
tet.

Vi har fatt en marknad dér oseriosa,
och ibland rent kriminella, foretag tjanar
grova pengar pa lontagarnas bekostnad.

Det har vi inom Transport och 6vriga
LO blivit varse under alltfér manga ar
nu, nir utlindska lastbilschaufforer kor
inrikestrafik fér 30 kronor i timmen och
byggnadsarbetare tvingas sova pa arbets-
platser runt om i Sverige.

Det maste fa ett stopp! Vi méste fa
ordning och reda pa europeisk arbets-
marknad.

Arbetsgivare ska inte kunna utnyttja
EU-regler pa bekostnad av vara loner och
var arbetsmiljo. Svenska kollektivavtal
ska gilla pa svensk arbetsmarknad och
det ska inte ga att permanent vara tillfil-
ligt i Sverige!

MED LAGLONEKONKURRENS OCH Okad
ojamlikhet vixer dessutom misstron mot
vara demokratiska system. Vi ser redan
hur hogerextrema krafter vidrar morgon-
luft infor valet.

Tommy Wreeth
dr Transports
forbundsordférande

Vi mdste ta tillbaka kontrollen
frédn den hoger som alltfor
Idnge styrt Europaparlamentet
och i stdllet skapa ett EU som
sdtter I6bntagarnas intressen
fore marknadskrafternas.

Vi maste ta tillbaka kontrollen fran
den hoger som alltfor lange styrt Europa-
parlamentet och i stéllet skapa ett EU
som sitter lontagarnas intressen fore
marknadskrafternas.

FOR ATT SATTA extra kraft bakom vara krav
har vi den har gdingen en LO-kandidat
infor valet, Johan Danielsson, som star
som nummer tva pa S-listan. Han kdnner
o0ss, han ser var verklighet och han brin-
ner for att forbittra den och stirka dess
villkor. Johan ir helt enkelt jakligt bra!
Det hir valet handlar om att skapa
trygghet for vara medlemmar och deras
arbetskamrater. Det 4r viktigt att rosta
och jag vet hur jag kommer att rosta: Jag
kommer att kryssa Johan Danielsson!
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Det dr arbetsplatsens
ort som avgor vilken

avdelning du tillhor.

Med undantag for dig
som dr hamnarbetare
eller jobbar inom flyg-
branschen - du tillhér
i stdllet ndgon av véra
hamnavdelningar
(f och 2) eller flyg-

avdelningen (46).

HAR FINNS VARA AVDELNINGAR

Lds mer pd férbundets hemsida, www.transport.se.

o Norrland/
Mellansverige,
avdelning | (hamn).

o Syd- och
Vdstsverige,

avdelning 2 (hamn).

o Géteborg,
avdelning 3.

© Ostergétiand,
avdelning 4.

o Stockholm,
avdelning 5.

o Varmland,
avdelning 6.

o Sédermanland,
avdelning 7.

o Orebro,
avdelning 9.

O Gastrikland/
Norduppland,
avdelning Il.

® Maims,

avdelning 12.

0 Helsingborg,
avdelning 4.

@ Gotland,
avdelning 16.

@® skovde-Boras,
avdelning I7.

@ Hdlsingland,
avdelning 8.

0 Norra

Mdlardalen,
avdelning (9.

@ Norra Smaland,
avdelning 20.

@ Halmstad,
avdelning 25.

@ Norrbotten,
avdelning 26.

@ Umed,

avdelning 28.

@ Mellersta Norr-
land, avdelning 32.

0 Uppland,
avdelning 4l.

@ Mdrsta, avdel-
ning 46 (flyg).

@ Sydéstra Sverige,
avdelning 5I.

@ Bohuslén/Dals-
land, avdelning 55

Dalarna,
avdelning 88.

Material till ndsta nummer
Idmnas senast den 14 maj till
christina.ahlund@transport-
arbetaren.se.

AVDELNING 3 GOTEBORG

Seniormate Pensiondrssektio-
nen har mote tisdagen den 7
maj kI Il p& avdelningskontoret,
Fjdrde Langgatan 48, vaning 8.
Vi bjuder pa fika. Valkomna!

AVDELNING 4 OSTERGOTLAND
Sektionsmoten

» Sektion I: Onsdagen den 8
maj kl 18 p& Yrkesakademin,
Slakthusvégen 2 (vid Krakvilan)
i Norrkoping.

» Sektion 3: Madndagen den

6 maj kl I8 pa avdelningens
expedition pd Generalsgatan 4
i Linkdping.

» Sektion 5: Torsdagen den
16 maj kl 18-20 i ABF-lokalen,
Kyrkogatan 6 i Motala.

» Sektion 6: Onsdagen den
6 maj kl I8 pad Restaurang
Big Wong, Badhusgatan 3 i
Vimmerby.

» Sektion 7: Lordagen den 4
maj kI 13 pa ABF, Storgatan 51 i
Vdstervik. Vi bjuder pa tilltugg.

GRABB- OCH TJEJHALVAN

Hdng med ett glatt gdng
transportare pa fem kilome-
ter I6pning/gang i Norrko-
ping, tisdagen den 28 maj.

Starten gdr kl 18.45. Samling
18. Vi bjuder pd hamburgare
efter loppet. Anmadl dig (glém
inte att ange tréjstorlek)
senast den I5 maj till:

» christian.ostrom@trans-
port.se eller O10-4803145.

» joakim.carlsson@trans-
port.se eller O10-4803138.

AVDELNING 5 STOCKHOLM

Maj manad innebdr

» Medlemsmaoten i avdelning-
ens sektioner. Dessa gar av
stapeln under veckorna 20-2I.
Se avdelningens egen hemsida
samt medlemstidning fér da-
tum och plats f6r din sektion!

» Val till Europaparlamentet,
glém inte att ga och résta pa
sondag 26 maj!

Ovrigt pé avdelning 5

» Avdelningen har den stora
glddjen att hdlsa tva nya
ombudsmdn vdlkomna till
oss: Anna Erixon och Annica
Collstam!

» LO-distriktet Stockholms I&dn
utsag pa sitt drssammantrdde
foretaget Foodora till mottaga-
re av utmdrkelsen "Kédngan”-

» Avdelningen vdlkomnar Gven
i de nya klubbar som bildats!

i » Glém inte att anmdla dig till
i avdelningens olika studier. For
i kalendarium och mer info: Se

i var hemsida!

i Kamrater tillsammans!

! AVDELNING 6 VARMLAND

EU-valet. Den 26 maj dr val-

i lokalerna 6ppna och det gér

i dven att fortidsrosta. Vill du

i som vi - att svenska kollektiv-

i avtal ska gdlla i Sverige? Ga da
i och résta och se till att kryssa

i Johan Danielsson, kandidat 2

i pa& Socialdemokraternas lista.

Nyvalda Vi har fatt nadgra nya

: fortroendevalda i avdelnings-

styrelsen, hdr dr alla ordinarie:
» Ordférande: Mikael Persson,
i vdktare.

» Sekreterare: Ronnie Persson,
i fardtjanstforare.

» Kassor: Mikael Ladman,

i ombudsman.

» Ledamoter: Peter Anders-

son, tankbilschauffoér, Felix
Engstrém, chauffoér, Carina
Pettersson, chauffor, Bjérn
Molin, terminalarbetare, Stefan
Andersson, chauffor, Inge
Haglund Bjdlvegard, vdktare,
Tommy Bjoérkman, véktare, Lin-
da Hoglund, serviceman, Peter
Rattfdlt, vaktare.

» Regionalt skyddsombud:
Sven-Ake Spets, miljéarbetare.

» Studieorganisatér: Monica
Strandli, serviceman.

» Ungdomsansvarig: Andreas
"Bamse” Hagstrom, miljo-

. arbetare.

» Ombudsman: Orjan Jakobs-
i son.

FORSAKRINGSINFO GAV
MILJONER

Forra aret
kvitterade
medlem-
marna ut
93,5 miljoner
kronor i missa-
de forsdkringspengar.

Har du blivit skadad pd job-
bet, fritiden, varit férdldra-
ledig eller sjukskriven en
ldngre tid? Du kan ha rdtt
till ersdttning. Kontakta
avdelningens forsdkrings-
ansvarige, Sven-Ake Spets,
0OI10-480 3182 eller sven-ake.
spets@transport.se, for mer
information.

MEDLEM

i Startpunkten: En kurs for alla
i medlemmar och icke-medlem-
mar: Ndsta datum &r 22 maj,

i pd& avdelningskontoret.

Avtalspunkten: Fér medlem-

: " . ¢ mar som jobbar inom taxi har
¢ » For mer info om vad som sker J

pd avdelningen: se hemsidan
i samt var Facebook-sida!

: viett tillfdlle den 4 juni.

¢ Vill du anmadla dig eller ha

i mer information om kurserna?
i Kontakta Monica Strandli p&

i OI0-4803184 eller monica.

i strandli@transport.se.

{ AVDELNING 7 SODERMANLAND '
Nyvald Avdelningen har en ny :

ordfoérande. Han
heter David
Eriksson och
fortsdtter att
jobba som
lastbilschauffor
vid sidan av ord-
férandeuppdraget.

g

Avtalspunkt i transportavtalet
i halls den 7 maj kI 18-2! i Bygg-

i nads lokaler pa Munktellgatan |
¢ i Eskilstuna. Anmdilan till avdel-
i ningen pad tel OI0-4803007

i eller mejl transport.7@trans-

i port.se.

{ Vill du ha besk pa din

i arbetsplats? Vi dr ute en dag
i varannan vecka. Kontakta

i avdelningen och boka en tid.

: Vinn speedwaybiljetter Aven

i i ar sa sponsrar avdelningen

i Griparnas Speedway och kom-
i mer ha utlottning av biljetter.

i Kontakta avdelningen om du

i drintresserad.

AVDELNING 9 GREBRO

Avdelningstyrelsen samman-
¢ trdder den IO maj kI 12 i avdel-
i ningens lokaler. Fika kommer

i att finnas. Tanken &r vi ska &ta
i ndgot tillsammans efterat. Vid
fragor, kontakta Emma Brodin
i OI0-4803222 eller mejla

i emma.brodin@transport.se.

Ndsta startpunktstillfdlle Gr
den 7 maj. Vid intresse, kon-
i takta studieorganisator Daniel

Karlsson pd& mejl studier.9@
transport.se eller tel OIO-
4803009.

Representantskapsméte den
18 maj fran kI 1O till cirka I5 i
avdelningens lokaler. Vi kom-
mer att kéra en utbildning for
ledamé&terna i samband med
motet. Mer info kommer ndr
det ndrmar sig.

Sektionsméote Den [| maj ki

Il har akeri/miljosektionen
ett medlemsmote pad Strike
bowling i Orebro. Nominering
till en avdelningsledamot pa
ett ar kommer att ske. Aven
nominering och val av en
representanskapsledamot.

Kvinnor i Transport har méte
den 25 maqj kl IO pd Boda Borg i
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r hdnder pa din avdeln

i detta efter nominering och
i motivering fran medarbetare
i pd avdelningen!

Karlskoga. S& om du &r kvinna,
eller bendmner dig som kvinna,
i drdu vdlkommen pa mote.

¢ Och far sedan géra av med lite
i energi pa Boda Borg.

i Transportpensiondrerna har

i medlemsmote tisdagen den

i |4 majkl |4 p& Café Skogen,

i Soérbyvdgen I5 (Glomman) i

i Orebro. Vi bjuder pé& fortéring.
i Observera! Anmdlan @r bind-

i ande. Svar senast den 2 maj

i till O10-4803009. Vélkomna,
i hdlsar styrelsen!

AVDELNING ({ GAST-

RIKLAND NORDUPPLAND

Métesdags Nu ndr paskmaten
i landat och forstamajtaget ar
: tagat sa vill vi pdminna om:

i » Sektion | och 5 héller méte

i onsdagen den 22 maj kl 18-

i 19.30 pé& avdelning Il, SGtrahdj-
i den 16 iGdavle. Fika fran 17.30.

i » Representantskapsméte tors-
i dagen den 23 maj ki 18-19.30

i pd&avdelning I, Sdtrahsjden 16
i Gavle. Fika fran 17.30.

i Det dr viktigt fér demokratin
i att alla kommer pd métena.

Vill ni ha besék av en facklig

i representant fran avdelningen?

i Hoér er till mig pé tel OIO-

i 48030l eller e-post hakan.

i eriksson@transport.se!
Hdkan Eriksson, :

avdelningsordférande :

{ AVDELNING (2 MALM®

i Sektionsmédten

:{ » Mandagen den I3 maj ki

i 17.30 haller sektion 70 (olja,
bensin och gummiarbetare)

i samt sektion 80 (tidnings- och
i reklamdistributdrer) medlems-
i méte pa avdelning I2, Kosters-
i gatan 5 i Malma (buss 32 fran

{ Malmd C). P& dagordningen

i bland annat nomineringar till

i LO-facken i kommunerna och

i krav till avtalsrorelsen. Styrel-

i sen med ersdttare traffas ki I7.
Fika serveras. Vdlkomna, hdlsar
i ordférande Maths Nilsson,

i O704-808974.

i » Onsdagen den I5 maj ki 18

i kallar sektion 20 (akeri) till

i medlemsmdte i Transports

: lokaler pda Kosterégatan 5 i

{ Malmd. Smérgdastdrta serveras
¢ frén k. (7.

i » Onsdagen den I5 maj ki

i 19 kallas alla medlemmar

i till m&te i Securitasklubben.

i Denna gang kommer métet

¢ att hdllas pa Scheelegatan 2

i Lund (Securitaskontoret). Varmt
i vdlkomna!

i Transport-Sossen Onsdagen
i den 29 maj ki 18 kallas bade
medlemmar, och de som 6ns-
i kar bli det, till Transport-Sos- :
i sens mote/grillkvdll tillsammans

i med Seko i Per-Albins fédelse-
hem (Per Albin Hanssons vdg

i 91-93 i Malmé). Temat pa motet
i dr "Hur jobbar och férhaller

i sig partiet kring 73-punktspro-
grammet”, samt lite informa-

i tion kring viktiga beslut p& var
: senaste partikongress i Orebro.
i Inbjuden gdst dr Annelie

i Karlsson, ny gruppledare i

i riksdagen. Anmal dig senast

i den 19 maj till Henrik Dagshem
i pa 070-5379579.

i Tillsammans med avdelning 14
i kommer vi att vara pa Shell

i iStréomsndsbruk torsdagen

i den 9 maj och tisdagen den (8
¢ juni, mellan ki 16 och 23. Besok
i oss och kom med idéer till

i avtalsrérelsen. Har du koll p&
i avtalsférsdkringar, pension och
i fordldrapenningtilldgget? Om
: inte sa stdll en fraga. Eller kom
i bara forbi pa en kopp kaffe.

AVDELNING (4 HELSINGBORG

i Hdnger du med i avtalsrérel-

i sen? Dyker det upp konstiga

¢ ord? Hur kan du sjélv paverka?
i Ga en facklig utbildning s& kan
i vi hjdlpa till att rdta ut frage-

i tecknen lite grand. Det finns

i inga dumma fragor - bara

i dumma svar.

Medlems-/Nomineringsmoten
i » Sektion I: Mdndagen den

13 maj ki 18 pa avdelnings-
expeditionen, Florettgatan (2 i
Helsingborg. Fika fran ki 17.30.

» Sektion 3 och 7: Lérdagen
¢ den 25 maj kI 10 i Folkets hus,
i Sédra vdgen 3-7 i Angelholm.

Fika fran kl 9.30. Observera!

Bdda sektionerna har méte pa
i samma tid och plats.

i Arets viktigaste dagar Vi pa

i avdelning 4 haller tréffar runt

i omi vért omrade. S& transport-
i are, ta chansen att f& svar pa

i dina fragor och ventilera dina

i dsikter pa dessa kampdagar.

Kom med férslag om ort, dag

samt arbetsplats till trans-
i port.l14@transport.se eller ring
i 0l0-4803014.

AVDELNING (6, GOTLAND

i Avdelningens Grsméte gick av
i stapeln den I9 mars i Arbetar-

i rorelsens hus. Gdst och mé-

i tesordférande for kvdllen var

i férbundskassér Anna Ryding.

Inga férandringar bland de

ordinarie i styrelsen, men tvé
i suppleanter har valt att kliva
i dtsidan pd grund av tidsbrist.

En ny suppleant har valts in, vi

i hdlsar dérmed Jonas Andre-

i asson frén taxi valkommen in i
avdelning 16. En suppleantplats
i dr vakant.

Valet till Europaparilamentet

Kandidaten som LO och Trans-
port stédjer, Johan Danielsson,

©



kommer till Gotland den 16 maj
kl I7. Plats Joda, Skeppsbron 24.
Alla &r vdlkomna att lyssna och
stdlla fragor.

Tvdrfackliga utbildningar

» Pensionskvdll: den 22 maj

kl 7.30. Malgrupp: du som dr
nyfiken pd vad som h&nder
den dagen du gar i pension.
Maste alla jobba till 70 for att
f& en rimlig pension? Anmal
dig till ylva.bendelin®@lo.se eller
kontakta avdelningen.

» Medlem i facket: den 8-10
oktober. Malgrupp: medlem

i nagot av LO:s fackférbund,
inga forkunskaper krdvs. Ledig-
het enligt studieledighetslagen.
Skattefritt utbildningsstipendi-
um. Kontakta avdelningen.

Avtalsraden traffades i mars,
for att ta fram de stora rikt-
linjerna infér avtalsrorelsen
2020. Under hésten traffas
mindre grupper for att precise-
ra "kraven” inom varje specifikt
avtalsomrade. Kollektivavtalet
dr mer dn 16n och arbetstider.
Stérre fokus kommer att Idggas
pd arbetsmiljo infor forhand-
lingarna 2020.

Kontakt med avdelningen
Ring OI0-4803016 eller mejla
transport.l6@transport.se,
thomas.gahnstrom@transport.
se eller patrik.gardelin@trans-
port.se.

AVDELNING (7 SKOVDE-BORAS

Sektion Sédra Alvsborg hdlsar
sina medlemmar vdlkomna till
medlemsmote torsdagen den
23 maj ki 18 p& Brukshundsklub-
ben i Bordas. Pa programmet:
vdktarhund, grillning, eventu-
ellt brannboll, fylinadsval till
sektionsstyrelsen och supple-
anter till repet.

Anmdl dig senast den 20
maj pa tel 0730-225523 eller
mejl eva-marie.gustafsson.
sandberg@boras.se. Vdlkom-
na, hdlsar styrelsen, genom
Christer!

AVDELNING (9
NORRA MALARDALEN

Kontakt med avdelningen sker

se dlternativt tel OIO-4803365.
Ovriga kontaktuppgifter, se
hemsidan!

Kalendarium

bildning fér Startpunkten.

» 29 maj: Férbundsrad i Stock-
holm. Avdelningens represen-
tant deltar.

» 23 maj: Pensiondrsklubben
inbjuder till guidat besck

i Halleskogsbrdnnan. For-
anmdlan senast den 4 maj till
Inger Fredriksson pa tel O70-
48160 28. Samling vid OKQ8

i Surahammar kl 9 for sam-
dkning till "brannan”. Medtag

eget fika! Bescket avslutas med
{ AVDELNING 28 | NORR

Aktuellt i avdelningen
i » 15 maj: Medlemstrdff i Skel-

gemensam lunch i Surahammar
(egen kostnad).

» 26 maj: Val till EU-parlamen-
tet! GI6m inte att rostal

» 29 maj: Avtackning av om-

budsman Kjell Stahl, som gadr i
pension. Start kl I5. Foranmd-
lan till avdelningens kassor.

i (Fragor om detta besvaras
: av avdelningens kassor eller
i ordférande).

i Nyvald avdelningsstyrelse

¢ Vid &rssammantrddet med
avdelningens representantskap
i den 23 mars valdes féljande

i styrelse:

Ordforande Kimberley Wes-
termark, kassér Joakim Borg,
sekreterare Niklas Strand, leda-

mot/vice ordférande Andreas
Kedborn, ersdttare/vice sekre-

terare Jonathan Osterholm,
i ersdttare Colin Lehnjoh.

En ordinarie plats i styrelsen ar

vakant for fylinadsval.

: AVDELNING 20

NORRA SMALAND

Fiskedag Du som &r medlem

har majlighet att ta med dig

i din ndrmaste familj pa en triv-
i sam fiskedag tillsammans med
i andra Transportare och deras
i familjer.

Fréan kI 12 16rdagen den | juni till

kl 12 sondagen den 2 juni har
i avdelningen hyrt Skrécklagélen

i Bottnaryd. Det kommer att fin-
nas korv med bréd samt dricka i

anslutning till grillplatsen.

Max antal fiskar per person @r

tre stycken, sa alla har méjlig-

het till fiskelycka.

i Glsm inte bort att halla lite

koll p& var hemsida, dar det
kan dyka upp andra saker som
hdnder i avdelningen.

AVDELNING 25 HALMSTAD

Avdelningsstyrelsen har mote
i fredagen den 10 maqj ki 9. Plats:
i avdelningen i Halmstad.

AVDELNING 26 NORRBOTTEN

i Trdffa Transport! Under vecka
i 99,20-26 maij, Gr vi i olika

i stdder i Norrbotten. Har du

: fragor eller vill veta mer om

¢ ditt avtal? Arbetsmiljéfragor?
via mejl transport.[9@transport. :

Traffa Transport &r din chans

i att prata med ombudsméin,

regionala skyddsombud och

avdelningens ordférande. Du

hittar oss vid Transporthus-

» 14-16 maj: Lokal handledarut- ; Y@9nen, ddrvidven bjuder pa

hamburgare.

» Mdandag 20 maj: Pited.
» Tisdag 2| maj: Haparanda.
i » Onsdag 22 maj: Junosuando.

» Torsdag 23 maj: Lulead.

Exakt plats meddelas via sms.

Sondagen den 26 maj dr det
valdag till Europaparlamentet.
i Vdlkomnal

lefted ki 18.30.

f >4 maj: Frukosttraff i Umed

MEDLEM

AVDELNING 26 NORRBOTTEN « AVDELNING 28 | NORR
¢ AVDELNING 32 MELLERSTA NORRLAND

Trdffa Transport i Norrland!

Under tva kampdagar

i maj ger sig Transports
Norrlandsavdelningar
ut med husvagnar, tdlt
och grillar fér att traffa
medlemmar och bland
annat prata EU-val,
forsdkringar och avtals-
fragor.

Den 10 maj, kl 1O-14,
kommer vi att finnas
ute pa féljande platser:

(. Suptallen Vittangi
(rastplats).

2. Porjus rastplats.

3. Storhdlla 2, Storuman “™~ 5
(rastplats vid korsning-
en E45/Bl& vdgen).

4. Storgatan 46, Doro-
tea (rastplats).

Uetsois (Q St

" i
17

5. Hoting, Lastbilsparkeringen pd Industrivdgen 2.

6. Angsta (rastplats p& E45).

Och den 15 maj, kl (O-14, kan du trdffa oss hdr:

7. Harrbdcken rastplats, Norrfjérden, i norr- och séder-

gdende riktning.

8. Tjdrn rastplats, Skellefted.

9. Kontrollplats Umed, norrgdende.

om Europarlamentsvalet ki
i 7.30-9.30. Gdst: Bjérn Wiechel.

» 3| maj: Sektionsmote.

For mer information och tider,
besdk avdelning 28 pd Trans-
ports hemsida.

Ska vi hdlsa pa? Vill du att vi
i ska komma och hélsa pé pa
din arbetsplats, eller har du

nagon bra idé pa aktivitet som

i du tycker att vi ska genom-
i féra? Hor av dig till Sandra,
i Ol0-4803435 eller sandra.
i jakobsson@transport.se.

Fjdlldgenhet i Hemavan

Avdelningens fjdlldgenhet finns
i tillgdnglig for uthyrning. Den
: sista april dr det brytdatum for

lottning pa veckorna 33-I. Pa

var hemsida hittar du informa-
i tion om ldgenheten samt en

blankett for intresseanmdlan.

Ndgot att lyssna pa? Du vet vdl

i om att du som &r medlem har

mojlighet att Iana ljudb&cker
pd& avdelningens arbetsplats-
bibliotek. Vi har drygt 500

titlar i olika kategorier. Vdlkom-

men in!

i AVDELNING 32

MELLERSTA NORRLAND

> 6 maj: Valpepp pd kontoret i
i Ovik med Lars Mikaelsson och

Emil Burman. Lunch med start
kl [2 pa kontoret, sedan blir det

arbetsplatsbesok och kl 18.00
i tr&ffas vi pa Gnistan, med dis-

kussioner och fragestund. An-
mdlan till lunchen mdste ske till
Hakan Forslund, O73-02187 45,

i senast den 3 maj.

i » 95 maj: Husumdagen med

inriktning pa dédade/skadade i
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i jobbet. Kom och diskutera med
i oss kl 12-16 pa torget i Husum.

» 26 maj: EU-valet. Ga och
i résta i detta viktiga val!

AVDELNING 46 FLYG (MARSTA)

i Kamrater! Varen har gatt
i snabbt och snart &r det som-
i mar.

i Lépande uppdateringar fran

i Flygavdelningen finns nu att

i flja pa Facebook, "Transport
i Flygavdelning”. Ta chansen att
i gdin och gilla var sida dar!

i | 8vrigt jobbar vi vidare med

i klubbstyrelseutbildningar,

i avtalen inféor kommande av-

i talsrorelse och fortsatt arbete
i med att stdrka facket pa era

i arbetsplatser.

i Alla vara kontaktuppgifter

¢ hittar ni pa var hemsida: www.
i transport.se/avdelningar/flyg/.
: Johan Erlk.sson, ordfdr.ande gdrna for att diskutera fackliga
iflygavdelningen : fraqor, svara pé var fragesport
i och tdvla om fina priser eller

i bara hdlsa och umgds. Hoppas

i att vises i sommar!

i Sektion 4 (Kalmar Idn):

i » Den 25 maj genomférs tolv-

i skillingsmarknaden i Oskars-

i hamn. Deltagare frén sektion 4
i finns pa plats under dagen for
i att svara pd era fragor.

i » Den 2 junikl I3 &r det med-

i lemsmote pa ABF, Verkstadsga-
i tan I3 i Oskarshamn. Sedvan-

i liga motesférhandlingar, fika,

i goda samtal och hdgt i tak. Vi

i vdlkomnar bade nya och gam-
i la medlemmar till métet. Har

¢ du fragor? Ring avdelningen p&
© 0I0-480305lI.

i AVDELNING 51 SYDOSTRA
i SVERIGE

Avdelningens arsméte har nu
i &gt rum och det har skett en
i del forandringar i styrelsen.

i Ordférande Jimmy Ovesson

i valde att inte stdlla upp pa

¢ omval eftersom han har bérjat
i sitt nya arbete inom Transports
i projekt Ordning och reda i

Gkeribranschen. Aven sekrete-

i rare Cecilia Gunnvall tackade

i nej till omval. Om allt gér som

¢ det ska far hon "uppdraget”

i mammai slutet av maj och

i kommer att vara borta fran av-

i delningen ett tag. Vi vill passa
i pd att tacka bada for arbetet
i de gjort och 6nska dem lycka

i tilli sina nya roller.

© Sjalvklart vill vi ocksa hélsa

i Marcus Svensson och Kersti

i Norén Dahlstrém vélkomna

i som ny ordférande respektive
i sekreterare. Marcus och Kersti
¢ har varit med Idnge och dven
. om det &r mycket nytt att léra
i sa tror vi att de tillsammans

i med Mikael Hussner blir en

i stark och stabil grund i det

i verkstdllande utskottet.

i Slutligen vill vi meddela att

i Tomas Pettersson har slutat p&

i avdelningen. Hans avtalsomrd-
i den hanteras just nu av Mikael

i Hussner och Benny Lundgren. Vi
i tackar Tomas fér den hér tiden.

i Sektion  (Norddstra Skdne):

i » Den 8 maqj kI I7 anordnar

i sektionen en avtalsinformation
i iBroby om tidningsdistribu-

i tionsavtalet for alla med-

i lemmar som jobbar inom det

i avtalsomrédet. Anmdlan dig till
i avdelningen pa Ol0-480305I,

i senast den 6 maj.

i » Sektionen brukar arrangera

i Startpunktsutbildningar pa hel-
¢ ger. Men nu vill vi se hur stort
intresset dr for kvallskurser, en

i till tva kvdllar mandag-fredag.
i Intresserad? Hor av dig till av-

i delningen sé startar vi en sadan.

i Sektion 2 (Blekinge):

i » Den 18 maqj ki lI-I5 arrangeras
i LO:s familjedag i W&amoparken
¢ i Karlskrona. Gratis intrdde!

i Mikael Rickfors och Pappas

i Kapsyl upptréder. Det kommer
i finnas hoppborg, ballongdjur

i och ansiktsmalning. Och korv,
i kaffe, vafflor och kroppkakor

¢ till forsdljning. Transport dr

i dveni ar ansvarig for choklad-
i hjulet. S& varmt vélkomna dit

i och snurra. Alla intdkter gar

i oavkortat till Barncancer-

i fonden.

i Sektion 3 (Kronobergs ldn):

i » Den [ juni anordnar vi en

¢ familjedag for alla medlemmar
i i avdelning 5I. Ta med er familj-
i entill Ryttaretorpet i Véxjo. D&r
i kommer till exempel att finnas

i hoppborg, ansiktsmalning och

i minigolf - och en fragesport

i fér er vuxna. S& kom och tdvla

i om fina priser. Vi bjuder pa mat
i och fika.

i » Den 98-30 juni &r vi pa
i Aseda Truckmeet. Besok oss

AVDELNING 55
BOHUSLAN/DALSLAND

Efter senaste drsmotet ser av-
delningsstyrelsen ut sa har:

Ordférande Dan Johansson
(nyvald), Sekreterare Mikael
Gustafsson, Kassér Jan Lendin,
Ordinarie ledaméter Maud An-
dersson, Anneli Vallius, Anders
Dristig (nyvald) och Alexander
Hutter (nyvald).

FOTO: SHUTTERSTOCK

NATTOPPET

Avdelningen har nattéppet
torsdag 16~17 maj ki 18-8.

Har ni frdgor om avtal,
arbetsmiljé och EU-valet,
eller @r ni bara sugna pa en
fika eller korv med bréd?
Kom till avdelningen. Vdl-
komna!

Studier Vill du ha mer informa-
tion om ndgon av vara kurser,
eller anmdla dig? Hor av dig till
studieorganisatdr Alexander
Hutter pd Ol0-4803622 eller
alexander.hutter@transport.se.

» Startpunkten, grundutbild-
ning dven for icke medlemmar:
Lérdagen den Il maj ki [O-14,
och tisdagen den [l juni kI 7-21.
Kursen halls pd avdelningsex-
peditionen.

» Avtalspunkten, grundut-
bildning p& 4-8 timmar i ditt
kollektivavtal. Endast for med-
lemmar. Kontakta Alexander
Hutter om du dr intresserad.

AVDELNING 88 DALARNA

Hej! Jag heter
Jenny Bjérnberg
och &r nyvald
ordférande/
studieorganisator
pd& avdelningen.
Jag eftertréder Ake
Westerberg och haller
som bdst pd att sdtta migini
arbetet hdr. Men hor gdrna av
er om ni vill ha besék av oss pa
er arbetsplats, eller om ni har
nagra funderingar angdende
studier. Kontaktuppgifter till
mig dr jenny.bjornberg@trans-
port.se eller OIO-4803638.

Yrkesforardagen Avdelning 88,
Il och 18 kommer att medverka
den 6 maj pd Yrkesférardagen
vid halkbanan i Falun.

Trucks in Dalarna, den [7-18
maj vid Romme Alpin. Vi kom-
mer att finnas pd plats med
tdlt ddr vi bland annat bjuder
pd lattare fortdring.

Johan Danielsson, var toppkan-
didat till EU-valet, finns pa
plats pa fredag eftermiddag.

Representanter fran férbunds-
kontoret kommer ocksa att
vara med under dessa dagar.

!

Hdr kommer klubbstyrelsen pa Samtrans: Annelie Tottie, Bjorn Erkus, ordférande Stefan Loostrom och Eva Andersson. De 6vriga tre

styrelseledaméterna kunde inte vara med.

Manadens klubb

"Det har aldrig kdnts sa hdr stabilt”

Ny dgare, ny vd och nya mellanchefer vdacker hopp i
styrelsen for taxitelefonisternas fackklubb. Det ver-
kar som om ett béttre klimat och storre forstaelse
for fackets roll &r pa gang inom Samtrans i Solna.

Text och foto Lena Blomquist

i sparlaga for nagra ar sedan
¢ larde sig klubben att en

! liten styrelse absolut kan

i vara effektiv - men ocksa

¢ sarbar. Nu bestar styrelsen
i av sju personer.

{ - Vihar borjat med

i utbildning. Alla i styrel-

i sen har gatt kurser, och vi

i har fatt en bittre skjuts i

i verksamheten, siger Bjorn
Erkus, styrelseledamot

—Jag har jobbat hiar sedan
2012 och det har aldrig
kints sa stabilt som nu,
sidger Annelie Tottie, fortfa-
rande vikarie men numera
pa heltid - och ledamot i
fackklubbens styrelse.

Ordforande Stefan Loo-
strom ser det som ett gott
forsta tecken att den nya
ledningen har gatt tillbaka
till en tidigare schema-
modell. Med samma argu-
ment som klubben hévdade :
i riskanalysen infor den :
forra forandringen.

Nar den fackliga verk-
samheten hamnade pa

omstartade klubben.

! DEFYRA LEDAMOTERNA som
i stannar kvar en stund efter
© skiftet beskriver en arbets-

Fakta Samtrans

Samtrans kor, administrerar
och samordnar resor for per-
soner med sdrskilda behov
(rullstolstaxi och fardtjanst)
samt skolskjutsar, arbets-
resor och sjukresor i special-
fordon. Upphandlade frdmst
i kommuner i Stockholms Idn.
Cirka OO anstdllda jobbar
med administration och i
vaxeln. 75 dkerier med cirka
750 férare @r anslutna.
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i bade forra gangen och i den

plats dir manga gar pa
vikariat, jobbar deltid eller
ar timanstillda.

- Det finns en historia
hir med hird arbetsbelast-
ning och mycket sjuk-
skrivningar, sidger Stefan
Loostrom.

Har ni facklig tid?

- Nie, inte nagra fast-
lagda timmar. Men led-
ningen brukar lita oss
anvinda arbetstid om vi
fragar nir vi behover, siger
ordforanden.

MANGA AV KOLLEGORNA har
sitt allra forsta jobb, de ar

unga och ofta okunniga om
arbetslivet. Ett av klubbens

svar pa detta dr en planerad

16ne-workshop. Alla som
vill ska fa lara sig att 14sa

sina lonespecifikationer och :

fa svar pa fragor om tilligg,

sjuklon, 16netrappan och
overtidserséttning ...

- Vi har lite 16sa planer
pa en filmkvill med nagon
bra rulle fran arbetslivet,
séger Stefan Loostrom. En
utbildning i motesteknik
har vi ocksa pratat om.

Startpunkten ar ju
grundkursen for alla nya
transportare - och alla som
4r nyfikna men inte har
gatt med i facket. En sddan
ar sjalvklart pa ging inne
pa Samtrans bestillnings-
central i Solna.

- Ett mal ar att vi ska fa
de unga att forsta vad det
innebdr att jobba, att de har
ritten pa sin sida .. men
ocksa att de har skyldig-
heter, siger Bjorn Erkus.

DET GAR DOCK lite langsamt
att rekrytera medlemmar,
tycker Annelie Tottie.

- Vi planterar sma fron
for att fa intresset for facket
att vixa, siger hon.

SAMTRANS TAXI-
TELEFONISTKLUBB

Antal medlemmar: Mellan IO
och 20.

Tillhor: Avdelning 5.

Historia: Klubben kom i gang
2016, men tappade farten
ndr ndstan hela styrelsen tog
fordldra- eller studieledigt.
Nystart i hostas.



Asa Karlstrom hdmtar inspiration till sin
hobbygjutning i olika Facebook-grupper
och overallt i vardagen. Betongugglor-
na agerar dorrstopp hos kollegorna pa
kontoret.

Manadens medlem

MEDLEM

"Jag ar lite betongnord”

Hon skriver om det. Fotar det. Arbe-
taridet. Kor det, jobb som fritid.

-Betong dr mitt liv, sdger bloggaren
och "betongbruden” Asa Karlstrém.

Text och bild Justina Oster

Smeknamnet har hon gett sig sjilv.
”Betongbruden”, aterfinns pa Asa Karl-
stroms instagramkonto, likavil som pa
hennes veckovisa blogginligg pa betong.
se (tidskriften Betongs webbtidning). Det
ena ledde till det andra nir Asa platade
utsikten fran sin hytt i betongbilen hon
kor i Stockholmsomradet.

FORUTOM ATT FOTA gillar hon att skriva om
sitt jobb. Favoritimnet dr arbetsmiljé och
hon har siktet instillt pa att bli skydds-
ombud.

-Jag blir ofta forbannad, det slarvas sa
otroligt mycket med arbetsmiljon pa vara
byggen. Att lyfta saker 6ver bilarna dr for-
bjudet 4nda gors det regelmaéssigt, dven
bland stora aktorer som siger sig virna
om arbetsmiljon.

Pa kollegornas rum, runt om pa Be-
tonglarsson dir Asa jobbar, star hennes
alster; ugglor, histar, hundar, doskallar,
bilar, hjartan, krukor, bockar, en sling-
rande drake i Hammarbyskrud.

- Betonggjutning dr min hobby, det ar
héiftigt att gora egna grejer. Jag har ett

betongrecept tatuerat i nacken ocksa, en
tatuering av fem. Jag var underskoterska,
korde schaktbil men sa borjade jag kora
betong.

- Det ar ju ritt sjukt egentligen, att
jobba 13, 14 timmar nir vi har hogsisong
och sen aka hem och gjuta. Men jag trivs,
ypperligt, har hittat hem. Arbetet 4r sa
omvixlande, ena dagen ir du mitt inne i
Stockholmssmeten, nista dag pa vig ut
till en skédrgardso.

Hemmagjutningen inleddes i plastbyt-
tor hemma i koket. En utmaning. Nu har
hon fixat en liten hobbylokal.

Har du bara betongtatueringar?

- Nej, nej, sa galen r jag inte.

Asa demonstrerar sin Hammarbytatu-
ering. Hon var mobbad under skoltiden,
men i Hammarbyklacken fann hon sin
fristad och gemenskap, tillsammans
med sin bror. En drake med texten ”Ad
Augusta per Angusta” pa ena smalbenet
symboliserar att hon tagit sig ur ett de-
struktivt forhallande. Latinet star for ”Till
triumf genom trangmal”.

—-Man kan ha det tufft i livet, men ga
vidare, siger hon.

I ett blogginligg kallar Asa Karlstrom
sig for "lantis” och med den uppvixten
trivdes hon.

-Jag delade min tid mellan pappas
jankare och hojar i garaget och histarna
istallet.

AsA
KARLSTROM
Alder: 4/ ar.

Familj: Singel med
bondkatten Oden.

Jobb: Betongbils-
forare.

Bor: Tumba.
Betong: Mitt liv.

Féljer: M&ndags-
bloggen av Roger
Andersson.

Poddar: "Olika inom
ekonomi, vill Iara
mig mer ndr jag inte
har hdst Idngre och
kan spara”.

Fonsterdrake smyck-
ad i Hammarbys
fdrger
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Kort om
Transport

Transportarbetaren
dr Svenska Transport-
arbetareférbundets
(Transport) med-
lemstidning. For-
bundet har omkring
57000 medlemmar
och dr ett av 14 LO-
férbund.

Om du vill komma

i kontakt med
Transport, ring
0l0-4803000.
Vaxelns 6ppettider
ar 8.00-18.00
mdandag-fredag.
Utom dag fére helg-
dag, dd den stdnger
klockan 12.00.

Under maj dr vdxeln
6ppen 8.00-18.00
madandag-torsdag
och 8.00-15.00
fredagar.

Juni-augusti dr
6ppettiderna
8.00-16.40 man-
dag-torsdag och
8.00-15.00 fre-
dagar. Lunchstdngt
11.30-12.30.

Transport har 25
avdelningar, spridda
over landet.
Avdelning | och

2 dr rena stuveri-
avdelningar

som organiserar
hamnarbetare.
Avdelning 46 ar
pd samma satt
en rikstdckande
avdelning for per-
sonal inom flyget.

Kort om
a-kassan

Transports
arbetsloshetskassa
delar lokaler

med férbundet i
Stockholm. A-kassan
ndr du pa telefon
0O771-40300I.
Telefontid: Vardagar
9.00-11.00. Plus
13.00-14.00 man-
dagar och onsdagar.

Du hittar fler
kontaktuppgifter
och mer informa-
tion om férbundet
och a-kassan

pd hemsidorna
transport.se och
transportsakassa.se

DETTA AR EN ANNONS.

Nytt fran a-kassan

Kontrolluppgifter och uppdateringar

Kontrolluppgift blir
Individuppgift

A-kassan maste rapportera den skattepliktiga
ersattning som du far fran oss, och den skatt
som dras, till Skatteverket.

Fran och med den 1 januari 2019 rapporterar
vi det varje manad i stallet fér en gang per ar.

Du kommer ocksa att fa uppgifterna manadsvis

pa dina utbetalningsspecifikationer i stallet for
en gang per ar.

Samtidigt byter uppgifterna namn fran Kon-
trolluppgifter till Individuppgifter.

Du hittar uppgifterna pa Mina sidor i menyn un-

der Utbetalningar och rubriken Individuppgifter
samt pa din utbetalningsspecifikation.
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TRANSPORTS A-KASSA

Uppdateringar pa
Mina sidor

Varfor ar det s& manga uppdateringar pa Mina
sidor och Mitt Medlemskap? Mina sidor och Mitt
Medlemskap anvands av alla, eller flera av de
26 a-kassorna.

Tjansterna maste darfor fungera tillsammans
med IT-system pa alla pa de a-kassor som
anvander dem.

De maste aven fungera tillsammans med
system pa andra myndigheter som till exempel
CSN, Arbetsférmedlingen och Forsékringskas-
san.

Eftersom informationen i systemen kan paverka
din och andra medlemmars ekonomi, ar det
extremt viktigt att systemen ar sakra.

Darfor gor vi I6pande uppdateringar och upp-
graderingar.
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Folj oss dven pa
Facebook

Pa var Facebooksida berattar vi om kommande
uppdateringar som kan paverka tillgangligheten
till Mina sidor och Mitt Medlemskap.

Har berattar vi ocksa om det sker nagra férand-
ringar av utbetalningsdatum, andrade 6ppet-
tider vid helger, problem med Mina sidor eller
andra handelser som avviker fran vara normala
rutiner.

Folj oss pa www.facebook.com/transportsakas-
sa sa far du information direkt nar det hander
nagot viktigt som du boér kanna till!

www.transportsakassa.se

Foto: Annika Karlbom



Loneklyftan i

"Det var underbart att
se vdnner fran centrala
och ostra Europa i folk-
samlingen!”

Fotnot: | bérjan av april beslutade
EU-parlamentet om tre lagpaket inom
mobilitetspaketet (vdgpaketet).

Las mer pa sidan 6-9.

FRANK
MOREELS
ordférande

i Europeiska
Transportarbeta-
refederationen
och belgiska
transportfacket.

DEBATT / INFOR EU-VALET

— <

TRAMCDA

U ar ett enormt landom-

rade med 6ppna grinser

och fri handel. Loftet till

oss var att friheten skulle

skapa vilstand at alla, och
leda till 6kad jamlikhet mellan
lindernas medborgare. I politikens
varld kallas det for konvergens, men
den har dnnu inte natt arbetarna i
EU:s nya medlemsldnder.

En firsk studie fran ekonomer
vid det fackliga forskningscentret
ETUI kom fram till att "arbetare
ielva linder i centrala och Ostra
EU tjidnar 944 euro (cirka 10 500
svenska kronor) mindre i manaden
4n arbetare i Tyskland”.

Lagre levnadsomkostnader ar
med i berikningen.

DA SKA VI komma ihag att tyskarna
inte pa nagot sitt har EU:s hogsta
loner. I verkligheten ar vi alltsa langt
ifrdn en 16nekonvergens. Trotta
stereotyper och slipphinta forkla-
ringar om lagkvalificerade arbetare
har ingen plats i den hér diskus-
sionen. Loneklyftan mellan 6st och
vést 4r &nnu hogre om vi riknar in
utbildningsnivan.

VAD BETYDER LONEKLYFTAN for
arbetarna? Forst av allt méaste vi
nyansera bilden. De laga l6nerna i
lander som Portugal och Slovenien
visar att det inte dr si enkelt som

en berittelse om 6st och vist. Vi

ser dessutom en enorm ojamlikhet
inom vissa enskilda linder. Daremot
ar det tydligt att stora loneskillnader
pa en gemensam marknad skapar
spanningar och negativa konsekven-

ser for arbetare fran alla regioner.

Det ar sdrskilt sant i den rorliga
transportsektorn, diar Europiska
Transportarbetarefederationen
(ETF) representerar mer dn fem
miljoner arbetare fran alla unionens
medlemsldnder, och manga lander
utanfor unionen.

VI SER VAD som hént i ake-
ribranschen, vid flygbolag som
Ryanair, och inom transportsektorn
i hela Europa. Social dumpning. Ex-
ploatering. Osund konkurrens. Man
tdvlar mot botten med léner och ar-
betsvillkor. Allt foljer samma mons-
ter, arbetsgivare leker med skillna-
derna mellan arbetare och spelar ut
dem mot varandra. Det slar ut jobb
pé vissa hall, och arbetare fastnar
iliglonejobb under fruktansvirda
forhallanden. Akeribranschen har
blivit en symbol for detta, delvis for
att jobben inte har flyttats till andra
lander. I stillet ser vi arbetare som
har sina anstillningskontrakt i lin-
der som Slovakien, men som jobbar
i vast for mycket lagre 1oner dn de
som ir anstillda pa plats.

Chaufforerna har fruktansvir-
da villkor, de tillbringar manader
istrick i sma lastbilshytter utan
tillgang till grundlidggande bekviam-
ligheter. De lever titt intill lokala
chaufforer, som riskerar att forlora
sina jobb for att de ar for dyra att
anstilla.

Den "slovakiska” arbetsgivaren
4r ofta bara ett brevladeforetag, ett
mikro-kontor skapat av ett bolag i
vist, enbart i syfte att utnyttja lag 1on
och standard i ett annat EU-land.
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<U maste bort
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SITUATIONEN FRATER PA det europeis-
ka projektet. Var finns gemenskapen
iett EU som tvingar européer in i

en bitter tavlan mot varandra? Vi
maste vara vaksamma nir en vag av
besvikelse och populism sveper 6ver
var kontinent.

MED INTERNATIONELL SOLIDARITET
som stod har arbetarna och deras
fackforbund tagit initiativ till att
skapa en positiv vision for ett Euro-
pa, som arbetar for arbetare.

Var kampanj //Fair Transport///
har genomfort mer 4n 100 aktioner
over hela Europa for schysta villkor
i transportbranschen. Héjdpunkten
var en stor demonstration i Bryssel
den 27 mars i ar. Det var underbart
att se vianner frin centrala och 6stra
Europa i folksamlingen! Sarskilt
manga kom fran Ruminien, Ungern
och Polen.

Arbetarna och deras fackférbund
maste st enade och agitera for
att konvergens uppat, i Iloner och
arbetsvillkor, dr det enda sittet att
fa en langsiktig stabilitet inom EU.
Loftena vi gav till medborgarna i de
nya medlemslidnderna ska uppfyllas.

VART ARBETE HAR burit frukt.
EU-parlamentet har nyss rostat
om mobilitetspaketet (se fotnot).
Politikerna har lyssnat pa oss och
godkint forslag som ska garantera
sund konkurrens, jamlik 16n och
schysta villkor for alla chaufforer.
Men fler beslut beh6vs om vi ska
eliminera loneklyftan och skapa
sann jamlikhet och jamlikt vilstand
over hela Europa.

FOTO: CALLE VON SCHEELE

Lat oss tinda gnistan igen

"Deras berdttelser
handlar om ensamhet,
lagt sjdlvfortroende,
dndlosa korningar och
att vara klamd mellan
motstridiga krav fran
chefer och strikta regler
om kor- och vilotider.”

Fotnot: Internationella arbetsorganisationen
ILO &r ett sjdlvstandigt fackligt organ inom
FN, som arbetar for att frdmja social rattvisa
och humana arbetsvillkor.

PEEP PETERSON
ordférande i
Eesti Ametithing-
ute Keskliit,
Estlands LO.

in far var interna-
tionell chauffoér och
vi levde pa Ostra
sidan av jarnridan.
///Jag minns hans
berittelser om langa resor till olika
osteuropeiska linder pa 1970- och
1980-talet. Till vistra Europa fick
pappa inte resa eftersom han vigra-
de g med i kommunistpartiet.
Historierna handlade inte bara
om att kora-kora-kora, trafikstock-
ningar och problem i de snoiga
Tatrabergen. Mest berittade han om
hur ménniskor levde, hur han tog
en ol i Tjeckoslovakien, om de nya
Abba-albumen i Jugoslavien.
De var alltid tva chaufforer i bilen
som pratade och loste problem ihop.
Jag har jobbat 14 ar i Estlands
Transportarbetareforbund och hor
inte langre den héir typen av histo-
rier. Vara medlemmar kor overallt i
Europa, men de bor aldrig pa hotell
och gar knappt pa pubarna. Deras
berittelser handlar om ensambhet,
lagt sjalvfortroende, &ndlosa kor-
ningar och att vara klamd mellan
motstridiga krav fran chefer och
strikta regler om kor- och vilotider.
All stolthet och glddje, som fick
min far att bli internationell chauf-
for, har forsvunnit.

ESTNISKA INRIKESFORARE FICK nyligen
ett nytt kollektivavtal som hojer
minimilonerna rejilt. Men vara
internationella chaufforer blev utan
avtal och hojd lagstalon. De blev
forbannade eftersom de tycker att de
borde tjidna lika mycket eller till och
med mer. Chaufforerna har helt ritt.

Tyvérr verkar de pa en helt annan
marknad. Deras loneansprak kan
inte tillgodoses genom hogre priser
pa transporter eftersom foretagen
konkurrerar med lettiska, litauiska
och sirskilt polska dkerier med
mycket ligre l1oner.

NORDISKA CHAUFFORER HAR suttit i
samma sits de senaste 15 aren, efter
att Estland och resten av de 6st- och
centraleuropeiska linderna gick
med i EU. Nu r det vara chaufforer
som kédnner av de ojamlika Iénerna.
Vart land arbetar nu effektivt for att
minska lonegapet mot Norden, men
Lettland slédpar rejilt efter.

[ dag vill firre ester jobba som
chaufforer och manga arbetsgivare
maste soka personal utomlands.
Trots att vira 1oner okat dr de inte
tillrackligt hoga for att locka polska,
lettiska eller bulgariska laglo-
ne-chaufforer. For att kunna ta in
ukrainska, moldaviska och geor-
giska forare startar arbetsgivarna
darfor brevladeforetag.

Pa laglig vig skapar de forst
bemanningsforetag i Polen, dir de
rekryterar forare som kor i Estland.
Problemet ir att de falska beman-
ningsforetagen inte gar att kontakta
for att teckna kollektivavtal och
betala rittvisa loner.

Vi har natt en punkt dir vara
inhemska chaufforer limnar landet
for att jobba i Norge, samtidigt som
vara arbetsgivare dgnar sig at social
dumpning.

Det dr dags att analysera vad vi
gor for fel. Lixan vi lart 4r att en-
dast foretag som har avtal med fack-
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et skoter sig och betalar goda loner.
De maéste skyddas fran osund kon-
kurrens genom att skapa ordning pa
hela den europeiska marknaden.

Fran fackligt hall har vi tyvirr
misslyckats eftersom vi saknat bade
rittigheter och kraft att forhandla
fram bindande EU-regler. Det nya
mobilitetspaketet (se faktaruta) ar
lovande, men stora risker for oritt-
vis behandling kvarstar. Europas
chaufforer kan fortfarande spelas ut
mot varandra.

VAD VI BEHOVER ér att nésta EU-par-
lament och EU-kommission ger vara
fackliga organisationcer full ritt att
forhandla, liksom konfliktritt. En
effektiv styrning av arbetsmarkna-
den krivs ocksa for att vi ska fa en
fungerande social dialog, goda avtal
for chaufforerna, seriosa foretag och
stater som tar in skatter och sociala
avgifter i rittvis omfattning.

Man har kommit 6verens om
detta inom FN:s internationella
arbetsorganisation ILO, nu behover
det ocksa genomforas i EU.

FOR ATT ATERKOMMA till min pappa,
jag tror verkligen att det gir att
skapa goda villkor och rittigheter
for Europas chaufforer igen — om vi
jobbar tillsammans. Vi har redan
forlorat for mycket tid.

Delta i debatten!

genom att mejla ditt debattinldgg till
redaktionen@transportarbetaren.se.
Skicka med ditt namn, befattning och
en bild pa dig sjdlv.

FOTO: JUSTINA OSTER



POSTTIDNING B
Transportarbetaren
Box 714, |01 33 Stockholm

Fran baksitet

Temperaturen gor det
14tt att bli pessimist

armrapporterna om jordens

uppvirmning kommer allt tétare.

Det har blivit svarare att blunda.

Visst, det finns skeptiker eller

rena fornekare som pratar om
klimathysteri. En av dem lyckades bli
president i ett av de linder som sldpper
ut mest klimatgaser.

DET MEST RATTVISA sittet att mita klimat-
utslapp 4r per capita. Alltsa hur mycket
landerna slapper ut per invanare.

Listan toppas av Kanada som sldpper
ut omkring 18,5 ton koldioxid per person
och ar. Det ar fyra gdnger mer dn Sverige
som ligger langt ner i klimatskurkligan,
bland linder som Turkiet och Chile.

Man kan mita bara koldioxid eller alla
vixthusgaser, di dven exempelvis kvi-
veoxider riknas in. Oavsett vilket hamnar
Kanada, USA, Australien och Luxemburg
hogst.

Tittar man pa alla vixthusgaser aker
Sverige upp en bit och hamnar strax un-
der snittet bland virldens linder.

Sverige ar ett glesbefolkat land med
vinterklimat och langa avstand. Det
borde egentligen badda for hoga utslapp
av vixthusgaser. Att vi dnda fatt ner dem
beror till stor del pa vattenkraften och
kéarnkraften, som givit en skapligt "ren”
elproduktion.

I STALLET PEKAS vigtrafiken, sarskilt den
tunga, ofta ut som en klimatbov i Sverige.
Vara relativt laga klimatutsliapp gor forstas
att vigtransporternas andel blir hogre 4n
linder med stora totala utslapp.

Men ir var trafik simre 4n andra
landers? Sldapper den ut mer vixthusgaser
per capita 4n andra jaimforbara stater? Pa
den fragan har jag inte lyckats hitta nigot
svar.

Jag ar overtygad om att klimatet dr en
odesfraga och det &r 1itt att bli pessimis-
tisk nir medeltemperaturen gang pd gang
slar rekord och glacidrerna smalter som
isglassar en het sommardag.

Tyviérr hjilper det inte mycket om Sve-
rige satsar stort pa biodrivmedel, elbilar
och vindkraft. Inte nir Kina bygger nya

Toppen & botten

4 Cykelbanan sopad och fatt pa lattrulla-
de slicks pa hojen.

¥ Alla terrordad. S& férbannad fegt och
destruktivt.

kolkraftverk och USA:s president upp-
muntrar till 6kad anvindning av fossila
brinslen.

Vad krivs for att vi globalt ska kunna
vianda utvecklingen? Kommer nya ex-
tremvider med ihallande torka, orkaner,
skogsbriander, skyfall, 6versvimningar

och enorma skaror av klimatflyktingar att

fa tva, tre miljarder ménniskor att ligga
om livsstil? Samtidigt som jordens reste-
rade fem, sex miljarder avstar fran delar
av den konsumtion som vi i vist tagit for
given...

Eller dr det ny teknik som ska riadda
planeten och ménskligheten?

LAT MIG GIsSA. Det ir bade och. Vi maste
satsa mer pa bland annat solkraft och
brinsleceller. Men ocksé ligga om vara
levnadsvanor.

Det kdnns motigt. Fast alternativet
framstar trots allt som &nnu mera skrim-
mande.

Jan Lindkvist ar chefredaktor
pa& Transportarbetaren.

| stdllet pekas
vdgtrafiken,
sdrskild den
tungaq, ofta ut
som en klimat-
bov i Sverige.
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Halla dir!

GERT
GUSTAFSSON

... i Knivsta, fore detta tidnings-
bud som reagerade pa bilden i
forra numret av Transportarbe-
taren.

Vad kan du berdtta om fotots
historia?

-Det ddr @r en reklambild fran
Svenska Dagbladet. Jag hittade
annonsen ndr jag sokte i tidningens
historiska arkiv och tittade pa sidor
fran 194l. Jag sdg direkt att det
inte var en blid fran verkligheten.
Tidningsbudet har med sig tva olika
nummer av tidningen, och hog-
klackade skor hade inget bud pa
den tiden heller.

Vad vet du om kvinnan som poserar
med Svenska Dagbladet?

-Ingenting egentligen. Jag tror
nog att hon dr tidningsbud, men
fotografen ville vdl inte gé upp sa
tidigt ... P& den tiden dominerade
kvinnorna helt bland buden, och det
torde ha férekommit barnarbete
ocksd. Jobbet kallades ibland en
"familjeangeldgenhet”. Hur vanligt
det var vet jag inte.

Hur sdg utrustningen ut da?
-Stadrocken var vanlig atminsto-
ne en period. Rocken och barnvag-
nen som hon kérde tidningarna i
var, plus klirret fran nyckelknippan,
"stor s@ den kunde anstd en slotts-
fru” budets typiska uppenbarelse.

Och vad tror du om framtiden for
tidningsdistribution?

-Det dr en tillgadng att buden
finns, och jobbet kan kompletteras
med brev och paket. Sjdlv har jag
tva papperstidningar och prenu-
mererar pa tre till digitalt. Jag var
tidningsbud fran (982 och fortsatte
i3lar

LENA BLOMQUIST

FOTO: PRIVAT





