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VALKOMMEN

Nir det inte gar
som Vi tinkt oss

bland lever en tidning sitt eget liv.
Vi kan planera in ett 14ngt, snyggt och intressant reporta-
ge om tidningsbudet som &r forst pa plats nidr nagot hinder
i gryningen. Vi kan bestimma oss for att beridtta om den
goda arbetsplatsen - dér chefen dr schyst och ginget trivs
ihop. Kulturintervjun med killen som kor instrumenten till
vérldens stora rockband kan vara inbokad.
Men.
Sa nidrmar sig tryckstarten. Det tar tid att hitta tidningsbudet,
artiklarna om att ma bra pi jobbet fir inte plats och instru-
mentchaufforen vill plotsligt inte vara med i tidningen.

SA HALL UT, du som vill hinga med p4 tidningsbudsrundan och
du som vill fa tips om hur det blir bittre stimning pa jobbet.

Den hir gangen far du i stillet mota Fredrik Hakansson,
lastbilsforaren som fick in en sjilvmordskandidat genom fram-
rutan. Kdnns som vérsta mardrommen for en chauffor, nir inget
gar att gora for att undvika katastrofen. Lias hur Fredrik Hakans-
son fungerade efterat. Och hur chefen agerade.

OCH SA NAGRA fragor till dig som lidser Transportarbetaren:
( Vad tycker du om tidningen p& webben? Vi dr i full ging
med en modernisering, s hor av dig med dina tankar.
@ Funderar du fortfarande pd om det dar med skrivande ar
nagot for dig? Transport tar emot bidrag till novelltivlingen
under hela mars. P4 sista uppslaget triaffar du Bruno Franzon, tid-
ningsbud, transportare - och forfattare. Lat dig inspireras av hans
sitt att 1ata texterna vixa fram, ibland under flera decennier.
3 Ar du trott pa jobbet? Det finns en rad situationer som
ger dig ritt att ta ledigt, med eller utan betalning. Tips
finns pa sidan 29.

MEN SA LANGT har det inte gatt pa redaktionen. Vi fortsit-

ter att gora en tidning varje manad - d&ven om den ibland
lever sitt eget liv.

Lena Blomquist &r redaktionschef p& Transportarbetaren.

S& ndrmar sig
tryckstarten.
Det tar tid att
hitta tid-
ningsbudet,
artiklarna om
att md bra
pd jobbet far
inte plats och
instrument-

chaufforen vill

plotsligt inte
vara med i
tidningen.

Kénn ljuset som
kommer tillbaka.
Fran den 20 mars

blir dagarna ldngre
dn ndtterna igen.

VI VILL VETA

YAD DU TYCKER!
Mejla oss pa redak-

tionen@transport-
arbetaren.se
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Insant

Varfor gor niinget at det
skadliga nattarbetet?

Min man kor lastbil och 4r medlem i
Transport. Jag brukar ldsa Transport-
arbetaren och jamfora med Vardférbun-
dets tidning, dar jag 4r medlem.

Jag tar mig friheten att kommentera en
sak: Transport kimpar inte for att minska
nattarbetet.

Min man arbetar fran cirka klockan
16 och vet aldrig nir han blir firdig. Han
kommer hem klockan tre, fyra, fem pa
morgonen. Det tar d4 tid for honom att
varva ner och somna, speciellt nir det
ar ljust ute. Si jobbar han fyra dagar i
veckan.

Nu ska jag citera det nya avtalet i
varden:

".. det ger vid rotation inom landsting,
region och kommun en arbetsvecka pa
36 timmar och 20 minuter for dig som
jobbar 20 procent natt eller mer, och
en arbetsvecka pa 34 timmar och 20
minuter for dig som jobbar 30 procent
natt eller mer.

.. det ger vid endast nattarbete inom
landsting, region och akutsjukhus en ar-
betsvecka pa 34 timmar och 20 minuter."

Forskning har visat att nattarbete
ar valdigt skadligt och orsakar en del
sjukdomar och forkortar livet. Jag hoppas
att ni vaknar och borjar forhandla fram
samma rittigheter for era medlemmar.

Lastbilsforarens fru

lésarbilden

Ndér huset pa Kungsholmen i Stockholm
renoverades fick sopgubben Joaquin
Ansoleaga syn pd luckorna till de bort-
rationaliserade sopnedkasten. Tipsen fran
kollegorna haglade in: Anvdnd dem som
kattlucka, ventiler p& en bat, toalettlock.
"Det blir nog en 6lkyl under verandan”,
sdger han.

Ta sjdlv en bild pd jobbet och mejla den
till info@transportarbetaren.se. Skicka
med din adress. Vi belonar publicerade
bilder med tva trisslotter.

FOTO: JOAQUIN ANSOLEAGA



Ett gripande ogonblick

Chaufforen stod strax intill och tog flis-
prover ndr en gripklo tog tag i lastbilen
- och plétsligt hdngde den upp och
ner. "Klart att man tdnker lite extra nu
ndr man backar in for att tippa”, sdger
han. Felet i tipp-portens sdkerhetssys-
tem dr dock datgdrdat, lovar driftchefen
Dennis Nyqvist pd kraftvdrmeverket

i Mark. Kranen ska inte gé i gdng om
det finns fordon eller mdnniskor innan-
for portarna. Chaufféren berdttar att
hans tva hundar fick en flygtur. Men de
var helt oberérda ndr han sldppte ut
dem ur lastbilen.

FOTO: JOAKIM ERIKSSON
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Uthyrning pa
macken biaddar
for overlass

Mdnga bensinstationer hyr ut stora sldp och lastbilar
som rymmer mdngder av gods. Vad bolagen talar tyst
om dr att den hogsta tillatna lastvikten dr lag.

- De som hyr blir vilseledda. Fastnar forarnai en
poliskontroll ar risken stor att de blir av med korkortet,
sdger trafikpolis Roger Axelsson.

Text och foto JAN LINDKVIST Grafik CHRISTINA AHLUND
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Ju storre flyttsldp med kapa eller skap, desto
mindre last (om man ser till vikt, inte bara volym)

Maxlast: 690 kg Maxlast: 550 kg
Maxlast: 430 kg Maxlast: 410 kg




Pa bensinstationerna hyrs ldtta lastbilar
ofta ut till kunder som kor flyttlass. Bilar
som rymmer uppat 22 kubikmeter ar
registrerade for B-korkort och lastar bara
omkring 800 kilo. Circle K anser att det
dr kundernas ansvar att reglerna foljs.

"Nja, 1,8 ton kan man utan
problem lasta pa bilar med
enkelmontage, alltsa tva hjul
pa bakaxeln. ... Men rakar du
ut for en poliskontroll kan
det forstas bli bekymmer.”

Anonym aterforsdljare av latta lastbilar

hostas inledde polisen
och Arbetsmiljover-
ket tillsammans

en granskning av

varutransporter i
Stockholm. Kon-
trollerna visar att
latta lastbilar, som
far viga hogst 3,5 ton,
ofta rullar med kraftiga
overlass.

Men det dr inte bara yrkesforare och
smaforetagare som syndar. PA mackarna
Okar uthyrningen av stora skapsliap och
latta lastbilar med bakgavellyft.

For sldpen &r principen enkel. Ju storre
modell du viljer desto mindre kan du
lasta - om man ser till vikten.

DEN ALLRA STORSTA varianten som OKQ8
och Circle K erbjuder rymmer hela elva
kubikmeter, med en maximal lastvikt pa
bara runt 400 kilo. Det motsvarar strax
over 35 kilo per kubikmeter. I praktiken
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gir det inte ens att lasta sldpet halvfullt
med skorpor - om man ska kora lagligt.
For l4tta lastbilar dr utgdngsliget inte
mycket ljusare. Lasten far viaga kring 800
kilo nir bilen har bakgavelhiss. D4 rym-
mer bilarna 4nda bortat 20 kubikmeter.
Det later kanske hanterbart for den
som ska kora ett flyttlass, men i lastvikten
ska ocksé passagerarna i hytten riknas in.

VAD SAGER DA uthyrarna nir privatper-
soner fragar om slip och bilar for en
bostadsflytt? Transportarbetaren ringer
forst OKQ8:s centralbokning och ber om
storsta mojlig lastbil som far koras med
B-korkort.

Den manliga rosten siger:

- Vi har bilar som rymmer upp till 22
kubikmeter. De dr bra om du har mycket
flyttgods.

Okej, hur mycket far lasset viiga som hogst
ndr jag fylit bilen?

- Det var en vildigt bra fraga. Jag kan
inte svara pa den, jag vet faktiskt inte ens



hur man far fram uppgiften. Det bista dr
nog om du ringer direkt till ndgon av vara
stationer som hyr ut bilar.

I UTKANTEN AV Stockholm ligger en
OKQ8-station som erbjuder lastbilar.
Transportarbetaren upprepar fraigan om
maxlast och efter en stunds letande hittar
bitradet uppgiften - 800 Kilo.

Jag ska ha ett par medhjdlpare med i hyt-
ten. Rdknas de som last?

- Nej, det dr bara godset pa flaket som
ingdr, siger bitrddet som uppenbarligen
inte har koll pa tjanstevikt, totalvikt och
maxlast.

Jag ska kora ett stadigt flyttlass och dr lite
orolig for vikten. Kan det bli verlass?

- Nej, det tror jag absolut inte. Soffor
och mobler viger inte si mycket. Det dr
virre om du lastar pa ett par motorcyklar.

CIRCLE K HYR ocksd ut lastbilar. PA hem-
sidan anges maxlasten till 782 kilo. Men
vad ska riknas in? Fragan gar till en mack
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strax utanfor Stockholms tullar:

- Oj, bra fraga. Jag ir inte helt siker.
Har du passagerare i hytten ska de nog
inte rdknas med i lastvikten. Det ar
grejerna pi flaket som far viga 782 kilo,
sdger bitriddet som inte heller har koll pa
reglerna.

Ar det ndgra problem om det rékar bli
ndgra hundra kilo kilo for mycket? Jag ska
kora ett ganska rejdlt flyttlass om ndgra
veckor ...

- N4, lastar du alldeles for mycket lir
du mirka det. Typ att bilen lutar bakat.
Flyttlador med bécker, porslin och kdks-
utrustning vdger ju en hel del. Jag tdnker
att mitt flyttlass i vdrsta fall kan vdga
500-600 kilo for mycket. Ar det okej, tror
du?

-Jag har sett folk kora med bilarna
helt fullproppade, utan att det varit nagot
problem. S det ordnar sig sdkert. Nar vill
du ha bilen?

PA EN ANNAN av Circle K:s stationer siger
en vinlig mansrost:

- Lite overlast gr nog bra. Fast inte for
mycket kanske. Ska jag vara arlig vet jag
inte vad foljderna kan bli.

Pa en Preem-anliaggning norr om
Stockholm ir beskedet rakare nér Trans-
portarbetaren stiller frigan:

Jag ska hyra ett skdpsldp och vet att jag
I.(.ommer att lasta pa 400 kilo for mycket.
Ar det nagot problem for Preem?

—Jag har inget problem med det. Poli-

sen kan ha det. Om du blir stoppad.

ANTALET LATTA LASTBILAR har mer dn
fordubblats de senaste 20 aren. Flottan
uppgar i dag till 6ver 500 000 fordon.
Utvecklingen kan tyckas mérklig, med
tanke pa bilarnas kapacitet. En sokning i
bilregistret pa ett antal bilmodeller visar
att lastformagan manga ganger ar ytterst
begriansad. Storst blir problemet nir

Maxlast: 328 kilo

Transportarbetaren har kollat upp
hdgsta tillatna last for ett 30-tal fordon
som registrerats som ldtta lastbilar.

Allra minst tar denna flyttbil som stod
parkerad i férorten Vdllingby. 320 kilo,
sedan dr det stopp.

bilarna har bakgavellyft och kylaggregat.
Dar dr maxlaster pa bara 500-600 kilo
vanligt.

REKORDET - ELLER HUR man ska uttrycka
det - tas mojligen av Flyttspecialistens
roda lastbil, en Mercedes, som star parker-
ad i fororten Villingby en sen kvill. Hogsta
tillatna last ar 320 kilo. Med ett par stadiga
flyttgubbar pa passagerarsitet blir det inte
mycket kvar att stuva pi flaket.

Polisen ser allvarligt pa gravt overlasta-
de fordon. Fjadring, bromsar och styrle-
der tar stryk, och nir varubilar stoppats i
Stockholm under vintern har trafikpoli-
sen kravt ombesiktning.

Redan vid 41 procents ¢verlass utgar
maxboter — 4000 kronor. Den slar mot
foraren, inte mot en eventuell arbetsgiva-
re. Nir dverlasten nitt den dubbla tillitna
lastvikten dras korkorten in i en till tre
manader. Beslutet tas av Transportstyrel-
sen.

Allt fler l4tta lastbilar rullar alltsa i
trafiken. Hur resonerar firmorna som
sdljer dem?

TRANSPORTARBETAREN RINGER UPP en stor
aterforsiljare och utger sig for att vara en
spekulant pa en begagnad Iveco Daily eller
Mercedes Sprinter, som dr godkédnda for
omkring 700-800 Kilo last.

Vid samtalet klargor Transportarbeta-
ren att reglerna ska tummas pa. Uppat 1,5
ton dr tinkt att lastas pa bilen som ska
koras pa vanligt B-korkort.

Ar det ett problem?

- Nja, siger séljaren. 1,8 ton kan man
utan problem lasta pa bilar med enkel-
montage, alltsa tva hjul pa bakaxeln. Ar
det en Iveco med dubbla hjul p4 varje sida
kan du latt lasta 2,5-3 ton, utan att det ar
nagon fara for bilen.

- Men rikar du ut f6r en poliskontroll
kan det forstés bli bekymmer.
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litta
lastbilar

- Exempel:
Mercedes Sprin-
ter péd OKQ8

-» Totalvikt:
3500 kg

< Tjanstevikt (bil,
forare och full
tank): 2700 kg

- Maxlast: 800 kg

“De som kor
frukt och
gront fran
partihallarna
skulle
behova ha
7,5-tonsbilar.

Roger Axelsson,
trafikpolis

”
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Kundernas overlass inget
man pratar om pa mackarna

Ingrid Berglin har jobbat 26 ar pa
OKQa8:s bensinstationer i Vdsterds.
—Det hdr med volym kontra vikt
dringet jag reflekterat over. Jag har
frdgat runt pa andra stationer och
ddr har man inte heller funderat 6ver
problemet. Jag gissar att varenda
bohagsflytt rullar med dverlass.

Text och foto Jan Lindkvist

Ingrid Berglin jobbar kvillspasset och det
ar en halvtimme kvar till stingning. Hon
prickar noga av overbliven korv, mackor
och fikabrod som ska kasseras.

Pa bakgarden star hyrbilar och slép i
langa rader.

UTHYRNINGEN HAR BLIVIT ett viktigt affirs-
ben for bensinstationer som forsoker
undkomma mackdoden.

- Uthyrningen &r tidskrivande, men
rolig, siger Ingrid Berglin. Man snackar
med folk och del speciella historier har
det ju blivit genom dren. Som nir polisen
i Storuman ringde. De hade hittat en av
vara hyrbilar hingande uppe i ett trad.
Den var bara skrot.

Hon ar fackligt aktiv och efter alla ar i
branschen kan hon reglerna for tjanste-
vikt och maxlast.

- Fast vilka pafoljder som giller vid
overlast hade jag ingen aning om. Det dr
ingen fraga som diskuterats inom OKQ8.
P4 alla véra slip star det i och for sig hur
mycket last de far ta, men jag brukar inte
papeka det sarskilt for kunderna.

-Nu nér det hiar uppmérksammas in-
ser jag att det faktiskt dr ganska lite som

.‘w‘lr'

-

n—:w-" I-“ "'
_1 5 -

Ingrid Berglm jobbar pd OKQ8 i Vdsteras. Genom dren har hon sett manga hyrekipage rulla med
alldeles for mycket gods.

lastbilarna och sldpen klarar. Ibland har
man ju sett ekipage som varit uppenbart
overlastade.

Transportarbetaren har sokt ansvariga
pa OKQ8, utan att lyckas.

PA CIRCLE K dr Ralph Pettersson ansvarig
for uthyrningsverksamheten. Han anser
att det dr kundernas sak att se till att de
kor lagligt:

- Vi doljer inget. Pa var internetsajt
finns all information om hur mycket vara
bilar och slap Klarar. Att stora slidp lastar

"F"! —---.._

mindre ir inte nytt, sd har det alltid varit.

- Det later mirkligt att vara stationer
inte skulle ha koll pa vilka regler som gil-
ler for tjanstevikt och maxlast. Men vi har
mycket personal, nigra dr kanske osikra.
Fast ansvaret ligger dnda pa foraren.

Enligt Ralph Pettersson ér det ytterst
sdllan nagon av hyrkunderna akt fast for
overlass.

- Problemet dr nog storst for folk som
aker till Tyskland for att handla billig
dricka. En pall 61 vdger ett ton. Da blir det
ju overlast direkt.

Litta lastbilar i yrkestrafik — ett sétt
att kringga kor- och vilotidsreglerna

Overlastade ldtta lastbilar kan bli en
dyr affdr for forarna. Ndr de anvdnds
yrkesmadssigt blir det ocksa illojal
konkurrens mot den tunga trafiken,
anser Transports ombudsman Lars
Mikaelsson och trafikpolis Roger
Axelsson.

Text Jan Lindkvist

Roger Axelsson dr overtygad om att
mingder av litta lastbilar och kapsliap
rullar med for tunga lass:

—-Redan vid 41 procents overlast
utgar maxboterna, 4 000 kronor. Vid
100 procent ryker korkortet. Har man
valdsamma méngder kan det bli fraga

om vardsloshet i trafik ocksa.

- P4 bensinmackarna kan personalen
ingenting om reglerna och pafoljderna,
det vet jag av egen erfarenhet. Det ir ett
systemfel nidr en gammal Volvo 245:a far
lasta mer dn ett sldp pa elva kubikmeter.

Samma problem har vi med husvagnarna.

Det finns vagnar som &r sa tunga i sig,
att de bara far lastas med 40 kilo! Du far
knappt med dig bestick och porslin.
Axelsson har foljt polisens tillslag mot
varubilar i Stockholm. Han anser att
uppliagget med litta lastbilar dr ett sitt att
kringgé kor- och vilotidsreglerna.
-De som kor frukt och gront fran parti-
hallarna skulle behéva ha 7,5-tonsbilar.
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Men da kommer kravet pa firdskrivare.

Transports akeriombudsman Lars
Mikaelsson haller med:

- Det blir mer och mer av den hir
sortens trafik. Nir jag jobbade som lokal-
ombudsman i Sundsvall var 6verlastade
latta lastbilar ett dterkommande tema
bland medlemmarna.

- Grejen 4r ju att man rundar kor- och
vilotidsreglerna. Visst, vilotidsféorordning-
en ska gilla nidr man kor yrkesmaéssigt.
Men den kallas ju allmént for sagoboken.
Seritsa dkerier far vildigt svart att kon-
kurrera med aktorer som satt i system att
anvinda litta lastbilar och B-kortschauf-
forer pa det hir sittet.



AKTUELLT

Konflikten i Géteborgs hamn star mellan Hamnarbetarférbundet och arbetsgivarna. Bilden &r frdn november.

Transportare

-

i Klam i konflik¢

| Goteborgs hamn fortsdtter
konflikten mellan Transports
konkurrerande fack, Hamnar-
betarforbundet, och APM Ter-
minals. Fran arbetsgivarsidan
kommer nya rop pa lagéndring.
Foretag som tecknat kollektiv-
avtal, och ddirmed "kopt” freds-
plikt, ska inte kunna utsdttas
for strejker.

Text Jan Lindkvist

- Jag dr inte forvanad. Arbetsgivarna
har lange velat luckra upp arbets-
ritten och infora strikt fredsplikt.
Nu ser de chansen, siger Transports
forbundsordforande Lars Lindgren.

I slutet av februari hade Hamn-
arbetarforbundet (HF) varslat om
nya punktstrejker - atgirder som
senare drogs tillbaka. Forbundet
har ocksa begirt hjilp och stod fran
sin fackliga international, IDC.

LARS LINDGREN HAR varit i Goteborg
och tréffat Transports hamnarbeta-
re. Han dr oroad over utvecklingen:

- Man ska komma ihag att HF:s
agerande bottnar i atstramningar
som APM Terminals genomfor. Det
ir en brutal omorganisation som
bolaget vill driva igenom, med syfte
att tjina pengar.

- Véra fackliga fortroendemén,
alltsa Transports, sitter i tuffa for-

handlingar med bolaget. De gor ett
fantastiskt jobb i en svar situation.
De har inte bara arbetsgivaren mot
sig, utan ocksa medierna och minga
hamnarbetare som har svart att for-
std alla turer i den hir konflikten.

LINDGREN FICK EN DEL KRITIK vid be-
soket i hamnen. Orsaken ar att han
oppet ifragasatt pastienden om att
HF vill teckna avtal.

- Det hir dr ingen strid mellan
tva fack. Men av flera skil kan vi
inte sympatisera med HF. Transport
har tecknat det centrala avtalet med
arbetsgivarna och vi har fredsplikt.

- HF har foreslagit ett trepartsav-
tal, diar dven HF ar med vid forhand-
lingsbordet. Men det kan varken
Transport eller LO acceptera.

Transport har stillt sig bakom den
svenska kollektivavtalsmodellen,
betonar Lars Lindgren. En viktig
ingrediens ar fredsplikt nir arbets-
givarna vil gitt med pa ett avtal.

-Det som utspelas i Goteborg nu,
det var s det sag ut innan vi fick
kollektivavtalslagen 1932.

I DEN FACKLIGA VARLDEN har hamn-
konflikten lett till funderingar.
Varfor har arbetsgivaren inte
svarat med lockout - en atgird som
annars ar vanlig nir LO:s fackfor-
bund hotar med stridsatgiarder?

Lars Lindgren siger:

—Just den hér fragan vicker
forvaning inom LO. Nar Transport
varslat om strejk pa exempelvis
terminaler har Biltrafikens arbets-
givareforbund direkt kontrat med
att stinga ute chaufforerna som
inte kan lossa. I Goteborg ligger ar-
betsgivarna lagt och skriker i stillet
efter lagstiftning.

| MEDIERNA HAR HF ANFORT att APM
Terminals bryter mot reglerna som
ger ritt till fordldraledighet. Lars
Lindgren papekar att HF i sa fall
kunnat g till domstol - efter som
fordldraledighet inte regleras av
kollektivavtalet, utan av lagen. Men
det steget tycks HF inte ha tagit.
Hur kommer Transport att agera i
Goteborgs hamn framéver?

- Det 4r inte mycket vi kan gora
at den lasta situationen, siger Lars
Lindgren. Vi fortsitter att forhandla
om de varslade neddragningarna.
HF har all ritt att organisera med-
lemmar i hamnen och de slass for
sin sak.

-En del av kraven handlar om
sadant som foljer med nér ett fack-
forbund vil tecknat kollektivavtal.
Det ar villkor som HF tidigare fatt,
utan att teckna avtal. Men nu har
APM Terminals valt konfrontations-
linjen.
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- Shorelink férhandlar
. om hamnavtal

i Hamn. Transport- och hamn-

¢ bolaget Shorelink har bérjat

i forhandla - for att komma

i fram till vad som ska gélla i fyra
¢ Norrlandshamnar efter domen i
i Arbetsdomstolen.

AD-domen sldr fast att det

kostar Shorelink ndrmare en mil-
jon kronor att skriva lokala avtal
{ med Hamnarbetarférbundet.
Overenskommelserna dr ett brott
i mot det centrala kollektivavtalet
: mellan bolagets egen arbetsgi-

i varorganisation Sveriges Hamnar
i och Transport.

-Vivill ha ett enda avtal

for de fyra hamnarna, sdger
Per-Olof Norgren, ombudsman i

¢ Transports avdelning, efter den

i forsta tréffen med arbetsgivaren.
¢ Vianser ocks& att Transport ska
kompenseras for de dr som ett

i avtal med sdmre villkor har géillt.

Nu d&r en rad férhandlingstill-

 fallen inbokade.

-Jag tror att det ska bli kon-

struktivt, sdger Susanne Jangdal,
i vd i Shorelink. Vi vet vad vi har

behov av for lokala tillagg till det
i centrala avtalet. LB

férbundsférhandlingar pa hela ar-

i betsmarknaden kérde fast sa kraftigt
i att ndgon part varslade om stridsét-
gédrder under 2016 ars avtalsrérelse.

i Transport stod for ett varsel om &ver-
i tidsblockad, blockad mot nyanstdll-

i ning och inhyrning samt strejk i
hamnarna. Facket kom éverens med

i Sveriges Hamnar tvé dagar innan

i konflikten skulle ha brutit ut.

i Kalla: Medlingsinstitutet

Fler upphandiar
. schyst fardtjanst

Upphandling. Flera kommuner

¢ vdljer att anvdnda Upphand-

i lingsmyndighetens guide for
schysta villkor nér de upphandlar
i fardtjanst och skolskjutsar.

Guiden visar kommuner och

myndigheter hur de ska ga till

¢ vdga for att stdlla krav pé bland
i annat goda sociala villkor i

i samband med upphandlingar.
Grunden dr att féretagen an-

i tingen ska ha kollektivavtal eller
¢ leva upp till férhéllandena i ett
kollektivavtal ndr det gdller I6n,
semester och arbetstid.

-De kriterier som finns pa

var webbplats dr ett exempel

i pa hur vi kan ge stdd. Vi ser att

i dokumenten laddas ned. Nd&sta

i steg kan bli att titta nérmare

i pdivad man de anvénds, séger

i Karin Sandkull, arbetsréttsexpert
i pa& Upphandlingsmyndigheten. JL



3 tycker till

Vilken fraga vill du att Transport
ska satsa sdrskilt pa?

Pdr Gustavsson,
dkerichauffor,
Laholm:

- Oka medlems-

antalet eller minska

medlemstappet,
annars finns vi ju inte i

framtiden. Utan medlemmar ar
vi ingenting. Transport behodver
synas mer och tréffa sé@ mycket
folk som mdgjligt. Skolinformatio-
nen maste férbattras.

Robert Sarenheim,

Kungsdngen:

arbetsmiljo, har ute

pd Arlanda. Det vore
ndagot att satsa pa! Vi vill jobba i
team, som tidigare. D& fungerar
organisationen och arbetsmiljon  :
blir ocksd béttre. Men jag vet inte
om Transport kan géra ndgot &t
det...

k Caroline Sjoberg,
lastbilschauffor,
Hallsberg:
-Tryggheten ar
viktigast. Alla som

dr med i facket ska ha
samma trygghet. Alla som far :
problem med sin arbetsgivare ska :
f& hjdlp. :

Perola Hansson,

Upplands Vasby:
-Utbildningar!
Jag dr handledare
pd en startpunkts-
utbildning just i dag, och vi har
mantrat: Medlemmar &r bra -
utbildade medlemmar &r bdst.
Bdsta sattet for forbundet att fa
framgdng é&r att ge mdénniskor
verktyg for att pdverka och fér-
bdttra sin egen situation.

Peter Lenestad,
hamnarbetare,
Varberg:

- Att vi far behdl-
la vara arbetstider
i hamnen. Férbundet
madste hdlla emot nér

arbetsgivarna jagar pd fér att f&

ldgga ut arbetstiden pd annat &n

dagtid.

lastare/koordinator,

-Flygplanslastarnas

flygplatskontrollant,

AKTUELLT

Du kan pé&verka vem
som ska leda facket

Facket. Vilka som ska leda Trans-
portiframtiden dr en het och
o6ppen fraga dnda fram till kon-
gressenijuni. Alla medlemmar

i facket har chansen att foresla
sina kandidater till ordférande-
posten, resten av ledningen och
forbundsstyrelsen.

Text Lena Blomquist

- Det 4r viktigt att varje medlem
kinner till att han eller hon kan
foresla vilka kongressen ska vilja.
Efter den sista mars sprittar vi i
valberedningen alla kuvert och tar
med de namnen i vart underlag,
sdger Dag Leander.

Som ordforande i valberedning-
en berittar han hur det gar till att
nominera sina egna kandidater:

-Du ger forslaget till din avdel-
ning. Sedan viljer avdelningen om
den vill std bakom dina namn eller
om den bara skickar vidare for-
slaget fran dig.

DET FINNS BARA ett krav for att en
person ska kunna nomineras till de
tre eller fyra platserna i verkstillan-
de utskottet, till forbundets styrelse
eller som revisor. Kandidaten ska
vara tillfrdgad och ha sagt ok till att
nomineras.

Kongressen - fackets hogsta be-
slutande organ - halls i Orebro fran
den 3 till den 8 juni. Som Trans-
portarbetaren har skrivit tidigare

Salle f Room

Lk dhodoma

Vad ar bra att ta med till kongressen? Markera ott
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- Y
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Testa dig sjdlv. Nédtkursen for Transports kongressombud &r en folkbildning i
demokrati som vem som helst kan ga igenom. Den avslutas med ett test. Har &r
adressen: natutbildning.lo.se/transportkongressi7

pekar allt pa att beslutet om vem
som ska leda forbundet kommer att
vara oppet in i det sista.

Nér vi i november frigade ordfo-
randena i samtliga lokalavdelningar
om kandidater till ordférande-
posten ndmndes fyra namn: Lars
Lindgren, Tommy Wreeth, Markus
Pettersson och Matts Haglund.

FORBUNDETS STYRELSE
HAR konstaterat att det
finns formella hinder
i stadgarna for att vilja

om sittande ordforan-

den Lars Lindgren, men
flera motioner till kongressen fore-

<

GORAN NILSSON
1955 - 2016

de la Fédération Inte

L ¥

“ — — —

Syndicaliste et Militant
rnaticnale des Quvriers du Transport (ITF)

Unfenist and ITF Inspector in Sweden
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slar att de hindren ska tas bort. Den
fridgan méaste dirmed avgoras fore
ordférandevalet.

- Vi i valberedningen forbere-
der olika alternativ utifran vad
kongressen beslutar, siger Dag
Leander.

OMBUDEN HAR OCKSA 244 motio-

ner att ta stillning till. Forslagen
fran medlemmar och avdelningar
handlar om allt fran avtal, forsak-
ringar och studier till stadgar och
organisation. Innan de sex kongress-
dagarna dr ¢ver ska de ha pekat ut
Transports mal och inriktning for de
kommande fem aren.

Inspektdr hedras
p& franska

Hamn. Mitt under danande orkan
invigde sjomansklubben i franska La
Rochelle sin nya tillbyggnad. Nam-
net har lokalen fatt efter Transports
ITF-inspektér Goran Nilsson, som
avled i hostas.
-Klubben vill hedra honom och
alla andra inspektorer, berdttar
kollegan Géran Larsson.
ITF-inspektorer bescker bekvdm-
lighetsflaggade fartyg, tecknar
kollektivavtal och kontrollerar att
avtalen foljs. LB
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Gymnasister far inte
kora tunga fordon

Chaufforer. Gymnasieeleverna
pd landets transportutbildningar
kan bli av med mgjligheten att
kora tunga lastbilar. Transport-
styrelsen foresldr att de inte
Idngre ska kunna anséka om
forarkort. Och utan kortet kan
eleverna inte évningskoéra i verk-
liga situationer med handleda-
re under sin arbetsplatsforlagda
praktik.

Detta har fatt bade Transport
och arbetsgivarna i Transport-
foretagen att protestera. Anna
Westerlund dr sektionschef pa
Transportstyrelsen och kommen-
terar kritiken:

-Transportstyrelsen har gjort
en tolkning av lagen om yrkes-
kompetensbevis. Nagon rdttslig
prévning finns inte dnnu.

Hon haller 6ppet for att
forslaget kan dndras efter ge-
nomgdngen av remissvar frén
myndigheter, organisationer och

andra. JL

skanska kommuner tar hem fard-
tjdnstens bestdllningscentral ndsta
var och Taxi Kurir mister uppdraget.
Orsakerna: Férsenade bilar, miss-
forstand och klagomal om vardslds
kérning. Bolaget har haft en stor del
av verksamheten i Riga i Lettland.
Nu ska telefonisterna placeras i
Helsingborg.

- Det kdnns bra att regionen vill pra-
ta med oss innan évertagandet blir
allvar, sdger Lone Olsson, ombuds-

AKTUELLT

Forundersokning om
dédsolycka nedlagd

Renhdllning. Ragn-Sells brast i
sitt arbetsmiljoarbete. Bolaget
borde ha kontrollerat att miljo-
arbetarna inte aker bakpd sop-
bilarna, anser dklagaren. Andé
Idgger hon ner forundersokning-
en, tva ar efter att en renhall-
ningsarbetare dog under bilen.

Text Justina Oster

Arbetsgivaren hade exempelvis
kunnat skapa rutiner for att kon-
trollera hur medarbetarna utfor

sitt arbete, foreslar dklagare Bodil
Bassmann. Men dven om Ragn-Sells
hade gjort det gar det inte séikert att
bevisa att dodsolyckan hade kunna
undvikas, bedomer hon.

HANDELSEN INTRAFFADE DEN 6 mars
2015. Tva miljoarbetare himtade
och tomde hushallssopor pa Ek-
backsvigen i Brottby i Vallentuna.
En av ménnen backade medan kol-
legan, som var i 60-arsaldern, stod
dar bak. Pa sopbilens sicklyft.

Plotsligt lossnade en bult till
stagfistet for lyften. Den veks nedét.
Renhallaren f6ll, hamnade under
bilen och omkom.

man pd Transport i Malma. LB

Upphandling
underkdnns

Chaufférer. Arbetsférmedlingen
gjorde fel ndr den upphandlade
utbildningar fér arbetslésa. Tva
domar i kammarrétten slar fast
att upphandlingen av kurser for
blivande lastbilschaufférer och
bussférare maste géras om.

| praktiken har Arbetsférmed-
lingen inte kunnat skicka nagra
arbetslosa pa yrkesférarutbild-
ning sedan oktober férra dret.
Trots att branschen skriker efter
chaufférer har upphandlings-
problemen stoppat kurserna.

Ndr utbildningarna skulle
kopas in fastnade Arbetsfor-
medlingen for ett av tva stora
foretag, Gronlunds yrkesforarut-
bildningar. Konkurrenten Yrkes-
akademin 6verklagade bada
besluten och har nu fatt ratt.

Betygssdttningen av foreta-
gens anbud var otydlig, enligt
kammarrétten. Bedomningen

ENLIGT UTREDNINGEN efter olyckan,
var det vanligt att sopgubbarna
akte pa sicklyften eller liknande
anordningar. "Detta trots att det
var kint att Ragn-Sells sedan linge

blev ddrmed godtycklig. LB

Hér, pd Ekbacksvdgen i Brottby, dog en

man inte far dka pi ett fordons
fotsteg eller liknande om det inte ar
sirskilt anpassat for det. Passagera-
re ska ocks4 sitta pa den plats som
ar avsedd for passagerare.

“Den omkomne och foraren av
sopbilen maste sdledes anses ha
varit medvetna om férbudet och
att deras arbetsmetod att firdas
bak pa sopbilens sidcklyft innebar
en forhojd olycksrisk forenad med
livsfara”, bedomer dklagaren.

FOTO: JAN LINDKVIST

LENNART ADERN, JURIST pa Arbets-
miljoverket, anser att klagarens
bedomning att det inte gir att bevisa
att dodsolyckan kunnat undvikas
med béttre rutiner och kontroll ”ar
ganska rimlig”.

Att dklagaren la ner forundersok-
ningen innebér ocksa att foraren av
sopbilen, som forst delgavs misstan-
ke om vallande till annans dod, inte
stélls till ansvar.

miljéarbetare. Nu ldgger aklagaren ner

forundersokningen.

hade utfardat forbud” mot det. Bade
pa grund av olycksrisken och for att
sicklyften inte var konstruerad for

att st pa.

Enligt foretaget ska dven var-
ningsdekaler ha funnits uppsatta

baktill pa olycksbilen.

Aklagaren hinvisar ocksa till
trafikforordningen. Dér ségs att

FOTO: GHASSAN ABOUTA
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ENLIGT RAGN-SELLS hillbarhetschef
Par Larshans jobbar bolaget aktivt
med arbetsmiljon och tillbudsrap-
porteringen. Ett par veckor efter
dodsfallet uppticktes tva miljoarbe-
tare, som dkte bakpa sopbilen. De
blev uppsagda.

-Det ar en yttersta atgard.
Annars tror jag mer pa samarbete,
att skapa en kultur av sikerhets-
tinkande, 4n att kontrollera och
komma med pekpinnar.

Hogt pris for
billiga plantor

Chaufforer. Krukvédxterna kommer
fram - men chaufféren jobbar for
svdltlon och tvingas bryta mot
reglerna om kor- och vilotider.
Villkoren pa dkerier som kor for lkea
ledde i forra veckan till en kedja av
protester i Sverige och Tyskland. En
holldndsk domstol har nyligen domt
vdxttransportoren for att ha utnyttjat
forare som tjdnat nerat 2 000 kronor
i manaden.

Transportare delade ut flygblad till
Ikeakunder pa atta platser. Pd bilden
dr det Ahmed Mansour och Nenad
Milosevic fran Helsingborgsavdel-
ningen. LB



AKTUELLT

Tva system

| Sverige testkdrs i dag tva
system for sd kallad elvdg:

Elvdg Gdvle

Plats: EI6 mellan Kungs-
gdrden och Sandviken.

Ldngd: 2 km.

Overforingssystem:
Luftburna ledningar och
mottagare pd taken.

Fordonstyp: Hybridlastbil
med el- och dieselmotor.

Eroad Arlanda

Plats: Testtrack 2 mellan
Arlanda och Rosersberg.

Ldngd: 350 meter, en ny
strdcka pa
2 km byggs under 20I7.

éverfﬁringssystem: El-
skena i vdgen och motta-
gare som dras efter bilen.

Fordonstyp: Helelektriska
last- och personbilar.

En 6verlastad personbil agerar lastbil ndr forskarna testar sin elvdgssnutt bortanfor Arlanda. 120 miljarder kronor blir prislappen for
att bygga ut systemet pd de flesta véigarna i landet, enligt civilingenjoren Gunnar Asplund.

Akerier kan fa betala
miljarder for elvigar

Chaufforer. Efter ett nytt avtal
med Tyskland hoppas regering-
en att elektrifierade vdgar bade
ska rddda miljon och skapa jobb
inom transportsektorn. Men allt
talar for att det dr transport-
foretagen som far sta fér notan.

Text och foto Tor Gasslander

Nér den tyska forbundskanslern
Angela Merkel besokte Stockholm
den sista januari underteckna-

de hon och statsminister Stefan
Lofven en avsiktsforklaring. I den
lovar Sverige och Tyskland bland
annat att gemensamt arbeta for att
utveckla si kallade elvigar.

FOR TRANSPORTMINISTER Anna
Johansson (S) dr Angela Merkel,
som ledare for en av Europas storsta
industri- och transportnationer,
den bista samarbetspartnern man
kan fi i utvecklingen av transport-
sektorn.

- Lastbilstrafiken kommer att
vara nodvindig dven i framtiden.
Men att se fler alternativ till for-
brinningsmotorer ir jittepositivt

Gunnar Asplund dr civilingenjor och
utvecklar elvédgar. Systemet kan vara
fullt utbyggt om (5 ar, tror han.

och ett viktigt steg mot en hallbar
transportsektor - och mot fler
svenska jobb, sdger Anna Johans-
son.

I Sverige finns i dag tva av virl-
dens forsta strackor dar elvigs-
tekniken kan testas.

IDEN AR ATT en vanlig bilvig ska for-
ses med strom. Trafik utan elmot-
tagare ska kunna kora som vanligt

- samtidigt som (last)bilar med ritt
utrustning ska kunna ansluta till el-
nitet och drivas av det. Sa linge som
fordonet 4r anslutet behovs inget

FOTO: EROAD ARLANDA

annat drivmedel. Resultatet, hoppas
man, blir ett slags mellanting mellan
tag- och lastbilstrafik. Flexibelt, men
anda med 1ag miljopaverkan.

PA EN TESTBANA i skogen mellan
Arlanda och Mirsta provkor civil-
ingenjoren Gunnar Asplund och
hans femmannateam sin elvigspro-
totyp en kvill i veckan. Systemet har
bara funnits i ett par ar och befinner
sig uppenbart en bra bit fran att
anvindas i kommersiell skala. De
fem forskarna lyser sig fram i beck-
morkret med hjilp av pannlampor
och 4r noga med att inte ga pa den
stromforande skenan i marken. Det
ska visserligen inte vara nagon fara,
men for sikerhets skull 4r det bast
att lata bli, enligt Gunnar Asplund.
Tekniken dr dnda fortfarande pa
prov.

MEN DET GAR FRAMAT. Testbanan,
som om dagarna anvinds som
ovningsplats av polisen, har redan
hundratals timmar av tester bakom
sig. Under 2017 ska den 300 meter
langa striackan bli ett par kilometer,
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och testkoras med en riktig lastbil i
stillet for som i dag med en 6verlas-
tad personbil.

Gunnar Asplund riknar med att
kunna elektrifiera bilvig i bada rikt-
ningarna for ungefir fem miljoner
kronor per kilometer.

- En landsomfattande utbyggnad
skulle kosta 120 miljarder, siger
han. En sddan utbyggnad ligger
kanske 15 ar framat i tiden.

Och allt talar 4n sa liange for att
den kostnaden inte kommer att
hamna hos staten - utan hos trans-
portforetagarna.

- Formodligen fir man titta pa
en modell dir de som 4r med och
tjinar pa det hir ocksa dr med och
betalar, siger Anna Johansson (S).

VARKEN HON ELLER Gunnar Asplund
tror dock att ndgon kommer klaga.

- Elen dr sa pass mycket billigare
dn andra drivmedel, siger Gunnar
Asplund.

-De som kor far vara med och
betala men det kommer éndé att bli
billigare for dem - si de kommer
inte ens mirka att de betalar.
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Lex Laval kan slopas

EU. Regeringen vill riva upp lex
Laval-reglerna fran 2010. Svenska
fack far da ratt att med strids-
atgdrder kréva kollektivavtalens
minimivillkor fér utstationerade,
personer som dr anstdllda i ett
annat land men jobbar hdr tillfal-
ligt. Lagforslaget trader i kraft i
juni, om det gar igenom.

Enligt TT skulle utvidgningen
av strejkrdtten gdlla konflikter
om minimiléner, semestervillkor,
arbetstider och arbetsmiljo for
utldndsk arbetskraft. Dessutom
maste utldndska féretag ha en
sdrskild forhandlingsbehérig
person utsedd. Facken stdrks
dven genom rdtten att begdra
ut bland annat anstdlliningsavtal,

tidrapporter och I6neintyg. LB

Ann-Sophie Graemer och
Ingrid Berglin

Mackanstdllda
krdver ratt timlon

Avtalsrérelsen. Kraven till
arbetsgivarna har Idmnats ndr
det gdller stora transportavtalet.
Ratt till heltid dr ett av dem.

For &vriga yrkesgrupper
diskuteras fortfarande vad som
ar viktigast i drets avtalsrérelse.
Avtalsdelegationen fér bensin
samlades i forra veckan.

-For oss dr det viktigast att
timldnen ska baseras pa var
arbetstid som dr 38,25 timmar i
veckan, sa Ingrid Berglin, OKQ8 i
Vdsterds, och Ann-Sophie Grae-
mer, Circle K i Uppsala.

Bakgrunden dr att de som job-
bar skift pd mack har forkortad
arbetstid, men ndr det gdller
6ver- och mertid rdknas 16n och
ersdttning som vid 40-timmars-
vecka. Resultatet blir Idgre 16n
och ersdttningar pd extratiden.

Ndar det gdller 16nekrav invdn-
tar Transport och andra LO-fack

uppgorelsen inom industrin. LB

Automatisk koll av
nykterhet i hamnar

Hamn. Oresundsbron plus 23
hamnar férses med fasta, auto-
matiska nykterhetskontroller. Sar-
skilt utbildade kontrollanter kan
ocksd behdévas. Trafikverket har
levererat ett omfattande férslag
om hur berusade chaufférer ska
hejdas ndr de rullar av med sitt
fordon i en hamn. Oresundsbron
och Karlshamns hamn blir forst,

om forslaget gar igenom. B

AKTUELLT

-

Mats Olsson, vd for Karlshamns hamn, rdknar med att behéva nyanstdlla for att klara hanteringen av réren till den

ryska gasledningen.

Hamn. Férberedelserna &rigang
i Karlshamns hamn. | host kom-
mer forsta leveransen av roren
som ska bli den omdebatterade
gasledningen mellan Ryssland
och Tyskland.

Text Lena Blomquist

- Har i hamnen har alla hoppats

pa ett klartecken for jobbens skull,
berittar Lasse Olsson, hamnarbe-
tare och fortroendevald i Transport.
Men visst gick snacket nir regering-
en var emot och kommunen skulle
fatta sitt beslut.

FOR SNART EN MANAD SEDAN kom
beskedet som hamnarbetarna
hoppats pa. Karlshamns kommun-
styrelse beslutade att hamnen far
teckna avtal som gar ut pa att réren
till den ryska gasledningen Nord
Stream 2 ska lagras, lossas och lastas
i hamnen.

Det betyder att 30 000 ror borjar
levereras i host. Vart och ett 4r tolv
meter langt och viger ungefir 22
ton. De ska lagras bakom taggtrad i
kanten av hamnomradet.

- Det hir dr en stor och viktig

Karlshamn redo
for ryska gasror

affir for oss, siger hamnens vd Mats
Olsson.

HANTERINGEN BERAKNAS GE hamnen
intdkter pa runt 100 miljoner kronor
under de nirmaste iren.

- Vi har redan borjat plocka in
nigon ny kranforare, och under
hosten behover vi g upp dnnu mer
i antalet anstillda.

Hur manga nya jobb de ryska
roren for med sig kan Mats Olsson
inte siga 4n. Behovet av fler hamn-
arbetare kommer ocksé att variera
over tid.

Kommunens beslut att tillata lag-
ringen kom trots invindningar fran
regeringen. Diskussioner pagick si
sent som dagen for kommunstyrel-
sens mote.

FORSVARSMINISTER Peter Hultqvists
(S) grundhallning &r att projektet
paverkar Sveriges forsvar negativt.
Men han hinvisade d4, i en intervju
med TT, till att skadorna ska mini-
meras genom ett atgardsprogram
som ska genomforas av Forsvars-
makten, Tullen, Kustbevakningen,
Polisen och Sikerhetspolisen i sam-
arbete med Karlshamns kommun.
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- Vi har ocks4 en lagstiftning i
landet som gar ut pa att det dr det
kommunala sjidlvstyret som styr de
hér sakerna. Sen har vi tittat pa hur
snabbt man eventuellt kan infora
en annan typ av lagstiftning och
det kraver en process som i det hir
fallet inte varit praktiskt moijlig, sa
han till nyhetsbyran.

- Nu ska vi titta pa lagstiftningen,
som jag tycker dr for svag, fortsitter
Peter Hultqvist.

Pa det beskedet reagerar hamn-
chefen Mats Olsson:

- Jag antar att hela lagstiftningen
ska ses over, inte bara nir det giller
kommunala hamnar.

Nord Stream

Nord Stream gar pé& Ostersjons
botten och dr en av vdrldens Idngsta
gasledningar. | dag utgdr tva rdr frén
Viborg i Ryssland. Gasen kommer
fran Sibirien, levereras till Tyskland
och ddrifr&n vidare till stora delar av
Vdsteuropa. Ndsta steg dr ett tredje
och ett fjdrde rér som enligt planen
tas i drift 2019.

Huvuddgaren i Nord Stream &r den
ryska statliga energijgtten Gazprom.

FOTO: BJORN LINDGREN/TT
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Goda tider
for lastbilsforare ...

Akeri. Lastbilsfrare tillhr dem
som har lgttast att f& jobb fram-
over, enligt Arbetsférmedlingen
som har granskat 200 yrken.
-Det blir fler jobb trots konkur-

rensen fran utléndska dkerier och

forare, sdger Arbetsférmedling-
ens analytiker Annelie Almérus.

-En orsak &r kravet pa yr-
keskompetensbevis. Branschen
har férlorat en hel del dldre
chaufforer. De hoppade in ndr
det beh&vdes men har inte gatt
YKB-utbildningen och far darfér
inte kora ldngre.

Ytterligare en orsak dr att det
byggs for fullt i landet. Det krdvs
helt enkelt godstransporter till

byggena. LB

..« Men samre
for tidningsbud

Arbetsmarknad. Det blir IGttare
for vaktare och framfor allt utbil-
dade ordningsvakter att f& jobb
framover.

Transportarbetaren har tittat
ndrmare pd Arbetsférmedlingens
yrkeskompass som berdttar om
framtidsutsikter i olika branscher.
Den visar att konkurrensen om
tidningsbudsjobben d@r hard det
ndrmaste aret.

Pé& lager och terminaler kom-
mer det i och for sig att finnas
mycket jobb tack vare 6kad ndt-
handel - men samtidigt Gr det
manga som soker just de jobben.
Darfor blir konkurrensen tuff.

Sopgubbar och atervinnings-
arbetare har en arbetsmarknad i
balans, enligt myndigheten. Den
som soker jobb borde kunna fa,

lite beroende pa var man bor. AF

Ordningsvakter
blir dorrvakter

Bevakning. Ordningsvakterna
ska flyttas till entrédoérren vid
akuten i Malm®. Facket togs pd
sdngen av beskedet, och har
ddarfor startat en egen analys av

risker och konsekvenser med vak- :

ter utanfdr den lasta dérren.
-Ska vi gora en bedémning
om folk @r sjuka? Alla har vdl ratt
att s6ka vard, tdnk om vi hindrar
nagon att komma in ... som
sedan gdr i vdg runt hérnet och
dor, sdger Stefan Andreasson,
huvudskyddsombud pé& bevak-

ningsforetaget. LB

AKTUELLT

Sova gor man inte i bilen. Nu har reglerna fortydligats. Séren Johansson, polis, tdnker borja kontrollera férarna genast.

Veckovila I hytten
blir olagligt

Chaufférer. EU:s generaladvokat
dr tydlig i sitt forslag: En last-
bilschauffor ska inte tillbringa
sin langa veckovila i hytten. Po-
lisen S6ren Johansson &r redan
pd gdng att kolla att férarna
inte sover for ldnge i sin bil.

Text Lena Blomquist

- Svenska staten och Transport-
styrelsen ar mesiga, siger Soren
Johansson, trafikpolis i Helsingborg.
EU-reglerna finns, men de har valt
att tolka dem som om det dr ok att ta
sin langa veckovila i lastbilshytten.

| DAGENS EU-FORORDNING star det
varken att det ar tillatet eller for-
bjudet att stanna i hytten under den
45 timmar langa veckovilan, dir-
emot att det dr ok att ha sin dygns-
vila eller den reducerade (kortare)
veckovilan i hytten. Enligt Soren
Johansson dr det dirmed solklart att
den l4nga vilan ska forlidggas nigon
annanstans.

Frankrike och Belgien har redan
tidigare tydligt forbjudit ett uppligg
nir chaufforer sover i hytten under
den langa veckovilan.

Vad som nu har hént ar att EU:s

generaladvokat har tolkat de redan
befintliga EU-lagarna. Pa en fraga
fran Belgien har advokaten svarat
att den normala veckovilan inte far
ske i lastbilshytten.

Generaladvokatens svar ska
klubbas i EU-domstolen innan
medlemslinderna maste anpassa
sig till beslutet. Nagon tidsplan dr
inte kdnd.

MEN BESKEDET SER ut att bli att
veckovila ska ske ndgon annanstans
an i en lastbilshytt. Till exempel -
om den inte kan tas ut pA hemma-
plan - pa hotell eller i en lagenhet
som akeriet star for.

Beslutet beror knappast forare
med svensk anstillning - men
det kan ge bittre forhallanden
for chaufforer fran lagprislinder.
Transportarbetaren har flera ganger
berittat om chaufforer fran de forna
ostlinderna som lever manader i
strick i lastbilen, dven pa svenska
végar och rastplatser.

- Det hir betyder forhoppningsvis
att arbetsgivarna hittar l16sningar for
sina chaufforer si att de far battre
arbetsvillkor, sager Magnus Falk,
Transports internationella sekrete-
rare.
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Hans Eriksson, utredare pa
svenska Transportstyrelsen, ser
fram emot det slutgiltiga beslutet i
EU-domstolen:

- Bra att domstolen sitter ner
foten i den hir fragan, oavsett vad
beskedet blir, siger han.

HAN SER DocK framfor sig att polisen
kan f4 problem att kontrollera var
forare tar sin veckovila. Nagot som
Soren Johansson inte haller med
om, nir han ringer upp fran en
kontrollplats vid E6:an.

- Det ar fullt mojligt att kolla
var forarna har varit under sin
vila, sdger han. Det ar klart att de
socialt utsatta chaufforerna ska
fa en ordentlig vila. Jag borjar nu,
och kommer att rapportera till det
svenska rittsvisendet.

FEDERATIONEN ETF, SOM samlar de
europeiska transportfacken, har
linge lobbat for just den tolkningen
av EU-lagarna.

- Beskedet fran generaladvokaten
ar en facklig seger, siger Magnus
Falk. Foretag som har satt i system
att chaufforerna ska tillbringa sin
veckovila i hytten kommer att kun-
na lagforas for detta.

FOTO: LENA BLOMQUIST
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AKTUELLT

YKB-krav blir
mer flexibla

Chaufférer. Kraven for att fa be-
hdlla sitt yrkeskompetensbevis
dndras i maj. En del av innehal-
let i fortbildningskurserna ska
inte ldngre vara obligatoriskt.
Samtidigt stélls hégre krav pa
Idrarna.

Text Lena Blomquist

- Vi har ju fatt mycket kritik fran
forarna som har gatt YKB-utbild-
ningarna, siger Ted Montaigne pa
Transportstyrelsen. Nu ska fortbild-
ningen vara mer flexibel utifran
vad deltagarna pa just den kursen
behover.

Sedan i september dr yrkeskom-
petensbeviset (YKB) obligatoriskt
for alla som kor tung trafik eller
buss. Da inférdes EU-reglerna fullt
ut i Sverige.

EFTER EN LANGRE grundutbildning
for alla som ska in i yrket kréavs fem
dagars fortbildning vart femte ar.
Kurser som erfarna och yrkesverk-
samma chaufforer ibland har stonat
over.

Pa Transportfackens yrkes- och
arbetsmiljonimnd (Tya) filas det
pa kursmaterialet just nu. Allt ska
vara klart nir Transportstyrelsens
nya foreskrifter borjar gilla den 2
maj. Materialet anvinds bade i Tyas
egen kursverksamhet och av andra
utbildare.

- Vi skulle egentligen vilja anpas-
sa kurserna dnnu mer efter delta-

garnas behov, séger Leif Lanninge,
utbildningsansvarig pa Tya.

EN RAD MOMENT ir obligatoriska
dven i framtidens fortbildnings-
kurser, hir 4r nagra:

- Att kora med snél bransleforbruk-
ning, liksom vissa lastbestimmelser.
- Bestimmelser som till exempel
reglerna kring kor- och vilotider
och fiardskrivare.

= Trafiksdkerhet och hélsorisker
med jobbet.

Ted Montaigne riknar med att
de nodvindiga momenten tar
ungefir tre av utbildningsdagarna
och att tva dagar kan anvindas till
utbildning som passar den aktuella
gruppens specifika jobb.

- Vi har tagit bort krav som
kunskaper om fraktavtal, hur man
forebygger midnniskosmuggling,
vissa moment om ergonomi, ekono-
miska villkor i branschen och hur
en forare representerar foretagets
profil .. De delarna gar att plocka in
for de forare som behover.

TRANSPORTSTYRELSEN HAR OCKSA fatt
mycket kritik mot hur YKB-kurser

ut som ointresserade och helt enkelt
trakiga. Darfor stills ocksa hogre
krav pa ldrarna fran maj manad.

-De ska ha minst ett halvar peda-

gogisk erfarenhet eller utbildning,
siger Ted Montaigne. Ett krav som
manga Klarar, bilskolldrarna till
exempel.

Vilka krav ska gdlla? Transportledaren Lars Lindgren deltar i YKB-utbildning.

YKB - yrkeskompetensbevis

Sverige har i runda tal
115000 lastbilschauf-
forer och 25000
bussforare med yrkes-
kompetensbevis (YKB).
Transportstyrelsen rdk-

samma.

nar med att samman-
lagt ndrmare 130 OO0
av dem dr yrkesverk-

Lastbils- och bussfora-
re mdste férnya sitt YKB

vart femte ar. Fortbild-
ningen dr fem dagar.

Bestdmmelserna
har sin grund i ett EU-
direktiv.

Ké&lla: Transportstyrelsen

Tyngre bilar - men ingen vet var

Akeri. 74 ton tunga lastbilar ska
tillatas. Exakt pa vilka végar ska
Trafikverket peka ut. Samma
myndighet som vid sitt forsta
forslag fick kritik for att 74-tons-
vdgarna var for fa.

De extra tunga bilarna ska
bara tillatas dar de tar gods fran
jarnvdg eller sjétransport.

-Jag kan inte sdga om det blir
stérre omraden dn i férslaget,
sa infrastrukturminister Anna
Johansson (S) ndr hon presente-
rade regeringens beslut.

Branschen i de berérda Idnen
kommer att samverka med myn-
digheten. LB

FOTO: LENA BLOMQUIST

STARKEV

har fungerat. En del lirare har domts

Motverkar problem i

rygg och nacke

Stretchar ut

brostmuskulaturen

076-77 60 777
www.starkevasten.se
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En rem runt védskan? Ldt bli, om du tdnker pad lastarna.

AKTUELLT

Eva Bergsten har forskat om lastarmiljon.

L

Trots allt teknologi kryper lastarna, hér Mats Lignell, fortfarande pa

Lasta flygplan - extre

Flyg. Ténker du pa flygplans-
lastarna ndr du packar din vdaska
for semestern? Forskaren Eva
Bergsten blev forvanad dver

att lastningen fortfarande i s
hog grad sker manuellt. Med
handkraft.

Text och foto Justina Oster

Lastarnas tuffa arbetsmiljo granska-
des for nagra ar sedan. Resultaten
spreds sedan till flygbolagsledning-
ar och anstillda i ett par landsom-
fattande projekt. Doktoranden Eva
Bergsten vid Centrum for belast-
ningsskadeforskning granskade
ocksa vilka forbittringar som levde
kvar, over tid, efter utbildning om
ergonomi och hjilpmedel. Den
utvirderingen gjordes pa ett storre
handlingbolag, som skoter lastning
och lossning av plan.

EVA BERGSTEN BESKRIVER lastarnas
arbete som extremt tufft, men
uppfattar 4nda att det finns moj-
ligheter att skapa tid for aterhamt-
ning. Hon pekar pa vikten av varia-
tion i sysslorna under arbetsdagen.
Nagot som generellt tillimpas mer
pa de mindre 4n de storre flygplat-
serna.

Upprepade, enformiga upp-
gifter sliter mer pa kroppen in
arbetsrotation med brandévningar,
snoskottning, avisning och under-
héllsarbete.

- I lastutrymmen handlar det
om att forbéttra arbetsstéllningar.
P4 vissa hall behéver man kopa in
hjalpmedel och underhalla dem
bittre, siger Eva Bergsten.

TILL SMA PLAN med tranga lastutrym-
men kan det ocksa saknas fung-
erande redskap. Men dven dir
hjalpmedel finns 4r det inte alltid de
anvinds. Som skil uppger lastarna
att de ar trasiga eller att det gar
fortare utan. Lastarna dr ytterst i den
langa bagagehanteringskedjan och
stressar for att lossa och lasta, sa att
planen kan lyfta pa utsatt tid.

For att redskap som transport-
abla lastband (power stow) och
vakuumlyftar ska anvindas krivs
utbildning, trining och rutinerade

kollegor som coachar nyanstillda.
Men, kanske allra mest, nirvarande
arbetsledare och chefer, som inte
ser genom fingrarna med proble-
met.

- Det krivs tydliga signaler fran
ledningen om att arbetsredskapen
inte 4r erbjudanden utan krav. De
ska anvindas!

Sakerhetstinket pa flygplatserna
ar starkt och maste ocksa strickas
ut till lastarnas belastningsproblem,
understryker Bergsten.

SAMTIDIGT ARBETAR flygplatsarbe-
tarna i flygbolagens arbetsmiljo.
Och handlingbolagen, dir lastarna
ar anstéllda, har svart att paverka
utformningen av planen. Vad arbets-
givarna dnda kan bidra med, trots
aterkommande upphandlingar och
hard konkurrens, ir tillrickligt med
personal, rider Eva Bergsten.

Nir projekten drog i ging pratade
arbetsgivarna mycket om hur dyra

"Det krdvs tydliga signaler fran ledningen om att

arbetsredskapen inte dr erbjudanden utan krav.

De ska anvdndas!”

Eva Bergsten, forskare
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hjalpmedlen dr inom flyget, papekar
Eva Bergsten.

- Fast sjukskrivningar kostar ju
ocksa.

DAN HOLMBERG AR regionalt skydds-
ombud pa Transports flygavdelning.
Han berittar att resultaten fran stu-
dierna anvinds i standardiserings-
arbetet for bland annat markfordon
och utrustning inom flyget i Europa
och hela virlden.

- Jag fick igenom en ny standard
med 6ppningsbart tak pi flygcon-
tainrar. Det innebér att man kan
anvinda lyfthjalpmedel och slipper
std med bojd rygg nir man jobbar i
“burkarna”.

De dldre ska nu fasas ut och de
nya in, vilket kommer att ta ett
antal ar.

Anvdndningen av hjdlpmedel tycks
inte 6ka?

- En del arbetare ir smarta,
andra mindre. Men det ska bli
dyrt for arbetsgivaren om Arbets-
miljoverket kommer pa inspektion
och redskapen inte anvinds. Det
ar arbetsgivarens ansvar att se till,
dven om planet blir lite sent. Du
har ju manadslon, inte ackord
brukar jag siga till lastare som
stressar.



knd i de tranga utrymmena. Arbetet ger vark i rygg, axlar, skuldror, handleder och hénder.

mt tuflt

Hallbara lastare -
forskningsforslag

-» Utbilda i sdkra lyft och att
anvdnda arbetsredskap.

-» Utbilda i ledarskap.

=» Arbeta aktivt med den
psykosociala arbetsmiljon.

=» Variera arbetsuppgifter for
att skifta kroppslig belastning.

- Investera i och underhall
arbetsredskap.

=» Gor belastningsergonomiska
riskbedomningar till en del i
det systematiska arbetsmiljo-
arbetet.

Skyddsombudstips
till dig som reser

=» Packa mindre tungt.

= Inget kolli 6ver I5 kilo.

= Hellre tva vdskor dn en.

- Plasta inte in bagaget.

- Slopa remmar kring
vdskorna.

Projekt for sdakrare

arbetsmiljo

Transports lastare tog initiativ till pro-
jektet Skadefria flygplanslastare efter-
som det var svart att fa arbetsskador
godkdnda av Forsdkringskassan.

| studien deltog sex flygplatser (Arlan-
da, Malmo, Goteborg, Vaxjo, Skavsta
och Arvidsjaur), elva handling- och tre
cargoféretag.

Anstdllda fick besvara enkdter. Arbets-
stdllningar mdttes och filmades med
mera.

Projektet foljdes upp av dnnu ett, Fran
ord till handling, for att sprida resulta-
ten till chefer, arbetsledare, anstdllda
och skyddsombud. 200 flygplanslast-
are fick information och utbildning.

Resultaten visade att arbetsredskap
anvdnds for lite pa grund av stress,
okunskap och for att de dr trasiga.
Andra brister dr tuffa arbetsstdlining-
ar, lagt inflytande och svag arbets-
ledning. Lastarna far ont i rygg, axlar,
skuldror, handleder och hdnder.

Doktoranden Eva Bergsten genomfor-
de forskningen och Idgger i maj fram
sin avhandling vid Arbets- och miljo-
medicin, Uppsala universitet.

Kultur pa hjul

ag vet inte riktigt vad jag forvintat mig nir jag kom till
Landskrona denna grakalla formiddag da lyftkranar-
na vid nedlagda hamnindustrier pekade dystert mot
himlen.

Centrum for arbetarhistoria hade kallat till ett méte
om, ja, vada? Being a truck driver. Social and cultural changes
since the 1970’s hette det. Alltsa: Vad har hint inom truckerkul-
turen sedan 1970-talet?

Det var inte vilka som helst som var
dar. Ett antal professorer skulle presente- »
ra sina forskningsrén. Bland dem Henrik ~ Sedan dess
Sternberg (han med cabotagestudien) har det varit
och Shane Hamil:[on frz"m"USA. Hans ) strid mellan
Wallengren, ordforande for Centrum for .
arbetarhistoria, var forstds med. Plus de som vill
Markus Pettersson, Transports forbunds- avreglera och
sekreterare, och ménga fler. de som Vill ha
Sjilv hade jag hamnat dér for att prata kvar reglering-
om lastbilschaufforers 6kande boklyss- arna.
nande tack vare vigbiblioteken.

ATT KOMMA FRAN dKeriets fikarum in i den akademiska miljon pa
kastellet i Landskrona och fa en analys av chaufforernas vardag
var en blandad upplevelse. Och man hade vil i vissa avseenden
inte kommit mycket lingre 4n till just snacket vid fikabordet.

Mycket intressant var dock Shane Hamiltons berittelse fran
USA om den amerikanska truckerkulturen, som pa méinga sitt
ar en foregangare till den svenska. Fran trettiotalet var det rikti-
ga cowboys, eller atminstone farmare, som stod for de laAngviga
transporterna. Det var bara de med eget gods som hade tillstind
att kora over statsgrianserna.

Sedan dess har det varit strid mellan de som vill avreglera
lastbilstrafiken och de som vill ha kvar regleringarna. Under
sjuttiotalet kulminerade det i blodiga strejker. Systemet med
”owneroperator”, enbilsikare, har vi ocksa drvt dirifran. Med
samma forfirande resultat hir som dér.

HENRIK STERNBERG AR nagot av en kindis i logistikviarlden. Hans
cabotagestudie, dar 8 000 chaufforer gjorde noteringar om ut-
lindska ekipage som bevisligen korde olagligt i Sverige, har gett
eko dnda upp i riksdagen.

Nu 4r han pd gang igen i ett samarbe- -
te med bland andra Transport. Via ap- i 'm
par i mobilen ska kunder kunna folja 4 . |
en vara och se om foretagen pa vigen / .- \i
har kollektivavtal. Mycket lovvirt, om "@' @t‘
du fragar mig. KR a1

Efter tvA dagars seminarium, helt pa
engelska, var jag ganska matt. Jag
gick in péa ett fik och tog en smor-
gas med tjock skansk leverpas-
tej. Utanfor fonstret stod lyft-
kranarna fortfarande stilla och
pekade upp mot molnen som
stormade fram 6ver himlen.

Toppen & botten

4 Att chaufférslivet har en
plats ocksd i den akademiska
vérlden. |

¥ Trump, Trump, Trump!

David Ericsson dar forfattare
och lastbilschauffér.
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8 FRAGOR / SIGALIT SLUTBACK

"Miljoperspektivet
blir stort i vara
branscher”

For ett ar sedan visste hon inte vad
Tya var. I oktober tog Sigalit Slutbick
over som hogsta chef'i yrkes- och
arbetsmiljonamnden [Or transport-

branschen.

Text och foto LENA BLOMQUIST

Vad ser du som den stora framtidsfra-
gan for transportbranschen i Sverige?

- Vi star infor jittestora forandringar.
Sjalvkorande bilar 4r en av dem, som kan
vara bade ett hot och en mojlighet. Vi vet
inte om det innebéar fordon utan forare -
eller om forarna finns kvar i hytten, men
gOr nigot annat.

-Den nya tekniken kan ocksa utnyttjas
for att skapa andra arbetstillfillen i bran-
schen. Och det r var sak att vidareutbil-
da folk till det nya.

Branschen skriker efter chaufforer
bdde i dag och pa ndgra ars sikt. Hur
ska nya grupper lockas?

- Vi maste visa ungdomar och nyanlin-
da vad vi har att erbjuda. Att transporter-
na ir samhillets nav, att vara yrken ar
nodvindiga.

- Unga vill ha en sund arbetsmiljo.
bade fysiskt och psykosocialt, s det mas-
te vi jobba med. Det 4r en utmaning, men
vi i branschen behover se till att den ar
inkluderande - bade nir det giller kon,

”Vi maste visa ungdomar och
nyanldnda vad vi har att
erbjuda. Att transporterna cr
sambhdillets nav, att vara yrken
ar nodvdndiga.”

etnicitet och HBTQ. Tya har dragit i ging
ett projekt om detta.

Kédnner du dig kldmd mellan @ ena

sida facket och chaufférer och @ andra
sidan arbetsgivarorganisationer och
dkare?

- Nie, inte 4nnu i alla fall. Hir i Tya har
de en gemensam agenda, och vart upp-
drag ir att skapa den bésta 16sningen.

- En sundare arbetsmiljo kan betyda
olika for parterna .. men det dr egentligen
samma sak ur olika perspektiv. Facket
vill att arbetsmiljon ska fungera sa att
chaufforerna och andra transportarbe-
tare héller fram till pensionen, och for
foretagen betyder dalig arbetsmiljo att de
tappar medarbetare.

Det var dkeribranschen. Finns det
andra framtidsfragor?

- De flesta branscherna har en stor
utmaning i att rekrytera. Gummi 4r en av
dem. Dér dr den intensiva perioden nir
alla ska byta dick pa en gang ett arbets-
miljoproblem som ir kopplat till lagen
om vinterdidck. Som jag ser det skulle
en fordndring av lagen behovas, sa att
dédckbytarna fir en mer human arbetsbe-
lastning och béttre arbetsmiljo.

Vad &r och gér Tya om tio ar?

-0j, en svar fraga. Vi maste ha ett
06ga mot omvéirlden. Miljoperspektivet
blir stort i alla vdra branscher.

- Sjalvklart kommer vi att hantera
andra arbetsmiljofragor 4n i dag, annars
skulle vi ha misslyckats. Men utbildning
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3 korta om Tya:

Transportfackens yrkes-
och arbetsmiljondmnd
(Tya) @r ett samarbete
mellan facken och
arbetsgivarnas orga-
nisationer i transport-
sektorn. Pengarna kommer
via avgifter fradn féretag som har
kollektivavtal

Tyas grunduppdrag ar
fortbildning plus utbild-
ningar och projekt om
arbetsmiljon i féljande
branscher: akeri, taxi,

terminal/lager, miljo,

flyg, hamn och stuveri,
petroleum och ddck. Dessutom
jobbar Tya med att paverka och ut-
veckla yrkesutbildningarna i vanliga
gymnasieskolor.

Vd Sigalit Slutbdck ar
ensam i Sverige om
sitt namn. Sigalit dr
det hebreiska ordet
for overlevarblomman

6kenviol. Slutbdck kom-

mer fran makens finlands-
svenska rotter.

och utvecklingen av arbetsmiljon forblir
vara grundpelare, och de hinger ihop.

Har du nagra nya utbildningar pa
gdng?

- Vi utvecklar ett par kurser pa diack-
sidan. Och nér det giller risken att vilta
ska vi digitalisera en utbildning for att
fler ska kunna gora den.

Ar skyddsombudens kris en fréga for

Tya? Enligt en LO-rapport har Trans-
ports skyddsombud det tufft. Mdnga
hindras i sitt uppdrag, en hel del trakasse-
ras och fem procent har utsatts for hot eller
vald.

- Vart stora bidrag ir att utbilda
skyddsombuden for att stirka deras roll.
Vi uppmuntrar ocksa foretagen att skicka
arbetsledare och skyddsombud tillsam-
mans till vara pam-kurser (praktisk
arbetsmiljoutbildning).

Till sist, hur blir en personalare och
chefsutvecklare vd i Transportfackens
yrkes- och arbetsmiljondmnd?

-Jag kommer fran NCC, dir jag var
nira arbetsmiljoorganisationen. Det finns
en yrkesnimnd dven i byggsektorn, si jag
var bekant med begreppet.

-Och det 4r otroligt lackert for mig
som jobbat med HR-fragor att komma till
ett stille dir personal och utbildning ar
sjalva kiarnfragan!
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ARBETSPLATS / MOBILT SLAKTERI
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Vad hander om slakteriet kommer till djuren i stdllet for
tvdart om? Jarvsoforetaget Hdlsingestintan har Europas enda
mobila slakteri for notkreatur. Janne Overgaard ar sedan
ett drygt ar chauffor och den som flyttar anldggningen.

Text och foto JOHAN LINDSTEN

Foretaget Hdlsingestintans
stora bilar och de dnnu stérre
sldpen krdver en rejdl plan
for att fa plats pa garden.
Ofta anvdnds traktorer for
att backa in slakteriet pa
exakt rdtt stdlle.

Hilsingestintan®
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ARBETSPLATS / MOBILT SLAKTERI

dgarna fram till girden
mellan Atvidaberg
och Vistervik ar
mjuka. Tjilen ligger
kvar i botten, men
borjar slippa si smatt
iytan efter en relativt
mild februari minad. For
Janne Overgaard, som kor det
mobila slakteriet mellan gardar i
snart sagt hela landet, &4r de smala passa-
gerna vid gardstunen, de skarpa kronen
och - inte minst - den tvira avfarten fran
landsvégen, alla storre utmaningar.

I DRYGT ETT ar har Janne Overgaard kort
det stora ekipaget fran Skane i soder till
Umead i norr. Det 4r bade bredare och
langre 4n en vanlig lastbil med sldp. Kni-
vigast dr det att hela tiden ha koll pa det
ovanligt langa 6verhianget langst bak pa
sldpet si att det inte svinger ut for langt.

-Det var en ren slump att jag borjade
kora for Hélsingestintan, siger Janne
Overgaard.

- Jag var nypensionerad och hade inget
for mig. En bekant hade hort att foretaget
sokte en forare till slakteriet och tipsade
mig. Jag dr nog for rastlos for att sitta

hemma, siger han och skiner upp nir
han berittar vidare om veckan som gatt.

FREDAGEN INNAN TRANSPORTARBETAREN
kommer pa besok i Ostergotland har
Janne flyttat bil och sldp fran Oland till
girden dir allt nu star. Innan han och de
andra i ginget som skoter slakteriet tog en
valfortjant helg, byggde de ihop anligg-
ningens olika delar sa att det bara var att
borja jobba pa mandag morgon.

Forutom bil och slidp, som innehaller
en kontorsdel och sjilva slakteriet, finns
det dven en kylbil med sldp som kors av
en annan forare. Kylbilen pendlar mellan
gardarna och anlidggningen for hang-
morning i Eskilstuna. Dar styckas och
forpackas sedan kottet innan det kors ut
till butikerna runt om i landet.

Gérden i den kuperade och steniga
betesmarken med vackra ekbackar ikring
drivs av broderna Leif och Kenneth
Franzén. Besittningen, som uteslutande
bestar av utegdende kottdjur, kan variera
mellan 700 och uppemot 1000 djur bero-
ende pi sdsong.

I dag ska 25 kastrerade unga hanar, sa
kallade stutar, slaktas.

- Vi hade det hir mobila slakteriet

Det var en ren slump som gjorde att Janne Overgaard bérjade kéra det mobila slakteriet. Han
var relativt nypensionerad och kdnde sig rastlés av att vara hemma efter ett liv pa vdagarna, nar
en kamrat ringde och berdttade att det behévdes hjdlp att flytta ekipaget. "Pa den vdgen &r det
- och jag gillar verkligen det jag gér nu”, séger han.
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Morot och piska

I hinken finns det kraftfoder, som dju-
ren dlskar. Den grona plastpaddeln
innehaller drtor och rasslar ndr man
skakar pa den. Den anvdnds for att
driva pa djuren med.

hos oss redan forra aret och det fung-
erade riktigt bra, berittar Leif Franzén,
medan han och djurskotaren Johan
Ottinger-Frick ser till att djuren inte for-
soker smita fran den lilla falla som byggts
upp intill sldpet med slakteriet.

- Forra gingen hoppade en av stutarna
over staketet och sprang ut i hagen och
upp i skogen. Det blev en vildig jakt
innan vi fingat in honom, séiger Leif Fran-
zén och pekar bort 6ver betesmarken.

-Det dr lugnare for djuren att vi gor sa
hir. De slipper den langa och stressande
transporten till slakteriet och kinner igen
bade oss och stora delar av miljon som de
har levt i under sina 30 manader.

PLOTSLIGT HORS EN rost fran insidan av det
vita slipet med en nedsinkt plattform i
bakinden.

- OK, Johan - dags for nésta, siger Leif
Franzén.

Tillsammans motar de fram ett djur
med visslingar, formaningar och klappar
pa baken till den sju itta meter lAnga
ging som byggts upp av stdlstaket, och
som leder fram till slipet. Men det gar
inte helt enkelt varje gang: Ibland vill
ingen ta klivet, ibland flera pa en ging.

Hur mycket anar de vad som vintar?

- Ingenting alls, séger Leif Franzén.

- De ir vana att flyttas med bil och
tycker nog inte att det hir ar sirskilt
konstigt.

Femton, kanske tjugo sekunder senare
dunkar det till inne i sldpets sa kallade
bedovningsbox och allt 4r over.

Nu f6ljer en mycket snabb process i den
slutna virld som rader inne i det upp till
sex meter hoga sldpet. Efter bedévningen,
som sker med ett slags bultpistol, hings
djuret upp och tappas pa blod. Kroppen
flas och huden lyfts ut i en plastcontainer



Kenneth Franzén (bilden) och hans bror Leif dr bdda mana om att djuren har det bra pa garden dnda fram till slakten. De borjade samarbeta med Hdlsingestintan for ett ar
sedan for att kunna slippa de langa och stressande djurtransporterna till de allt farre stationdra slakterierna.

pa utsidan. Dérefter tas alla indlvor ut och
fors tillsammans med blodet till en annan

container. Till sist delas kroppen upp i
delar och fors in i frysbilen som star intill.
Fem djur per timme 4r det normala for
anliaggningen att hantera.

Vid sidan av de 25 stutarna ska dven
en av gardens avelstjurar tas bort i dag.
Kenneth Franzén har himtat det méktiga
djuret pa en gard lingre bort med traktor
och en transportvagn. Forst nir staket
och grindar byggts upp mellan vagnen
och fillan 6ppnas vagnen och tjuren
kan ta kliven in i fillan. Sedan borjar en
tvekamp for att fa honom att vandra den
sista biten genom gangen in i bedov-
ningsboxen. Det tar tre kvart av lock och
pock med kraftfoder, ensilage och puffar
innan han tar de sista kliven.

”"Det dr lugnare for djuren
att vi gor sa hdar. De slipper
den langa och stressande
transporten till slakteriet
och kdnner igen bade oss
och stora delar av miljon
som de har levt i under sina
30 mdnader.”

; ﬁ_ Leif Franzén, som driver
s garden tillsammans
med sin bror Kenneth

JANNE OVERGAARD FRAN Nykoping d4r med
sina 67 ar pensionerad timmerbilsforare.

- Jag har varit chauffor hela mitt yrkes-
liv. Det har varit perfekt. Jag gillar att kora
och att 16sa alla de sma och stora problem
som man hela tiden stélls infor.

Och det ar precis det han gor som
chauffor for Hélsingenstintan. Runt slak-
teriets tva bilar med varsina slip finns det
hela tiden smasaker som ska fixas: Hudar
ska flyttas, staket monteras och vatten
och el ska kopplas. Innan det ar dags att
packa ihop ir det rengoring av allt som
giller innan resan till nésta gard inleds.

VECKORNA AR LANGA fOr det ging som
reser landet runt i de tva lastbilarna. Hel-
gerna blir pd samma gang korta med sena
fredagar. Arbetsveckan borjar ofta redan pa
sondagkvillen, dd man dker hemifrin for
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FAKTA

=» Bil och sldp dr lite
storre dn vanliga
ekipage, och har
mdtten:

Bil: 10,90 meter
lang x 3,10 meter
bred x 4,45 meter
hog.

Sldp: 17,45 x 3,10
X 4,45 (hojbart upp
till 6,00) meter.

=» Under bilen finns
tankarna som
rymmer 5,5 kubik-
meter rent vatten
for produktionen.
Grdvattnet fran
slakteriet samlas i
andra tankar och
tas om hand for
rening.

-» Fem personer
arbetar med
slakten och tva @r
chaufforer. Vanligt-
vis hjdlper gardens
personal till med
djuren.

= Antal slaktade
djur per ar: 5700.
Det motsvarar cirka
1800 ton kott.

ARBETSPLATS / MOBILT SLAKTERI

att vara pa plats tidigt pA mandag morgon.

—-Om vi dr pa samma gard flera dagar i
rad, och det inte ar for langt bort, brukar
jag forsoka dka hem 6ver natten. Men gar
inte det 4r det bittre att bo tillsammans
med de andra pa till exempel vandrarhem.
Att sova i hytten dr ensamt och trakigt, det
sociala livet blir viktigt, sdger han.

JANNE OVERGAARD HAR aldrig dngrat sitt
val av yrke. Sa snart han bara fick, korde
han upp och hiamtade ut sitt kérkort pa
lansstyrelsen, som da 1ag i Gamla stan i
Stockholm.

—Jag var nyss fyllda 18 ar och praktise-
rade pa ett akeri, sidger han.

- Det var den dkare jag hade borjat hos
som korde mig dit. Nar jag kom ut frin
kontoret hade han satt sig pa passage-
rarsidan. Jag fragade varfor han satt dir
och fick da till svar: "Jas4, fick du inget
korkort ..?”.

-Sedan dess har jag kort.

Hur ldnge kor du slakteribilen?

-Det har jag ingen aning om. Sa linge

jag orkar och det ar roligt s fortsitter jag.

ANNA STEGS AR presschef pa Hilsinge-
stintan. Hon berittar att dagens mobila
slakteri byggdes av Kometos i Finland,
men konstruerades i Sverige pa direkt
uppdrag fran Hélsingestintan. Anlagg-
ningen ir den enda i sitt slag i hela EU.
Varfor satsade ni pd det har?

Sammanlagt 25 stutar (kastrerade nétdjur) pd cirka 30 mdnader och en avelstjur slaktades
under den dag Transportarbetaren var pd besok. Varje stut vidger omkring 500 kg, medan
tjuren vdger det dubbla.

- Det 4r mycket bittre for djuren. En
stressfri slakt och sparbarhet dnda ner till
garden ger ett klart mervéirde till konsu-
menten, sdger Anna Stegs.

Ska ni skaffa fler mobila slakterier?

-Ja, sd 4r planen, kanske dven for
andra djurslag i framtiden. Intresset frain
andra lander dr mycket stort ocksi och
det ar ju fantastiskt om vi kan bidra till
att gora skillnad for djur och konsumen-
ter i flera linder.

NAR SOLEN HAR gitt ned ir alla klara med
sina arbetsuppgifter och det 4r dags att
aka norrover. Inte si langt just i dag; nésta
stopp dr i Norrkoping. Men senare i veck-
an ar malet Jarvso.

- D4 hoppas jag att vi inte hamnar i
koerna i Stockholm, siger Janne Over-
gaard och pilar i vig for att sitta fart med
rengoringen med hogtrycksspruta i fallan
innan den rivs och packas undan tillsam-
mans med alla andra saker.

i,

Runt det mobila slakteriet behdver en rad saker skétas under arbetet. Hér flyttar chaufféren Janne Overgaard hudar fran en plastcontainer till en
annan. Blod och indlvor férvaras i stalcontainern bakom honom. Slakteriet Iimnar ingenting kvar efter slakten - allt tas om hand.
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SNABBKOLL / LEDIGHET

7 SKAL ATT TA LEDIGT FRAN JOBBET

Ska du engagera dig politiskt, fa barn eller starta
eget? Du behéver varken ta semester eller sdga upp

dig. Det finns en hel rad aktiviteter som ger dig rdtt till

ledigt fran jobbet - de flesta utan I16n eller ersdttning.

Text Johanna Kvarnsell/Lena Blomquist Illustration Mattias Kall

() Studera

Det fina med rdatten till stu-
dieledighet dr att den gdller
ndstan all sorts studier, de
behdver inte alls ha ndgon
anknytning till ditt arbete.
Arbetsgivaren kan skjuta
upp din ledighet ett halvar,
sd ett bra tips dr att vara
tidigt ute med din ledighets-
ansokan.

Aven den som vill Idsa
svenska for invandrare har
rgtt att vara ledig, pd hel-
eller deltid. D& ska arbetsgi-
varen informeras en mdanad
i forvag.

() Bli fordlder

Visste du att alla férdldrar
har rétt att vara lediga
under barnets forsta 18
mdanader eller de forsta 18
manader efter en adop-
tion - oavsett om de tar ut
betalda férdldradagar frén
forsdkringskassan eller inte?
Kom bara ihdg att anmdla

i din ledighet till arbetsgiva-
i renigod tid i forvdg.

Och missa inte att det

pa alla arbetsplatser

i med Transportavtal (eller

i kollektivavtal med nagot

i annat LO-férbund) finns ett
i fordldrapenningstilldgg.

Det ger tio procent extra

under fordldraledigheten,
: men du mdste anséka om
i det.

Att ta hand om sina sjuka

i barn, med ers&ttning, &r

i ocksa en rdttighet. Och det
i dr faktiskt tillatet att vabba
i dven for det sjuka barn-

i barnet, gudbarnet, vénnens
i eller grannens barn.

€) Starta eget

¢ Vill du starta eget? D& har

i du rgtt att vara tjanstledig

i fran jobbet i ett halvar. Men
! rdtten gdller bara om det

i du gér i ditt nya féretag

‘ inte konkurrerar med din

arbetsgivares verksamhet.

i Du ska ha jobbat hos din

i arbetsgivare de senaste sex
. md&nadernaq, eller tolv mana-
¢ der de senaste tva aren, for
¢ att ha ratt att ta ledigt.

@) Testa nytt jobb
. av hdlsoskdl

! Klarar du inte ditt nuvaran-
i de jobb pé& grund av sjuk-

i dom? Om det har pagatt

¢ i minst 90 dagar har du ratt
i att fé tjanstledigt for att

i préva ett annat arbete.

i Du ska ha fatt ett annat

i jobb mellan dag 91 och dag
i 180 av din sjukperiod.

. ) Engagera dig

. partipolitiskt

Den som har ett uppdrag i
kommun, landsting eller riks- :
i dag ska inte behdva missa
{ nagra sammantrdden.

Du har ratt att vara

tjdnstledig for att skéta
{ detta.

0O ... eller fackligt

Lagen sdger att den som
i dr fackligt fértroendevald
¢ har ratt till den ledigt som
i fordras.
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Omfattning och tidpunkt

i ska arbetsgivaren och det

lokala facket komma &ver-

i ens om.

Om du jobbar pd en

i arbetsplats med kollektiv-
i avtal far du skéta uppdrag
i som handlar om den egna
i arbetsplatsen pa betald

i arbetstid.

@) Ta hand om
. en anhorig

Lagen om rdtt till ledighet
i av tréngande familjeskal

i gér att du kan vara ledig
ndr en hastigt uppkommen
situation i familjen kraver

i det. Det kan handla om
akut sjukdom eller olycka.

Lagen ger dig ratt till

obetald ledighet, men i flera
¢ av Transports avtal finns

i ocksd en skrivelse om per-

i mission. Du har d& rétt till

i en dags ledighet med bibe-
i hallen I6n vid "pl&tsligt svart
i sjukdomsfall hos hemma-

i boende ndra anhérig”.

En annan lag ger dig

i ratt till ledighet om forsak-
ringskassan har beviljat dig
i ndrstdendepenning for att
i ta hand om en nérstdende
i som dr svart sjuk.

Politikern

Miljépartisten
Stina Berg-
stréom fran Kil
i Vdarmland
tycker att de
hdr majlighet-
erna att ta ledigt
fran jobbet inte réck-
er. Tillsammans med tre
riksdagsledaméter (MP)
har hon foreslagit att
fridret ska inféras igen.

Varfor?

-Mdanga médde
jattebra av fridret nar
det fanns. Bade bland
dem som fick ta ledigt
ett ar och bland de
arbetslésa som fick jobb.
Jag har haft kontakt
med mdnga kvinnor som
tog fridr, manga larare
och en del som startade
foretag och sedan fort-
satte med det.

Hur funkar ett friar?
-Den som vill vara
ledig gar till Arbetsfor-
medlingen som tar reda
p& om det finns ndgon
arbetslos som kan hop-
pa in pd det jobb som
skulle bli ledigt. Om den
matchningen funkar far
den lediga en ersdttning
som motsvarar 85 pro-
cent av a-kassan, som
i sin tur ar 80 procent
av Iénen. Medan den
som var arbetslos far
bdde jobb och 16n under

fridret.
Hur gick det for er
motion?

-Motionen blev
avslagen i riksdagen.
Men den var mest ett
sdtt att lyfta frdgan och
f& i géng debatten igen.
Vi fortsdtter att driva
frdgan pd andra sdtt.
Isabella Lovin (miljopar-
tist och vice statsminis-
ter) har nyligen sagt att
en utredning om stress i
arbetslivet bland annat
borde titta pa friaret
igen.

Fotnot: LO:s hdgsta beslutan-
de organ, kongressen, sa i
somras nej till ett forslag att
facket skulle driva pa fér att
dterinféra fridaret, som fanns
mellan 2005 och 2007.

"Mdnga

~ madde
jattebra av
friaret ndr
det fanns.”



Den 29 februari 2016
var Fredrik Hdkansson
med om en olycka som
han inte onskar sin
vdrsta fiende.

Alder: 43 ar.

Familj: Sambo och
en niodrig son. Plus
fem hdstar, tvd hun-
dar och tre katter.

Bor: Pd en gard i
Arkelstorp utanfor
Kristianstad.

Yrke: Lastbils-
chauffér sedan han
muckade fran lum-
pen. Férutom ndagra
korta inhopp som
stddare och taxi-
chauffér. Jobbar pa
Sandahls Fulload
sedan 20II.

Fackligt enga-
gemang: Sitter i
sektionsstyrelsen
och i avdelningens
representantskap.

Pa fritiden: Tar
sommartid gdrna
en svdng med
motorcykeln, en
Kawasaki VN 1500
Classic.

Gor ndr han koér:
Lyssnar pa ljudbock-
er. Favorituppldsare
ar skaddespelaren

Magnus Roosman.



MOTET / FREDRIK HAKANSSON

"Det var
a overkligt”

For ett ar sedan hoppade en man ner
fran en viadukt och rakt in i lastbils-
chaufforen Fredrik Hakanssons fram-
ruta. Att inte tanka "tank om” har
hjalpt honom vidare efter olyckan.
Det, och stodet fran arbetsgivaren

och kollegorna.

Text och foto JOHANNA KVARNSELL

et borjade som vilken
méindag som helst.
Fredrik Hakansson
hade startat bilen pa
akeriet i Olofstrom och
kort till Ahus, arbets-
veckans forsta stopp, for
att lossa. Efter det fortsatte
han till Mérrum i Blekinge och
lastade pappersmassa for vidare fird mot
Goteborg. Mitt emellan Falkenberg och
Varberg borjade han fundera pa rast och
siktade in sig pa att svinga till Bjorkangs
viagkrog vid nésta avfart.

DET AR DA det hiinder.

Det kommer ingen forvarning. Plotsligt
ar han inte lingre ensam i bilen och
framrutan har exploderat i tusentals
glasbitar.

- Forst tankte jag ”vad gor han har”.
Sen borjade jag bromsa samtidigt som jag
ringde 112.

Allt gir liksom automatiskt. Han gor
precis som han lart sig, bdde pa YKB-
kursen och vid andra utbildningstill-
fillen. Bromsar, larmar. Nir lastbilen
saktar ner glider mannen ut genom den
krossade framrutan igen och landar
framfor bilen. Sjilv sitter Fredrik Hikans-
son kvar i ett regn av krossat glas, med
112 i luren.

Nistan samtidigt stannar en kollega
framfor. Och nigon minut senare kom-
mer nésta kollega och stiller sig bakom.
Badas tanke ar att Fredrik har fatt punk-
tering och behover hjilp, men att det ar
markligt att han parkerat mitt i vigbanan.
Forst nir de stannar ser de att hela rutan
ar sonderslagen och att en person ligger
pa viagen framfor bilen.

- Det var sa overkligt, sidger Fredrik
Hakansson.

Mitt i overkligheten gar allt snabbt. En
kollega tar hand om mannen som hoppat,
den andra ringer dkeriet. Inom nagra
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minuter dr badde brandkar och ambulans
dar och snart ocksa polisen. Sjilv sitter
Fredrik kvar i hytten tills han kan fa hjilp
ut, ridd att skada sig mer pa glassplittret
dn de skirsir han redan fatt pa armen.

Nar allt 4r 6ver, ambulansen har akt i
vig med mannen som dog och polisen
fatt klarhet i vad som hint, star lastbilen
kvar. Och Fredrik. Han kdnner inget mot-
stind mot att kora. S han tar sin sargade
bil och stiller den pa ndrmaste rastplats.
Sen dker han hem. Men dagen efter dr
han tillbaka pa dkeriet och vill jobba.

-Jag ville komma i ging direkt. Jag
tankte att man aldrig vet nir det slar till,
att man inte vill kora.

HEMMA PA GARDEN i nordskanska Arkels-

torp har Fredrik och sambon fem héstar.

For nagra manader sen ramlade Fredrik

av, i en hopptévling som hans nioariga

son utmanat honom att delta i. Ryggen

virkte i nagra veckor, men inget var brutet. >



“Det dr
fortfaran-
deglasi
hytten.
Varje gang
jag stadar
hittar jag
nya bitar.”

Micael Olsson, vd
for Sandahls Fulload,
far hégsta betyg av
Fredrik Hakansson
for hur han hanterat
tiden efter olyckan.
"Man mdste vara
beredd pa att sant
hdr kan hdnda och
ha en riktig kris-
plan”, &r hans
medskick till andra
arbetsgivare.

MOTET / FREDRIK HAKANSSON

Nu har han utmanat sonen i dressyr.

Samma sak var det med jobbet. Fredrik
Hakansson ville upp i sadeln igen, ville
inte bli radd for att fortsitta med det
arbete som han haft i hela sitt yrkesliv.

Men chefen var inte 6évertygad.

- Absolut inte. Forbannad var jag pa
honom, siger Micael Olsson, vd pa San-
dahls Fulload.

Vi ses pa dkeriet i Olofstrom. Som chef
far Micael Olsson hogsta betyg av Fredrik
Hakansson, for hur han hanterade tiden
efter olyckan. Det enda de 4r oense om dr
om det var klokt av Fredrik att borja kora
igen, s& snabbt.

TILL SAKEN HOR att Micael Olsson sjilv har
en dramatisk olycka i bagaget. En olycka
som fick honom att limna chaufforsyrket
och sitta sig bakom ett skrivbord. Den
gingen ropade allt for manga att han mas-
te upp i sadeln igen. Men det ingen forstod
var att han behovde prata med nagon.

-Jag har fortfarande bekymmer nir jag
kor en vinstersving och moter en lastbil.
Det gir inte att glomma, man far l4ra sig
leva med det, siger Micael Olsson.

Efter olyckan var han med och startade
Kollegahjilpen, dit yrkeschaufforer som
dar med om en olycka kan ringa for att
prata av sig, chaufforer emellan.

-Jag kinner ju inte dig pa det sittet,
sdger Micael Olsson och tittar pa Fredrik
som nickar.

- Men prata méaste man, sd mycket har
jag lart mig.

KOLLEGAHJALPEN HAR VARIT till stort stod
for Fredrik. En fyra-fem samtal har det
blivit med en chauffor som han inte vet
mycket mer om dn att han sjilv har lik-
nande erfarenheter. En gng gick Fredrik
Hakansson till en psykolog, mer dn s&
tyckte varken han eller psykologen att de
behovde triffas. Inte just da i alla fall.

- Jag kanske fir mardrommar om ett,
tva, tre eller tio ar. DA kan jag komma
tillbaka, kom vi 6verens om.

| DAGARNA HAR det gatt ett ar sedan olyck-
an. Fredrik jobbar pa som vanligt. Inte
ens nir han forsta gingen korde under
viadukten vid Tvadker, dir olyckan hiande,
darrade han pa ratten. Det kan verka
kallsinnigt. Men Fredrik ér inte pa nagot
sétt oberord.

-Jag onskar inte min virsta fiende det
hér. Jag har fatt mitt nu, si jag hoppas att
jag slipper det resten av livet. Men skulle
det hianda igen kanske jag lamnar in
nycklarna.

Fredrik Hakansson vet nistan inget om
mannen som valde att ta sitt liv genom
att hoppa rakt in i hans lastbil. Det dr
ett medvetet val. Det enda han vet ir att
han var pa permission fran psykvarden.
Armbandet med hans personnummer
satt fortfarande kvar runt handleden.
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Det som smértar honom mest dr att det
i polisrapporten star att han 4r misstdnkt
for vardsloshet i trafik. Aven fast fallet
lades ner direkt pa platsen. Samtidigt
vet han att han inte kunnat goéra nigot
annorlunda.

- Det fanns ju ingen tid att hinna
reagera. Jag sitter och kor, plotsligt 4r han
inne i bilen. Jag har svart att tinka att jag
kunde agera pa nagot annat sitt.

FREDRIK HAKANSSON HAR tvi kollegor som
han delar olycksdagens hindelser med.
Det tog bara 45 sekunder innan den ena
stannade framfor honom. Och efter en
och en halv minut var den andra pa plats
bakom. Det var de som ringde arbetsgivar-
en och det var de som tog hand om man-
nen som hoppade. Darfor har de ocksa
kunnat hantera olyckan tillsammans. Och
en sak har de bestdmt sig for. Det lonar sig
inte att 4lta vad som kunde gitt annorlun-
da. Om mannen hade valt att hoppa lite
lingre at chaufforens hall. Om han hade
hoppat sekunderna fore. Eller efter.

-Jag riknar in dem i den hir olyckan.
Och vi tre har bestdmt oss for att inte
tinka "tink om”. Det 4r den tanken som
sétter i ging spekulationerna.

Olyckan fick Fredrik Hakansson att
uppticka mindre goda sidor hos sin
yrkeskar.

- Bilarna sinkte inte hastigheten nir
de korde forbi olycksplatsen. Inte det




Framrutan pa Fredrik Hakanssons lastbil exploderade vid olyckan och
hytten fylldes med flera liter glaskross. An i dag hittar han glasbitar
varje gang han stédar.

minsta. Och det var bade personbilar och
lastbilar.

I stillet sig han hur férbipasserande
borjade filma och fota. Och kort efter
olyckan dok forsta kommentarerna upp i
en Facebookgrupp for lastbilschaufforer.
Spekulationer om vad som hént, utan
négon saklig grund.

TROTS ATT DET gitt ett ar hittar Fredrik
spar av olyckan med jimna mellanrum.

- Det ar fortfarande glas i hytten. Varje
gang jag stiadar hittar jag nya bitar.

Dessutom smaller det i rutan.

Det siger dven de timanstillda som
ibland kor Fredriks bil. Det kan lata
markligt, men det dr inget 6vernaturligt.
Troligtvis blev nagot skevt eller fel nar
den nya rutan sattes in.

-Jag blir pAmind varje dag. Jag vet ju
varfor det smiller.

Fakta Kollegahjdlpen

= Ndtverket kollegahjdlpen startades 20II.

- Det bestdr av lastbilschaufférer och
d&kare dver hela landet som stéller upp som
samtalspartner till den yrkeschauffér som
rakat ut for en allvarlig hdndelse i jobbet.
Alla i ndtverket har fatt en grundldggande
utbildning i avlastningssamtal och krislGra.

= Vill du ha hjdlp av kollegahjdlpen efter
en trafikolycka, ett ran eller dverfall i
jobbet? Ring O20-59 60 OO, sd hjdlper SOS
Alarm till att kontakta den kollegahjdlpare
som finns ndrmast.

-» Ndtverket drivs av Sveriges ,&kerifbretog
samt Transportfackens yrkes- och arbets-
miljéndmnd, Tya.

DURABILITY

AT WORK SINCE 1975

Slitstyrka pa jobbet

JOBMANS arbetsklader riktar sig till professionella yrkes-
man och kvinnor. Sa har det varit sedan 1975 och slit-
styrkan har alltid varit varat adelsmarke och kommer alltid
attvara det. | kombination med nya funktioner och modern
design gor det ocksa dig slitstark pa jobbet.

Oavsett hur trenderna gar ar vi 6vertygade om att hog
kvalitet alltid kommer att vara modernt.

WORKWEAR

Hitta din aterforsaljare pa www.jobman.se

33. TRANSPORTARBETAREN 3.2017



Roddarmadamerna 1 Stockholm rusts sig till krig — mot vefsluparna.

I mitten av 1800-talet fick rodderskorna med sina roddbatar konkurrens av snabbare vevslupar, som kdptes in av rika mén och roddes av sdsongsarbetande dalkullor.

Teckning i lllustrerad tidning nummer 3, den 20 januari 1855.

Datidens sjotaxi
krivde sin kvinna

Vackra och vana? | 1600- och I700-talens Stockholm
var det starka armar och vassa tungor som gdllde i

den knivskarpa konkurrensen om kunderna. Roddar-
madamer skotte datidens taxi — mellan stans holmar.

Text JUSTINA OSTER

YRKESKVINNORNA KALLADES OCKSA rod-
derskor, roddarfruar, roddargummor och
roddarkirringar. Historikern Sofia Ling
vid Uppsala universitet lutar at det mer
neutrala "rodderskor”.

Roddarmadamer klingar mer Bell-
manskt, men ger 4nda en vink om att det
var gifta kvinnor eller dnkor, inte roddar-
mamseller, som satt vid arorna.

I en stinkande, myllrande och tittbe-
folkad stad, som saknade broar.

1 SIN BOK Konsten att forsorja sig.
Kvinnors arbete i Stockholm 1650-1750
ger Ling en spinnande inblick i kvin-
nornas arbetsliv. Boken ingir i ett storre
forskningsprojekt, diar svenska arbetsfor-
hallanden granskats ur ett konsperspektiv
under aren 1550 till 1800. Forskarnas
slutsats ar att kvinnorna tog betydligt
storre ansvar for familjens forsorjning 4n
man tidigare trott.

Samtidigt var kvinnorna omyndiga.
Som déttrar stod de under faderns be-
skydd och som gifta under makens. Anda
steg deras status som fruar. Gifta kvinnor
kunde soka tillstind fran Stockholms han-
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Sofia Ling

FOTO: JUSTINA OSTER

FOTO: KUNGLIGA BIBLIOTEKET



Enligt Stockholmsguiden Iris Elfsberg var
rodderskornas bdtar ofta flatbottnade med
plats for sju, dtta passagerare. Madamer-
na rodde i par. Konstndren Kerstin Olsson
Gronvik skissade pd en skulptur, som skulle
uppforas i Stockholm, men idén hamnade i
malpdse. Kanske dags att ta upp?

delskollegium om att fa bedriva "roddtaxi”
fran bestidmda kajplatser och trappor.

Blev kvinnorna dnkor fick de ocksa ritt
att ta 6ver méannens verksamheter inom
handel och hantverk och bestimma 6ver
sina barn - dven s6nerna.

Som nutida kvinna skulle jag nog
foredra dnkestindet, men Sofia Ling
beskriver tvaisamheten och tva forsorjare
som den tidens ideal. Ensam var inte
stark. Ankor och 4nklingar gifte girna
om sig for att slippa sitt "bedrovliga och
ensorjande dnkestdnd” och atervianda till
det "tvadelade” ansvaret.

Det dr "omvittnat att manniskor i
1600- och 1700-talens Stockholm levde i
en fattigdom och miséir som vi har svart
att forestilla oss i dag”, skriver Ling.

STOCKHOLMS HANDELSKOLLEGIUM VAKADE
over fordelningen av séljplatser for fisk,
brod, frukt, gronsaker, roddfiarder och sa
vidare vid stadens kajer och torg. Att bara
stilla sig rakt upp och ner och "mangla”
varor (forsiljarna kallades méanglerskor
och manglare) gick inte an.

Nistan all ndringsverksamhet styrdes
strikt av lagar och regler och organise-
rades till stor del utifran ett skrasystem.
Det avgjorde vilka mén som fick 4gna sig
at skomakeri, bageri, perukmakeri och sa
vidare.

Rodderskorna tillhorde inte nagot skra,
men kvinnorna organiserade dnda sitt
arbete och samarbetade i ungefiir samma
skrianda som méinnen. Det 4r genom
att djupdyka i kvinnornas klagomal, sa
kallade suppliker, till stadens manliga
handelskollegium som Sofia Ling fogat
samman en bild av kvinnornas arbetsliv.

I Stockholms stadsmuseums bokserie

Blick (nummer 37) skriver Elisabeth
Brenning om roddbatstrafiken som
inleddes pa 1600-talet och pagick en bit
in pa 1800-talet. "Trots att det var tungt
att ro ansags kvinnor limpliga for arbetet.
Transporter pa land, med hést och vagn,
skottes av mén”.

RUTTERNA VAR FASTLAGDA mellan stadens
kajer, men rodderskorna kunde ocksa
anlitas for att ro langt in i Milaren, som
till Arboga. Tva kvinnor kravdes vid
arorna och firden gick ibland langt upp i
ytterskiargarden.

Roddtiderna var ocksa reglerade och pa
sondagar och kyrkliga helgdagar skulle
bade aror, madamer och deras roddarpi-
gor vila. Att folk skotte sig 6vervakades av
illa sedda uppsyningsmén.

Roddarfruarna beskrevs ofta som
hardfora kvinnor som svor, sniste av folk
och vigrade ro forrin baten var full.
karikatyrer tecknades de som vassnista
och manhaftiga. Men. Kvinnorna var
egenforetagare och hade, sjilva eller ihop
med andra, investerat i en eller flera
béatar. Sikert behovde de vara munviga
och bestimda mot biade kunder och
manliga konkurrenter. For det kunde ga
hett till med vildsamma konflikter kring
taxiverksamheten - som i vara dagar.

SOFIA LING TAR upp ett fall 1734. D4 vittnar
en grupp rodderskor i kammarkollegiet
om hur timmerméin och skeppspojkar
overfaller dem med pékar och kastar sten
for att jaga bort kvinnorna.

Och ta deras plats.

”Otillborlig konkurrens inom deras
yrkesomrade”, klagar kvinnorna. Nigot vi
ocksa kdnner igen fran var tid ..

KULTUR

RODDERSKOR
| LITTERATUREN

=» Lds till exempel
Per Anders Fogel-
stréms Mina drém-
mars stad (1960)
och Vita bergens
barn (1987).

=» Ett nutida tips dr
Aino Trosells roman
Hjértblad (2010)
om Hulda som vdx-
er upp i svdltarens
Malung. Hon far till
Stockholm for att
gora tjdnst hos ett
fint herrskap.

=» Missa inte
Jeanette Win-
tersons roman
Passionen (2015)
om Venedigs forsta
kvinnliga gondoljar
med en sdrskild
egenhet som gor
att hon sover med
skorna pa. Finns p&
bokrean!
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- ™ag bererro

som fruntimmer”

1 IBOO-tals-
romanen
Smaragdbruden
av Carl Jonas
Love Almquist
anlitar hu-
vudpersonen
Mannerskog
ett par rod-
derskor for en
fdrd mellan
Djurgdrden
och Séder. Han
har brattom
och férhandlar med dem om deras
roddteknik.

Carl Jonas Love

Almquist, cirka
1835. Malning av
Carl Peter Mazer.

"Ro vi icke duktigt? Ro vi €] som
karlar?

Jo, men jag ber er ro som frun-
timmer.

Hahaha!

Ddrmed menar jag, att ni, av
vénskap for en karl, ville
beskedligt fortfara, forstar ni,
fortfara att ro p& detta satt
hela végen dnda fram.

Dé& blir herrn ndjd?

Ja om ni oavldtligt fortsatta
sahdr. Det ar det jag kallar att
uppféra sig som madammer,
som rdttskaffens fruntimmer. Ty
karlar, som ni vet, avbryta och
byta om, i stdllet for att redligt
fortsGtta och halla pd i ett och
samma vis.”

Supande madam i

 julkalendern 2015

Vill du se en roddar-
madam? Eller nidbil-
den av en? 1 20I5 ars
julkalender Tusen dr
till julafton (avsnitt
11) agerar Kakan Hermansson en
supande, frack rodderska. Hon ror
fel. Och programledarna Erik Haag
och Lotta Lundgren, fran tv-serien
Historiedtarna, hinner inte fram till
avrdttningen de tdnkt bevittna.
Med sina barn.
Kika pa youtube!

Bokutlottning

Vill du Idsa mer om
roddarmadamerna?
Vi lottar ut tre ex av
Sofia Lings Konsten
att forsérja sig.
Mejla ditt namn och
din adress

till info@transportarbetaren.se,
senast den 14 mars, s& &r du med i
utlottningen. Skriv "Madamer-3/17"

i meddelanderaden.

DEERTEN #7T [y



MARSKRYSSET

AR POLITIKER  [¥ SKYDDAR|V UTAN SKADOR  [¥ .
ASTRA- AN GE ;—;’\‘g&i
BLASINSTRUMENT KAN NACKSPARR
TAVLING AVSNITT
TACKER VINNER
TACKA HEDRAD
¥
KAN
TRAS PA
TRAD
LAGGA
\HoP MATHO
ARVISS | PLACE-
SKISSAS HUMOR | RATS
'y
(AR 2 | RUTI- TNN:
TOPPEN | NERADE s5ADD
LIGGER TRAR PRAT-
b ] uPPAT LIGA SJUNGA R
RORA ~ TALLRK |3 SLOSA [+ VARA MED OM S5MA-
LATT RYSNING bR LACKAR R o
5 NADE
BLAND DAMER KAN LITEN 8A& s0TT
KAN LAMNAS B TID FOR
LANGRE KVAR HARDAR RYKANDE VILA
LANGRE KAFFE- TALIG YARMA UTAN
BROD MOD
OVAD- BLASES ENKELT
Lz e e
LITE SJALS- HA SOM GONMAL I NAV
EGEN SPEGEL ASIKT
b LITEN
I-\/ ,fé OLJE- ) TUNNA
L, o NORM DOLJER
KROK
HAR SADAN
NoG | RESTI > HOGER
VINNARE KANNS
b v AR DAGAR SALJER KAN IN- UTLASES
VATTEN I TAL BURKAR GAVID UR
VID 100 HAN | SPELAR NATT- STJAR-
GRADER LIANEN ROLL NING NORNA
LATA PUH-
GALLT POLARE HDQ$
[RYKTBAR FINA SKONT
DAM FJADRAR
b BONE-
STUND STOR-
LAGA FAMILJ
SIFFROR
MER AN KAN
viLb DET VALPA
GALOPP MESTA
NYANS
?g,f_ GICK TILL
MAGAN ATTACK
MANGD VIPPAR
1 STYCK PA
SATTA STJAR-
FYR TEN
L’ .-
DRAR PA FARR
MUNNEN ANF
VISAT PALLRAR ®
OMHET SIG IVAG H
@
Lésningen ska sdndas till Transportarbetaren, Box 714, 101 33 Namn:
Stockholm och vara redaktionen till handa senast den |4 mars. Mdrk
kuvertet "Marskrysset”. Adress:

Vi delar ut sex vinster. l:a-3:e pris dr tva trisslotter, 4:e-6:e pris dr en
trisslott. Postadress:
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FRAGA FACKET

Kan man verkligen skicka en uppsdgning via
mejl? Kan den som sagt upp sig ta ut sin sparade
semester och sluta direkt? Kan chefen tvinga
sig med pa ditt Idkarbesok? Fraga facket om du
undrar vad som gdller pa jobbet. Transports om-
budsmdn och experter har svaren.

Kan arbetsgivaren
sdga upp via mejl?

Kan arbetsgivaren skicka ut

en uppsdgning i mejl? Han har
gjort det utan att begdra kvittens
frdn den som tar emot det. Fran ndr
gdller uppsdgningen i sa fall? Jag
fradgar fér en kompis som jobbar pé
ett dkeri och har flera mil till kon-
toret frdn sitt arbetsstdlle.

Svar: Mitt rdd till din kompis &r att
ta kontakt med sitt fack, det ar
formodligen Transports lokalavdel-
ning.

Enlig lagen om anstdllningsskydd
ska en uppsdgning vara skriftlig.
Men det finns mdnga obesvarade
fragor om hur det har gatt till i
det hdr fallet. Har uppsdgningen
forhandlats med facket? Visste
din kompis om ndgot innan mejlet
kom?

En facklig ombudsman behéver

m>5mm\m £

HELIEDREE

<|n

-~ E ] =i B
b EEEREEREREEREEEE

Grattis!

Forra manadens I6sning finner
ni hdr ovanfor.

Vinnarna av tva trisslotter:
Peter Moller, Ostersund

Alf Stenmark, Matfors
Gustav Norbdck, Hallsberg.

Vinnarna av en trisslott:
Monica Lindstréom, Forslov
Harry Astrém, Luled
Vivianne Axelsson, Karlstad.

i mack.

veta mer om bakgrunden for att
i kunna ge ett korrekt svar pa fragor-
{ na. Och, om det behévs, foretrada
i din kompis i en férhandling. :
A Magnus Larsson, : o4 pg |akarbesoket. Ar det ok?
central ombudsman i Transport | .4 | inte skriva vilken bransch jag

jobbar inom.

- Férjag avsluta
- med semester?
Fére detta skyddsombud

Jag har sagt upp mig och
skulle vilja ha lite ledigt innan

jag borjar pd mitt ndsta jobb. Kan
jag ta ut min sparade semester och
i sluta direkt? Jobbar pé& en bensin-
Trétt pd jobbet

Svar: Du kan alltid fraga. Men det
finns ingenting i lagar eller avtal

i som sdiger att du har rétt att sluta
i sa fort du har sagt upp dig. Om

i arbetsgivaren inte beviljar semester
maste du jobba under hela uppsdg-
i ningstiden.

Det betyder att du ska fd semes-

Nattens hjdltar

i terersdttning for de semesterdagar
i du har tjénat in men inte kunnat ta
ut. De pengarna ska komma med

i slutlonen, som du ska fd senast en

i manad efter din sista anstdllnings-

i dag.

Maste jag ha med
. chefen till doktorn?

Min arbetsgivare skickar mig
till doktorn och vill sjdlv félja

Svar: Din fraga dr sa oppen att den
{ dr svér att svara pd. Jag resonerar
i lite mer allmdnt om ditt problem:

For det forsta ska en arbetsgiv-

are ha ett godtagbart skdl for att

i skicka dig till féretagshdlsovarden.
Kan arbetsgivaren redovisa ett :
i sddant sd kan du vara skyldig att gé

pd ldkarbesoket.
Ddremot kan jag inte se hur en

i arbetsgivare ska kunna tvinga sig

i med pd ditt besdk hos hdlsovarden.
i Lékaren borde ocksd, vid ett sddant :
krav, protestera eftersom han eller

hon da riskerar att bryta mot den

medicinska sekretessen. Det dr inte
i tillatet att sprida uppgifter om dina
; eventuella sjukdomar.

Tommy T

Ett annat svar gdller om du dr

sjukskriven och det handlar om ett
i rehabméte. D4 talar vi om ett méte
: med arbetsgivaren, foretagshdlso-
varden, en facklig fértroendeman
som kan stodja dig, och oftast
Joakim Guttman, '
central ombudsman i Transport
: med och skapa en bra atergdng till
i arbete.

dven forsdkringskassan. Ddr dr
det arbetsgivarens ansvar att vara

Martin Miljeteig, central
arbetsmiljéombudsman i Transport

Du kan fa ledigt
- dven for resdagar

Ett tidningsbud med ldng
resa till mammas begravning

pdapekar att svaret om permission
{ iforra numret inte dr fullsténdigt.
i 1de flesta kollektivavtal kan du

i fa betald permission dven for tva

resdagar ndr en ndra anhorig ska

i begravas.

- Fraga vara experter!

Skriv till redaktionen@transport-
i arbetaren.se. eller Fraga Facket,
¢ Transportarbetaren, Box 714,

i 101 33 Stockholm.

Originalserie for Transportarbetaren av konstndren och tidningsbudet Kristoffer Nilsson.

GRR | MORR!
PRASSEY,

(946 Kan cg‘xg
AR VIKTIEA ﬂﬂ‘au.q WFSMF
FAR ANNA SIC FRI nt.'H GLAD

briaTufyernilsson
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Nu kanske det kan
bli ordning och reda

or en tid sedan presenterade

[Imar Reepalu sitt forslag till

Ordning och reda i vélfirden

(SOU 2016:79). Med den har

regeringen fatt en hogkvalitativ
utredning med ménga bra forslag pa hur
vara skattemedel ska anvindas pi ett
effektivt sitt.

I direktiven till utredningen star att
den ska limna forslag for *att sikerstilla
att offentliga medel anvinds till just den
verksambhet de dr avsedda for, och att
eventuella 6verskott som huvudregel
ska aterforas till den verksamhet dir de
uppstatt”. Nar man liser Reepalus forslag
kan man inte annat dn instimma i hans
slutsatser.

SVERIGE HAR UNDER de senaste decennier-
na genomgatt ett vélfirdspolitiskt sys-
temskifte. Huvudproblemet dr en 6vertro
pa olika former av marknadslosningar
kombinerat med att staten, kommunerna
och landstingen under lang tid inte skjutit
till tillrackligt med resurser till vélfirden.
Detta har bidragit till kade klassklyftor
och ojamlikhet.

Det dr inte svart att se effekterna av
denna vilfirdspolitiska experiment-
verkstad. Ineffektivitet och stora kvalitets-
brister for brukarna ir ett resultat. Vidare
ar det ett problem att 4garnas intresse av
kortsiktig vinst kan styra verksamheten
pAa ett sitt som inte stimmer Overens med
de vilfardspolitiska malen.

Det dr naturligtvis helt orimligt att
valfardssektorn har blivit en guldgruva
for riskkapitalister och andra som pa ett
enkelt sétt vill berika sig pa skattefinan-
sierad verksamhet.

SAMTIDIGT BOR MAN stirka de idéburna
foretagens mojligheter att vara verksam-
ma i vilfardssektorn. Eftersom vi varken
vill ha monopol eller oligopol dr det vik-
tigt att medborgarnas 6énskan om valfrihet
behills. Det finns forslag i utredningen
som stirker de idéburna foretagen, men
de skulle kunna vara fler.
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forbundsordférande

Det @r naturligtvis helt orimligt
att valfdrdssektorn har blivit

en guldgruva for riskkapitalister
och andra som pd ett enkelt
sdtt vill berika sig pd skatte-
finansierad verksamhet.

Knappt hade Ilmar Reepalu 6éverlam-
nat sin utredning forrin kritiken borjade
hagla 6ver honom och hans s kallade
”socialistiska idéer”.

Att riskkapitalisterna som ser godkal-
ven magra visentligt 4r upprorda ir inget
att forvanas over. Men att fackforbundet
Kommunal &r kritiskt ¢verraskar nog de
flesta.

Man maste komma ihag att det krivs
djupgaende och langsiktiga atgirder for
att komma till rdtta med problemen inom
valfiardssektorn. Att stoppa vinstdriften ar
ett forsta steg i ritt riktning.

DET AR INTE obekant att det dr kvinnor,

i synnerhet arbetarklassens kvinnor,

som drabbas nir 6vertron pa marknads-
l6sningar leder till pressade arbetsforhal-
lande och slimmade arbetsorganisationer.
Manga har tyvirr fatt betala med sin egen
hilsa. De vittnar inte bara om virkande
armar och ryggar - utan ocksa om en
psykisk press dér allt fler upplever att de
inte "racker” till.
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Det har h

Det dr arbetsplatsens
ort som avgor vilken
avdelning du tillhor.
Med undantag for dig
som dr hamnarbetare
eller jobbar inom flyg-
branschen - du tillhor
i stdllet ndgon av véra

hamnavdelningar
(f och 2) eller flyg-
avdelningen (46).

HAR FINNS VARA AVDELNINGAR

Lds mer pd férbundets hemsida, www.transport.se.

o Norrland/
Mellansverige,
avdelning | (hamn).

o Syd- och
Vdstsverige,

avdelning 2 (hamn).

o Goteborg,
avdelning 3.

© Ostergétiand,
avdelning 4.

o Stockholm,
avdelning 5.

o Varmland,
avdelning 6.

o Sédermanland,
avdelning 7.

o Orebro,
avdelning 9.

O Gastrikland/
Norduppland,
avdelning Il.

® Malms,

avdelning 2.

@ Helsingborg,
avdelning 4.

@ Gotland,
avdelning 16.

® skovde-Boras,
avdelning [7.

@ Hdlsingland,
avdelning 8.

@ Norra

Mdlardalen,
avdelning [9.

@ Norra Smaland,
avdelning 20.

@ Halmstad,
avdelning 25.

@ Norrbotten,
avdelning 26.

@ Umed,

avdelning 28.

@ Mellersta Norr-
land, avdelning 32.

@ Uppland,
avdelning 4l.

@ Mdrsta, avdel-
ning 46 (flyg).

@ Sydéstra Sverige,
avdelning 5I.

@ Bohusldn/Dals-
land, avdelning 55

Dalarna,
avdelning 88.



MEDLEM

dnder pa din avdelning

Material till ndsta nummer
Idmnas senast den 14
mars till christina.ahlund@
transportarbetaren.se.

AVDELNING | & 2 (HAMN)

Pdminnelse om drsmate Avdel-
ning | och avdelning 2 medde-
lar hdrmed att ett gemensamt
darsmote kommer att hallas
torsdagen den 30 mars kl 13 pd
Hjortviken Konferens i Hindds.

AVDELNING 3 GOTEBORG

Seniorméote Pensiondrssektio-
nen har arsmote tisdagen den
7 mars kl Il pd avdelningskon-
toret, Fjarde Langgatan 48, 8:e
vaningen. Vi bjuder pa fika.
Vdlkomna!

AVDELNING 4
OSTERGOTLAND

Arsméte Representantskapets
darsmote kommer att hallas
l6rdagen den Il mars kl 9.30 pa
Restaurang Lagerbladet, Snick-
aregatan 22 i Linkdping.

P& dagordningen star val till
bland annat avdelningsord-
férande, férbundsrad, avdel-
ningsstyrelsen, valberedning
och revisor. Verksamhetsberat-
telsen och frdgan om ansvars-
frihet for avdelningsstyrelsen
kommer att behandlas.

Du som medlem &r varmt
vdlkommen att delta i man av
plats, meddela avdelningen pd&
OlO-48030 04 senast mdn-
dagen den 6 mars.

AVDELNING 5 STOCKHOLM

Arsméte i representantskapet

i Stockholms Transportarbeta-
refackforening: torsdagen den
23 mars kl 18.30 i Zatasalen,
ABF-huset, Sveavdgen 4l. For-
bundsordférande Lars Lindgren
talar om avtalsrérelsen 20I7.
P& dagordningen i 6vrigt bland
annat val av ordférande, sekre-
terare, férbundsrddsledamot.
En fullstdndig dagordning kan
ses pd avdelningens hemsida
respektive facebook. Ddr finns
ocksd en férenklad verksam-
hetsberattelse for 2016. Alla
medlemmar &r védlkomna.

Nomineringsméte i avdelning
5:s valkrets for Transports
arbetsloshetskassa halls den
6 april kI 15 i Solna Folkets hus,
Skytteholmsvdgen 2. Detta
mé&te halls infér a-kassans
stdmma, den 26 april kI 13 pa
World Trade Center i Stock-
holm. Alla medlemmar i kassan
har r&tt att delta bade i nomi-
neringsmotet och stdmman.

Fackliga utbildningar
» Startpunkter arrangeras I6r-
dagen den Il mars kI 10.30-17,

FOTO: MIKAEL GRIP

AVDELNING 4 OSTERGOTLAND

Grabbhalvan & Tjejhalvan 2017

Starten gdr torsdagen 4 maj, ki 18.30 for tjejerna och ungefér
en kvart senare for grabbarna, utanfér Stadium Arena i Norr-
képing. Férra dret blev vi 35 stycken transportare som tog
oss runt, sa jag hoppas att ni alla &r med igen. Avdelningen
bjuder pd anmélningsavgift och t-shirt. N&r ni kommer i mél
sd stdr vara grillmdstare redo med hamburgare och dricka.

Anmadl er senast den 17 april till Conny Andersson, OIO-
480 3143 eller conny.andersson@transport.se, eller Marika
Lindberg, O10-480 3138 eller marika.lindberg@transport.se.

Marika Lindberg, ordférande i avdelning 4

i l6rdagen den 8 april ki 14.30-9I
i och Idrdagen den I3 maj kl

i 9.30-16.

i Fler Startpunkter kan komma

i att ordnas, se pd var hemsida.

i » Startpunkten/Avtalspunkten
i (Transportavtalet), Idrdagen

i den I8 mars kI 8.30-I7. Fler Av-

i talspunkter kommer att ordnas
i under véren. Se mer informa-

i tion pd var hemsida.

: » ViiTransport arrangeras

i vecka 121 Solna och vecka 14 i

i Bollnds.

UNION COURSES IN
ENGLISH

We arrange
union

courses in
english this
spring as follows:

» Starting Point, march 28
between [4.00 and 19.00.
» Collective agreement
point, march 30 between
14.00 and 19.00 concerning
newspaper distributors.

>» We in Transport, five days
starting may 15 and ending
may (9, from 9.00 to 17.00.

All the courses are held

at Skytteholmsvdgen 2 in
Solna. Notify participation at
transport.5@transport.se.

i AVDELNING 6 VARMLAND

i Representantskapets Grsmote
i hdlls den Il mars och inleds kI 9.
i Plats meddelas via hemsidan.

i Kallelse har skickats separat till
¢ samtliga ledaméter. Alla med-

i lemmar dr vdlkomna att gdsta

i motet i man av plats, anmdl i s&
i fall ditt intresse till avdelningen.
i For mer info, se www.transport.
i se eller ring OlI0-48030 06.

i Startpunkten Alla medlemmar
i bor ga var fackliga grundutbild-
i ning! Hor av dig till avdelningen
i f6r mer information. | Karlstad
halls kursen den 6 mars, | april

i (I6rdag) och 2 maj. Anmdélan

i goérs pd Ol0-4803006 eller

i transport.6@transport.se.

i Avtalspunkten Vill du IGra dig

i mer om dina rdttigheter p&

: jobbet? G& en Avtalspunkt!

i Avdelningen anordnar endags-
i utbildningar i samtliga véra

i avtal. En férutséttning for att

i fa ratt 16n @r att man sjdlv vet

i vad ratt 16n 4r.

i » Miljoavtalet: 2 mars.

i » Bensinavtalen: 25 april.

i » Bevakning: 30 maij.

2 Ovriga avtal: Hor av dig s&

i ordnar vi en utbildning s& snart
i det ar mojligt. Intresse anmdler
i du pd Ol0-4803006 alterna-
i tivt transport.6@transport.se.

. AVDELNING 7
. SODERMANLAND

i Inbjudan till tréff angdende

i trafiksituationen i samband

{ med bygget av nya rese-

i centrum. Tisdagen den 7 mars

i kl I8 p& Tingshusplatsen 2,

i konferensen plan 3. Kom och

i 1Gmna dina synpunkter pa

i det férslag som &r framtaget

i for trafikomldggningen under

{ byggtiden fér nya resecentrum.
i Medverkande: Carl-Ake An-

i dersson, ordférande i Bygg-
och teknikndmnden, och repre-
i sentanter fr&n Byggnadsndmn-
i den. Transport bjuder pa kaffe
i eller te och sm&rgds. Anmdl

i dig till transport.7@transport.se
i senast den | mars. Vélkommen!

AVDELNING 9 OREBRO
Rekryteringsmdssan pd Truck-
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i stop torsdagen den 9 mars

i ki 16-18. Transport och flera

: foretag som sdker personal

i kommer att finnas pa plats.

i Alla arbetssokande &r vélkom-
na, och dven ni som dr nyfikna.

Startpunktens kursdatum i var:
i » Lérdagen den 8 april.
i » Lérdagen den 20 maij.

i Representantskapets drsméote
i kommer att hallas den 25 mars
i kl. 10 i Folkets hus i Karlskoga,
Karlskoga kommun 29, Kultur

i och féreningsférvaltningen,

i 691 83 Karlskoga. Védlkomnal

BUSSRESA TILL ULLARED

F6lj med avdelning 9 pa en
bussresa till Ullared!

Tanken ar att vi ska dka i vdg
for att ha lite trevligt och
tréffa andra medlemmar.

Vi kommer ocksd att erbjuda
aktuell information fran
avdelningen.

Vilka far dka med? Alla med-
lemmar, dven med respekti-
ve och barn, dr vdlkommna
att séka. Kostnaden dr 100
kronor for respektive och 50
kronor fér barn under (5 ar.
Medlemmar &ker gratis. Forst
till kvarn gdller. Max antal
personer dr 58.

Nadr aker vi? Lérdagen den

6 maj kl 3.30 avgdr bus-

sen fran Elementvdgen 5i
Orebro. Vi berdknar att vara
tillbaka cirka kI 23.

Anmadlan gors till avdelning-
en pd transport.9@transport.
se. Om du inte har mejl kan
du ringa O10-48030 O9.
Senast den 21 april.

AVDELNING (| GASTRIKLAND
: /NORDUPPLAND

Ndsta repskapsmaéte: Lorda-

i genden 25 mars kl (O halls

i representantskapets drsmote

i pa Séatrahdjden 16 i Gavle. Gast
i &r Tommy Wreeth, Transports

i férbundskassor.

: Sammantréddesplan 2017

i Representantskapet:

i » Lérdagen den 25 mars

i (&@rsmdte).

i » Torsdagen den 7 september.
i » Torsdagen den 23 november
i (budget).

Datumen kan eventuellt Gndras.

i Sektion I

i » Torsdagen den I5 juni.

i » Torsdagen den 5 oktober

i (verksamhetsplan).

i » Onsdagen den 6 december.

i Sektion 5:

i » Torsdagen den I5 juni.

i » Torsdagen den 5 oktober

i (verksamhetsplan).

i » Onsdagen den 6 december.

¢ Vill du gd en utbildning?

i Kontakta Magnus Dawest tel
i OIO-4803246 eller e-post

i magnus.dawest@transport.se
: for mer information om vilken
i utbildning som kan passa dig.

{ Kom ihég "Medlem vérvar

i medlem”! Du som &r medlem
i f&r ett Superpresentkort vart

i 200 kronor om du vdrvar en

i kompis. Lds mer pa Transports
i hemsida, under "Bli medlem".

AVDELNING (2 MALMO

¢ Kalendarium

i » Lérdagen den I8 mars kl 9

i haller avdelning I2 drsméte pa

i Scandic Star hotell i Lund. Leda-
{ moter i representantskap och

i styrelse far en skriftlig kallelse.

» Lérdagen den 25 mars kil 7

i avgar buss fran avdelning 12

i pé& Kosterdgatan 5 i Malma, for
i fard mot Herning pa Jylland

¢ och lastbilsmd&ssan Transport

¢ 20I7. Ater i Malmé cirka 21.30.

{ Vi bjuder pé buss, intrdde samt
i lunch p& mdssan. Anmadl dig
senast den 5 mars, med namn,
i personnummer och mobilnum-
i mer, till Kenneth Pettersson p&
i tel OIO-4803255 eller mejl ken-
i neth.pettersson@transport.se.
i Forst till kvarn ... Du fér bjuda

i med en vuxen person.

i » Onsdagen den 29 mars ki

¢ 16 kallas medlemmarna p&

i Securitas till klubbens arsméte,
i som féregds av ett nomine-

i ringsmote. Det ska nomineras

i och vdljas tva ledaméter och

i tre suppleanter till styrelsen.

i Platsen &r Securitas, Agnes-

i fridsvdgen 113 A.

i » Medlemsméte i sektion 90:
i Mandagen den 20 mars, kI I5 i
: avdelning I12:s lokaler. Vdlkom-
¢ na, hdlsar styrelsen.

AVDELNING (4 HELSINGBORG

i Startpunkten &r en facklig

i introduktion som kommer

¢ att hdllas I6rdagen den 18
mars. Anmdlan om delta-

i gande senast fem dagar fére
i kursdatum. Vi har plats for

i 20 deltagare per tillfélle, s&

i principen forst till kvarn gdller.
i Vdlkommen med din anmdlan
i till Jessica Dahlgren pa OIO-

i 4803314 eller transport.|4@

i transport.se.

i Representantskapets drsmote
i &ger rum séndagen den (9

i mars kl 9i IF Metalls lokaler

: (gamla tingssalen) pa Kali-

i forniegatan 3 i Helsingborg.

i Separat kallelse kommer till

i alla representantskapsleda-

i moter per brev.



AVDELNING 16 GOTLAND

Avdelningens drsméte Den

15 mars har avdelningen sitt
arsméte ki 18 i Arbetarrérelsens
hus i Visby. Alla medlemmar
hdlsas vdlkomna, personlig
inbjudan kommer med posten.
Nomineringsméte till a-kassans
foreningsstdmmor ki 17.30.

Ar du arbetslds eller
intresserad av att byta jobb?
ABF haller en utbildning om
"Ditt personliga varumdrke”

i tre steg, tva traffar per steg
kvdllstid.

» Steg I: Tips och hjdlp med att
skriva ett cv. Den 6 & 7 mars.
» Steg 2: Hur man skriver ett
ansdkningsbrev. Den 20 & 21
mars.

» Steg 3: Vad bor du tdnka pa
infér en anstdllningsintervju,
hur presenterar man sig for en
arbetsgivare? Den 3 & 4 april.
Ar du medlem i Transport
betalar avdelningen kurs-
avgiften. Ta kontakt med var
studieorganisator Hakan Kraby
om du dr intresserad, tel OIO-
4803330 eller hakan.kraby@
transport.se.

AVDELNING (7
SKOVDE-BORAS

Paminnelse om sektionsmote
Bordssektionen hdlsar alla
medlemmar vdlkomna att
komma med synpunkter pa

de beslut/val som ska tas pa
representantskapets drsmote
tisdagen den 7 mars ki [8. Plats:
Arbetarrérelsens hus, Norrby
Tvdrgata 3 i Bords. Vi bjuder
saklart pa fika! Valkomna!

Startpunkten Till dig som inte
deltagit i nagon facklig utbild-
ning: Anmadl dig till Transports
introduktionsdag, den 30 maj
i Bords och den | juni i Skdvde.
Platser finns dven kvar till den
28 mars i Bords och 30 mars i

Skévde. Sista anmdlningsdag

dr den 2 maj. Vdalkommen med

din anmdlan till studieorganisa- tell Ta Inn p& Angsgdrdsgatan

t6r UIf Stigsson pa tel OIO-
480364l eller ulf.stigsson@
transport.se.

Repskapet Du som dr vald

att representera din sektions
medlemmar kallas till arsmo-

te med representantskapet
I6rdagen den 25 mars ki [I. Plats:
Transports Skévdekontor pd
Skdningstorpsvégen 5 i Skévde.

AVDELNING (8 HALSING-
LAND

Startpunkten

» Mdandagen den 13 mars ki
16-20 pd Transport, Kungsga-
tan 75 i S6éderhamn.

Avtalspunkten

» Torsdagen den 2 mars kl 9-12
i Transports lokaler pd Gam-
melbansvdgen 6 i Hudiksvall.

>» Mdandagen den 6 mars ki 9-12

pd Transport, Kungsgatan 75 i
Séderhamn.

Den 3-8 juni dr det dags for
Transports kongress i Orebro,
och for avdelningens rdkning
deltar foljande personer.

» Férbundsradet: Jan-lvan
Persson.

i » Ordinarie: Christina Mattis-
son, Joakim Borg och Kenneth

Falk.

» Ersdttare: Mikael Humlin och
Johnny Wiklund.

Du som dr 30 ar eller yngre &ar

i vélkommen till avdelningen,

Kungsgatan 75 i S6éderhamn,
I6rdagen den 4 mars mellan ki

© 9och 5.

i AVDELNING (9

NORRA MALARDALEN

i Tiden rusar i vég! Nu stundar
i alla &rsmoten i sektioner och

representantskap.
Det dr en del "pillande” med

verksamhetsberdttelser, kallel-
: ser, dagordningar och annat
i som ska férberedas ...

Kalendarium:

i » 2 mars: Vu sammantréder.

i » 6 mars: Avdelningsstyrelsen
i sammantrdder, kvdll. (Obs!

¢ Andrat datum.)

: » 8 mars: Sektion 2 (taxi) ars-

mote, i avdelningens lokaler p&

Angsgdrdsgatan I3 i Vdsterds,
i start (8.

i » 9 mars: Sektion | + 4 (Gkeri/
i terminal/ miljé + bemanning)

¢ A&rsmote, pa Best Western Ho-
i tell Ta Inn pa Angsgdrdsgatan

19 i Vasterds, start 18.15.

» |3 mars: Sektion 3 (tidnings-

bud/reklambud) &arsméte, i

avdelningens lokaler, start 18.
i » |4 mars: Sektion 5 (bensin/ :
i gummi) arsméte, i avdelningens

lokaler, start (8.

i » I5 mars: Sektion 6 (sckerhet)

i arsmote, i avdelningens lokaler,
start 18.

i » [9 mars: Startpunkten.

i » 90 mars: Vu sammantréder.

i » 95 mars: Nomineringsmo-

i tetill ombud och ersdttare i

¢ Transportarbetarnas A-kassa,
start kl 9. Plats: Best Western

Hotell Ta Inn, Angsgdrdsgatan
19 i Vasteras.

» 25 mars: Representantska-

pets drsméte, Best Western Ho-

19 i Vasterds, start kl 9.30.

MEDLEM

Eftersom forbundet senarelagt

datum for ndr kongressmateri-
i alet ska vara utskickat s& har
¢ vi flyttat fram avdelningens

kongressutbildning till den [I-13

april och regionkonferensen till
i den 4-5 april. Avdelning 19 har

kongressutbildning tillsammans
med avdelning 6 och 9.

Inbjudan till studiebesék med

pensiondrsklubben: Avdel-

ningens pensiondrsmedlem-
mar inbjuds att delta pa ett

i studiebessk vid Vafab Miljs

"Grytatippen” i Vdsterds den 5

april fran ki 10 till cirka 12.30.
i Samling vid Vafabs kontor vid
Grytatippen. Besoket inleds

med cirka 40 minuters infor-
mation, ddrefter blir det ett
besék pd brdnsleplattan och
biogasanldggningen. Eventuel-
la frdgor besvaras av pensio-
ndrsklubbens ordférande Kjell
Lindbom, O70-2686463.

Avtalsdelegater Ingrid Berglin

har av férbundet utsetts till att

: ingd i delegationen fér Bensin-
: avtalen, och Susanne Bergman

Israelsson i delegationen for

avtal Sékerhet.

i AVDELNING 20 NORRA

: SMALAND

i Arduintresserad av att g&

i var fackliga grundutbildning?

i Anmadl dig till Startpunkten! Det
i &r en endagsutbildning dér vi

bland annat gar igenom his-

H toria, Transports organisation,
i forsdkringar, andra utbildning-
i ar och mycket mer. Hé&r dr darets

kursdatum fér Startpunkten.
Passar inget datum? Hoér av dig

i till avdelningen sa |6ser vi det.

i » 25 mars kl IO p& avdelningen
i iJonkoping.

i » 8 april kl 1O p& ABF i

i Vdrnamo.

i » 20 maqj kI IO pa avdelningen
i i1Jonkoping.

i » 9 september kI IO p& avdel-

ningen i J6nkdping.

i » 20 oktober kI [O p& avdel-

ningen i J6nkdping.

> I8 november ki [O pé& avdel-

Sugen pd stugsemester i fjdllen?
AVDELNING { NORRLAND/MELLANSVERIGE (HAMN)
Vdlkommen att hyra avdelning I:s

stuga i Lofsdalen! Den har &tta b&d-
dar och &r fullt utrustad. Fér bokning
och mer information, kontakta Lars
Jakobsson pa O10-4803108. Hopp-
as du/ni far en trevlig vistelse!

AVDELNING 6 VARMLAND

Hyr var stuga med dtta bdddar i Bra-

nds, ett stenkast ifran liftarna, fran
1375 kronor. Veckorna har gatt at
fort i &r, anmadl ditt intresse foér nésta
sdsong redan nu pd OI0-4803006
eller transport.6@transport.se. For
mer info se www.transport.se.

AVDELNING 88 DALARNA

Som medlem i Transport har du
mdjlighet att hyra var stuga med sju
bdddar, bastu och vedkamin i Tandd-
dalen, Sdlen. Fér mer info, besdk var
hemsida, transport.se/avd 88. Intres-

se anmdler du pa Ol10-4803088.
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i ningen i J&nk&ping.

i Avdelningens drsméte dger

i rum séndagen den 19 mars i Fol-
i kets hus Norrahammar. Métet

¢ oppnas kI 10.15, men vi samlas

i ilokalen IO. Det kommer att

i finnas kaffe och fralla frén 9.30.
i Under métet ska det vdljas till

i avdelningsuppdrag och nomi-

i neras till ndrliggande organisa-
: tioner. Meddela din ndrvaro foér
i att sdkerstdlla att det bestdlls

i tillrdckligt med lunch till alla.

i Innan &rsmétet Sppnas, ki

|0-10.15, ska det hallas ett

i méte fér nominering av

i stdmmoombud till Transports

i arbetsloshetskassa. Alla med-
¢ lemmar av Transports a-kassa
i ar vdlkomna att framfora sin

i nominering. Den 26 april, i sam-
band med a-kassans stdmma,
i kommer ombud till kassans

i féreningsstdmma att vdljas for
de kommande fem aren. Valet
¢ ager rum ki 13 pa World Trade

i Center Stockholm.

AVDELNING 25 HALMSTAD

i Arsméte i sektionerna

i » Falkenberg: Torsdagen den
i 2mars ki 18.30, Falkenbergs

i Folkets hus.

¢ » Ljungby: Madndagen den 6
¢ mars kl 18.30, Motell Ljungby-
i stopp.

i » Halmstad: Tisdagen den 7
i mars ki 8.30, IF Metalls hus

i Vallas.

i Nomineringsmdten hdlls pa

¢ plats fran ki 8.

Arsmétei representantskapet
i Lordagen den 18 mars, ki 9.30,
i Kvibille Gastgivargérd. Kallelse
i kommer per post.

i Introduktionsutbildning Start-
i punkten - fér dig som vill veta

i mer om vart fackférbund.

i » Onsdagen den 8 mars, ki 18,

i avdelningen i Halmstad, Kungs-
i gatan 0. Anmadl dig till bjorn.
horback@transport.se, senast

i den 6 mars. Vdlkommen!

AVDELNING 26 NORRBOTTEN

i Startpunkten: En grundkurs

i om facket. Vad Transport arbe-
¢ tar med, var historia och vad vi
{ jobbar med f&r framtiden.

i Vigdr dven igenom arbets-

i miljo, lite om forsakringar

i och ditt kollektivavtal, fér att

i avsluta dagen med organise-

¢ ring och vad du kan géra pa

i din egen arbetsplats. Ndsta

i kurstillfdlle r den 4 mars.

i Ungdomsevent Den 25-26 mars
¢ har avdelningen en utbildning
for er som dar under 35 ar, vill

i veta mer om facklig politisk

i samverkan och hur man kan

i vara en del i att pdverka och

i férdndra pa sin arbetsplats. An
i finns det platser kvar, s& hor

i av dig till avdelningen p& OIO-
i 4803420 om du dr intresserad.

i Representantskapet har ars-
i moéte den 20 mars. Kolla med
i avdelningskontoret vem som &r
i din sektions representant ddr.

{ Nomineringsméte till a-kassans
i stdmma hdlls méndagen den
i 20 mars kI 10 p& Sunderby folk-

i hégskola i Sunderbyn, Luled.

i Alla som vill nominera &r val-

i komna att delta. Nominerings-
i métet halls i direkt anslutning

i till representantskapsmétet. P&
i repskapsmétet dger medlem i
i avdelning ndrvarordtt, i man

i av plats.

AVDELNING 28 | NORR

i Aktuelltiavdelningen

i » 6 mars: Taxiklubben

i Skellefteds arsmote.

i » 7 mars: Startpunkt Umed.

i » 13 mars: Sektionens arsméte.
i » 13 mars: Representantskapets
i drsméte.

i » 2l mars: Startpunkt Umed.

i » 24 mars: Avdelningsfrukost.

i For mer information och tider,

i besdk avdelning 28 p& Trans-

i ports hemsida.

i Studier Ar du intresserad av
i att gd en utbildning? Kon-

i takta Mattias pa mattias.

i koch@transport.se eller OIO-
i 4803436.

© AVDELNING 32
| MELLERSTA NORRLAND

i Vihélsar var resurs Malin vél-

i kommen tillbaka. Hon kommer
i att vara projektanstdlld hos oss
i under varen. Vill du ha bessk

i av henne pa din arbetsplats?

i Hér av dig till avdelningen.

Arsméte Avdelningen haller sitt
i arsmote den 26 mars.

i Vi kér var introduktionsutbild-

i ning Startpunkten den I8 april i
i Sundsvall och den I3 mars samt
i A7 april i Brnsksldsvik. Vill du

i veta mer? Ta kontakt med var

i resurs Malin p& O70-2405456.

i Kollektivavtalets dag &r den 7
¢ mars. Hall koll pa vér Face-

i booksida @Transport.avd32 fér
i mer information om vad som

i sker da.

AVDELNING 41 UPPLAND

i Tisdagen den 4 mars kI 18.30

i har Sédra sektionen sitt

i arsmote. ABF Mdrsta, Vdstra

i bangatan 3I. P& dagordningen,
i val av sektionsstyrelse samt

{ nomineringar till avdelnings-

i uppdrag. Alla medlemmar &r

i varmt vdlkomna!

i Lordag den 25 mars haller

i avdelningen sitt arsméte.

i Sedvanlig kallelse kommer ut

i via brev till representantskapet.

{ AVDELNING 51
i SYDOSTRA SVERIGE

i Vi har nu ldmnat sektionernas

i arsmoten bakom oss och alla

i nomineringar och val &r gjorda.
i Stort tack till alla er som deltog
i pamdtena.

i Representantskapets drsméte
i Den I8 mars dger drsmotet

i for representantskapet rum i

i Emmaboda. Alla representant-
i skapsledaméter ska ha fatt en
i kallelse till detta m&te. Ar man
i intresserad av att delta som

i gdst pd métet maste man hora
i av sig till avdelningen senast

i den IO mars.



Medlemsmaote i Sektion 3,
Kronoberg: Lordagen den 8
april, tid och plats kommer att
annonseras ut pd hemsidan i
god tid innan mé&tet.

Startpunkten dr en facklig
grundutbildning dd&r vi bland
annat pratar om dina rdttighe-
ter och skyldigheter pd jobbet.
Ndsta kurstillfdlle ar I6rdagen
den 8 april kl I0-14 i Valjeviken.
Vi bérjar med att bjuda pa fru-
kost kI 9.30. Ar du intresserad?
Hor av dig till Jimmy Ovesson
pd tel O10-480305I.

ViT (Vii Transport): En exter-
natutbildning som hdlls tva
gdnger om dret gdr av stapeln
vecka Il. For att fa g& den ut-
bildningen mdste man ha gatt
en Startpunkt och jobba aktivt
med fackliga frédgor pa sin
arbetsplats. H6r gdrna av dig
till Jimmy Ovesson pa tel OIO-
4803051 om du vill veta mer.

Sektion [ bjuder in till tva
branschtrdffar:

Fér medlemmar inom taxi, |6r-
dagen den 4 mars kI 10-13 pa
Bryggerigatan 7 i Kristianstad.
» Fa reda pd hur 16nen berdk-
nas enligt kollektivavtalet.

» Avtalsfragor till nytt avtal.
» Nya regler vid offentlig
upphandling.

Anmdlan senast den 24 februari
till transport.5I@transport.se el-
ler OIO-480305I. Vdalkommen!

F6r medlemmar inom &keri/
terminal, I6rdagen den [l mars
kl IO-I3 p& Bryggerigatan 7 i
Kristianstad.

» Tommy Jonsson, Transport
pratar om ordning & reda i
dkeribranschen. Och Henrik
Stenberg, docent, om "Framti-
den - hot & mgjligheter for en
hallbar dkerindring'.

» Avtalsfragor till nytt avtal.
Anmdlan senast den 5 mars till
transport.5I@transport.se eller
0OI0-480305I. Valkommen!

AVDELNING 55 BOHUSLAN/
DALSLAND

A-kassestdmma Lérdagen den
25 mars kl 9-9.30 har med-
lemmar i Transports a-kassa
mojlighet att komma pa méte
for att nominera ledaméter,

en ordinarie ledamot och tre
suppleanter, till a-kassestdm-
man. Métet ar pd Bohusgdrden
i Uddevalla.

Repskapets drsmote Lérdagen
den 25 mars kl 1O. har represen-
tantskapet sitt drsmote pa
Bohusgdrden i Uddevalla. P&
dagordningen: Val till avdel-
ningsuppdrag, val av revisor
och revisorssuppleant och
beslut om ansvarsfrihet for sty-
relsen. Fika serveras frén 9.30.

AVDELNING 88 DALARNA

Avdelningsstyrelsemaote
Avdelningen har ndsta styrelse-
mote mandagen den 13 mars.

Repskapets drsmote

Lérdagen den 25 mars har
avdelningens representantskap
darsmote pa Mosskogen i Lek-
sand. Arsmétet barjar ki 9.30.

Ombudsman Andreas Kindes;jé, ordférande Hakan T Lindgren och ungdomsansvarige Jimmy Ovesson dr tre av de atta som jobbar pa
avdelning 51 med sdte i Kristianstad. Dér finns ocksd@ ombudsmdnnen Mikael Hussner och Benny Lundgren, regionala skyddsombuden
Kersti Norén Dahlstrém och Gustaf Jdrsberg samt verksamhetsassistenten Cecilia Gunnvall.

Manadens avdelning

"Vi jobbar, bygger och vardar”

Ndr flera stolar gapade tomma i representantska-
pet forstod avdelning 51 i Kristianstad att nagot
maste goras. Nu arbetar de med organisering pa

sitt eget sdtt.

Projektet har de dopt till
Soa, som star for systema-
tiskt organiseringsarbete.
Arbetet startade forra

aret och borjade med en
kartlaggning av de stora
arbetsplatserna i 51:ans
omrade.

Efter det har avdelningen
dragit i gdng organiserings- :

arbetet pa tre olika nivaer,
beroende pa hur den
fackliga ndrvaron ser ut i
dag. Nivierna kallar de for
jobba, bygga och varda.

ARBETSPLATSER PA jobba-
nivin tar ombudsminnen
hand om. Det ir foretag
som av nagon anledning ar

svira att organisera. Bygga-
arbetsplatserna diremot tar |

sektionerna hand om. Det
ar arbetsplatser som med
lite stod pa vigen kan bli
bittre organiserade dn vad

de ar i dag. Sektionerna har

ocksa hand om den sista
nivan, varda.

- Det ir arbetsplatser
som har god organisering

och dir vi profilerar oss lite
mer och visar att vi finns '
nir det behovs, forklarar
avdelningens ordforande,
Hakan T Lindgren.

An s linge 4r Soa ett
projekt. Men tanken ir att
det ska bli ett permanent
sétt att arbeta.

ANDREAS KINDESJO, EN av
tre ombudsmén pi avdel-
ningen, tycker det ir stor A
skillnad mot hur avdelning- :
en jobbade tidigare. 5

—-Man far ett annat
bemotande ute pa arbets-
platserna. Det blir en
mer naturlig kontakt och
béttre diskussioner 4n nir
vi bara kom forbi under
uppsokeriveckorna.

Parallellt med Soa-
projektet driver avdelning
51 en virvningskampanj.
Men avdelningens frimsta
mal ir att bli bittre organi-
serade.

-Det dr klart att det ar
kul med 100 medlemmar
till. Men jag ser 4nnu hellre
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att de nistan 3500 med-
lemmar vi har star bakom

oss nir det blaser och vagar

sdga ifran, sager Jimmy
Ovesson, studieorganisa-
tor, ungdomsansvarig och
resurs pa avdelningen.

MALET FOR FRAMTIDEN &r
redan satt. Och det 4r raka
motsatsen till tomma stolar
iavdelningens hogsta be-
slutande organ.

- Var vision dr att ha sa

i

Tippex &r en av avdelningens
i sex hundar.

manga som dr intresserade
av facklig verksamhet att
vi blir nersprungna av folk
som vill engagera sig, siger
Hakan T Lindgren.

51:an dr en stor avdel-
ning och det krivs en hel
del planering for att finnas
till for medlemmar 6ver
hela sydostra Sverige.

- Vi vill att hela av-
delningen ska vara med
iarbetet. Vi kan inte ha
for manga bollar i luften
samtidigt. Det dr bittre att
ha nagra f4 som man kan fa
med alla pa, siger Hikan T

E Lindgren.

Johanna Kvarnsell

FAKTA OM AVDELNING 51

Omrade: Syddstra Sverige.
Bildades vid arsskiftet
2009/2010 genom samman-
slagning av avdelningarna I3 i
Kristianstad och 38 i Kalmar.

Avdelningsexpedition: Kristi-
anstad.

Antal medlemmar: 3289 inklu-
sive pensiondrer.

Sektioner: Fyra, uppdelade
geografiskt.

FOTO: JOHANNA KVARNSELL
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en passion, n];n
storstq kadrlek
i livet”, sdger
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{fackliga ombudet
=-Bruno Franzon.
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"~ hojen Silver.
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Bruno diktar om ljus
och cykelbuds-tramp

Tidningsbudet Bruno Franzon diktar
i Ted Gdrdestads anda. Om kdrlek
och ljus: "Men dngeln har vaknat/ur
sin obegripliga sémn/ nu gar hon dér
ldngs rdlsen i sin vita kldnning/Hon
hdmtar ljus”.

Raderna ovan dr himtade ur Bruno Fran-
zons lyriksamling Nattglimmer och ir en
hyllning till Ted Girdestad, som tog sitt liv
genom att kasta sig framfor ett tdg 1997.
Sex ar senare debuterade Bruno med
romanen Lodjurstridet om Petter, som
likt honom sjilv, vixer upp i Sméland
pa 1970-talet. D4, nir Ronnie Hellstrom
vaktar fotbollsburen, ungar leker indianer
och vita, hianger med nésan i serietid-
ningen Mad, fantiserar om ufon och, just
det, lyssnar pa Girdestad.

BRUNO ENGAGERADE $16G i Ted Géardestad-
sdllskapet och ldrde pé si sitt kinna bade
artistens far och hans bror Kenneth, som
skrev lattexterna.

- Teds pappa Arne hade min diktsam-
ling liggande pa nattduksbordet. Han var
kronofogdeassistent och blev 93 ar. Jag
var med pa begravningen och fick till och
med ett litet arv, sdger han.

Bruno vixte upp i Gnosjo. Pappan
var platslagare och startade fabrik, dir
Bruno ocksa borjade. Men sonen ville
nagot annat. 16 a&r gammal l4ste han Ulf

Lundells bok Jack och visste vad: bli
forfattare.

Vigen gick via bibelstudier pa folkhog-
skola i Jonkoping, vidare till Uppsala uni-
versitet dar Bruno plojde litteraturhisto-
ria, historia och idé- och lirdomshistoria.
Sedan viande han ater mot hemtrakterna,
tog jobb som tidningsbud och blev kvar.

I Virnamo.

DAR FINNS DET knappt nagra gator han inte
besokt med nagon av sina tidningscyklar,
vittnar en facklig kamrat. Just nu har
Bruno sex stycken fantasifullt namngivna
isitt stall. Tva ar "sjuka”, men ska snart fa
hjilp av hans privata cykeldoktor, vinnen
Senad fran Bosnien.

Bruno har tva ledstjarnor - en djup
kristen tro och skrivandet. Ytterligare en
bok ér pa gang, en sorts tankebok. An-
nars publicerar Bruno noveller och dikter
i tidningar och tidskrifter och medverkar
i olika antologier.

Sarskilt kul 4r de morgontimmar nar
han delar ut Virnamo Nyheter - med en
egen kronika inuti.

Bruno Franzon tar fram ett avsnitt ur
vad han kallar ”Arkiv Paper Boy”. En
diger samling berittelser, ofta om jobbet,
som han plockar ur och filar vidare pa.

- Diktsamlingen vixte fram under tio
ar och en av mina texter har jag jobbat

med i 33. Justina Oster
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BRUNO
FRANZON

Bor: Vdrnamo.
Alder: 57 ar.

Yrke: Cyklande tid-
ningsbud (i 29 ar).

Hojar: Roda Stjar-
nan, Silver, ET, Sol-
dier, Speed metallic
turtle med flera.

Lyrik: Koncentrerad
och dréomd livserfa-
renhet.

Gett ut: Romanen
Lodjurstrédet och
diktsamlingen Natt-
glimmer.

Med i: Riksorganisa-
tionen Ufo-Sverige.

Utlottning

Vi lottar ut tre ex
av Bruno Franzons
diktsamling Natt-
glimmer. Mejla

ditt namn och din
adress till info@
transportarbetaren.
se, senast den (4
mars. Skriv "Bruno" i
meddelanderaden.
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Kort om
Transport

Transportarbetaren
dr Svenska Transport-
arbetareférbundets
(Transport) med-
lemstidning. For-
bundet har omkring
60100 medlemmar
och dr ett av 14 LO-
férbund.

Om du vill komma

i kontakt med
Transport, ring
0l10-4803000.
Véxelns 6ppettider
ar 8.00-18.00
madandag-fredag.
Utom dag fére helg-
dag, d& den stdnger
klockan 12.00.

Under maj @r vdxeln
oppen 8.00-18.00
mdndag-torsdag
och 8.00-15.00
fredagar.

Juni-augusti dr
oppettiderna
8.00-16.40 mdn-
dag-torsdag och
8.00-15.00 fre-
dagar. Lunchstédngt
11.30-12.30.

Transport har 25
avdelningar, spridda
over landet.
Avdelning | och

2 dr rena stuveri-
avdelningar

som organiserar
hamnarbetare.
Avdelning 46 ar
pd samma sdtt
en rikstdckande
avdelning for per-
sonal inom flyget.

Kort om
a-kassan

Transports
arbetsloshetskassa
delar lokaler

med férbundet i
Stockholm. A-kassan
ndr du pa telefon
O771-40300l.
Telefontid: Vardagar
9.00-11.00. Plus
13.00-14.00
mdandag-torsdag.

Du hittar fler
kontaktuppgifter
och mer informa-
tion om férbundet
och a-kassan

pd hemsidorna
transport.se och
transportsakassa.se
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DEBATT

| dag finns det i princip
inga likheter mellan taxi
och fdardtjdnst, hdvdar
debattorerna, som
= tycker det dr hdg tid att
~———fardtjanstforarna far ett
~—egét avtak

(Ge oss ett fardtianstavtal nu!

"Av nagon outgrundlig
anledning har forbundet
valt att halla ihop férd-
tjdnsten och taxi.”

JENS
OSTERGAARD

SVEN-AKE
OSTERBERG
ordférande och
vice ordférande i
Taxi- och buss-
sektionen, Trans-
port avdelning
20, Jonkoping.

or en tid sedan blev &nnu

ett taxiavtal klart. Som ti-

digare sist av alla avtal efter

segdragna forhandlingar.

Annu en gang ir fardtjanst-
forarna sidsteppade och problemen
bara fortsitter.

Faktum &r att detta taxiavtal i
allmanhet - och fardtjanstfragan
i synnerhet - har haft mycket 1ag
prioritet inom Transport och den
fackliga rorelsen som helhet. Vi
undrar om férhandlarna bara ko-
pierat tidigare ars utkast.

Gang efter ging far vi ldsa och
hora att taxi 4r Transports sorge-
barn, och foretridare beklagar sig
over branschens forhallanden med
usla villkor. Nagot som man forsvar-
at sig med 4r att det dr 1ag anslut-
ningsgrad samt att forhandlingarna
med Biltrafikens arbetsgivarefor-
bund ar svara och tuffa.

Detta har vi fardtjanstforare for
linge sedan trottnat pa.

FARDTJANST/SJUKRESOR AR EN av de
viktigaste och mest ansvarstyngda
samhéllsfunktionerna och kraven ar
mycket hoga.

Under arens lopp har denna
verksamhet vixt fram till en egen
bransch med specifika och allt
hérdare krav, d4 det handlar om
att transportera sjuka och svaga

kunder. Som en bekriftelse pa detta
finns det nu krav pa forarcertifikat
samt en egen forarhandbok.

I dag finns det i princip inga
likheter mellan taxi och firdtjinst.
Detta innebir i praktiken att fard-
tjanstforarna i central mening ar
avtalslosa, da det mesta i taxiavtalet
inte kan anvindas pa firdtjansten.

UPPHANDLINGSREGLERNA, med ligsta
pris och oseriosa villkor, gor det
hela till en helt ohéallbar situation.
Bolag tvingas avsluta upphandlings-
avtal i fortid, arbetsforhdllandena
bland forarna 4r usla och kunderna
blir ytterst lidande av den bristfil-
liga servicen. Pa flera hall, sirskilt

i storstiderna, rader det en kaotisk
och ohéllbar situation.

Under manga ar har de olika
aktorerna bollat ansvaret for detta
mellan sig. Politikerna hianvisar till
de upphandlande enheterna, enhe-
terna till utdévarna, utovarna bollar
tillbaka till de tidigare instanserna
och de skyller pa ingangna avtal.

Slitet for att fA denna fraga hogt
upp pa Transports agenda har
pagatt i ratal. Infor forra forbunds-
kongressen 2012 foreslog flera mo-
tioner ett fardtjanstavtal. Ett nitverk
bildades och moten holls pa lokal
och central niva.

Trots detta har vi fardtjanstforare
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varit en sidsteppad och bortglomd
grupp. Ja, vi har till och med kint
oss motarbetade. Av nagon out-
grundlig anledning har forbundet
valt att halla ihop firdtjansten och
taxi.

Detta dr naturligtvis helt oaccept-
abelt. Vi har nu natt vigs dnde. Infor
2017 ars kongress skrivs nya motio-
ner i denna fraga, och nu kriver vi
helt enkelt ett positivt resultat.

DET SOM KAN ses som ett ljus i mork-
ret dr att det vid de senaste avtals-
forhandlingarna tillsattes en central
arbetsgrupp for att se 6ver mojlig-
heterna att fa till ett fardtjanstavtal.
Misstdanksamheten finns dock att
det ir ett spel for gallerierna. Med
andra ord, fortroendet for forbundet
ar inte pa topp.

Nu kraver vi att denna friga far
hogsta prioritet for Transport. Det
ar dags for konkret handling!

| ndsta nummer bemoter férbundet debatt-
inldgget.

Delta i debatten!

genom att mejla ditt debattinldgg till
redaktionen@transportarbetaren.se.
Skicka med ditt namn, befattning och
en bild pa dig sjdlv.

FOTO: JUSTINA OSTER
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Fran baksitet

Inte smartare

an en ...

i manniskor har atskilligt att
ldra av myrorna. Sarskilt den
del av ménskligheten som
kor bil. Slutsatsen kommer
fran forskare som medverka-
de i tv-programmet Vetenskapens virld.

En av forskarna, en fransyska, har in-
gdende studerat hur just myror beter sig
nér de samlar in mat till stacken. Hemma
ilabbet byggde hon upp ett myrsamhille
och stillde sedan ut smé laga skalar med
liacker sockerlosning pa lagom avstand.

Det tog inte lang innan den forsta
myran hittat dit. Vad gjorde myran da? At
sig proppmiitt och forsokte dolja fyndet
for de andra?

Nix, den lilla krabaten sprang raka
(ganska raka) vigen hem och berittade
om sockergruvan. En strid strom av
myror foljde sedan doftsparet som myra
nummer ett lagt ut, och det blev start-
skottet till en frenetisk trafik som inte
var olik morgonrusningen i exempelvis
Stockholm.

1 STUDIESYFTE VALDE forskaren att javlas
lite. For att na sockerskilen var myrorna
tvungna att passera en smal bro som dess-
utom var bestyckad med en rad hinder.

Vad hiande? Kaos, brik, tringsel, visa
fingret?

Icke. Myrorna borjade till synes auto-
matiskt att dela in bron i filer - med
olika riktning. Nar det blev riktigt korigt
stannade nagra myror upp och tog pa sig
rollen som trafikpoliser.

Den hépna forskaren noterade dess-
utom att stacken tycktes anpassa strom-
men av utsinda myror efter vigens och
brons kapacitet.

I tv-inslaget vicktes frigan om vad
det 4r som gor att mattligt intelligenta
insekter klarar nagot som vi mianniskor

Humdrhijare

4 Att till och med vanligtvis stockkonserva-
tiva nationalekonomer uttalar att I6nerna
mdaste hdjas mera, for att vi ska fa lite fart
pd inflationen.

Humorsankare

¥ Alla nya uttalanden fran stollen i det vita
huset pd andra sidan Atlanten.

myra?

standigt gar bet pa. Varfor maste bilister
till varje pris tringa sig fore i bilkoer -
nér resultat blir att trafikkollektivet som
helhet ror sig lAngsammare, pa grund av
méngder av mer eller mindre hinsyns-
16sa filbyten?

Varfor har snart hélften av alla bilister
slutat anvinde blinkers - trots att de allra
flesta antagligen tycker att den sortens
enkla och helt kostnadsfria kommunika-
tion gor att trafiken flyter béttre?

NAGOT DEFINITIVT SVAR gavs nog inte i
programmet, men myrorna tycks i vart fall
ha ett gemensamt 6verskuggande mal. Det
vill siga att samla in s mycket mat som
mojligt till hela myrsamhaéllet. Miljontals ar
av evolution har mejslat fram krabater som
nigonstans fattar att samarbete lonar sig.

Bilister har langt kvar. Dar dr det indi-
viden som riknas. Manga - inte alla bor
vil sdgas - dr beredda att ta betydande
risker for att komma fram nagra sekun-
der snabbare.

Fast det forklarar 4ndd inte varfor sa
méinga har sa fortvivlat svirt att peta
blinkersspaken ett hack upp eller ner.

Jan Lindkvist &r chefredaktor
pé Transportarbetaren.

| tv-inslaget
vdcktes
frdgan om
vad det ar
som gor

att mattligt
intelligenta
insekter klarar
ndgot som
vi mdnniskor
stdndigt gar
bet pa.
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Halla dar!

ELIN
ENGSTROM

... som just nu dr i Kanada for
att prata om kvinnliga lastbils-
chaufforeri Sverige.

Varfor finns det fler kvinnor i last-
bilarna i Sverige dn i andra Idnder?
- Jag tror att vi har lagt fokus

pd att géra arbetsplatserna

mer jamstdllda. Det finns dubb-

la omklddningsrum. Sedan har
reklamkampanjer bade foér Scania
och branschen inkluderat mé&n och
kvinnor, yngre och dldre.

Vad kér du sjdlv?

-Sedan ett par veckor dr jag
sdljassistent pa Scania i Norge.
Tidigare har jag kort distribution, ut-
rikestransporter och tankbil. Senast
var jag demochauffér pd Scania
i Sodertdlje, coachade folk som
korde lastbil pd inhdgnat omréde.
En del hade aldrig kort forr ... andra
var kunder fran hela vdrlden.

Hur kommer det sig att du dri
Kanada?

-Jag har kort lastbil i sex ar, men
sd sa jag upp mig, akte till USA och
pluggade till skadis. N&r jag kom
tillbaka i somras frdgade min chef
om jag ville vara med i ett engelskt
radioprogram om kvinnor i bran-
schen.

-Sedan fick jag chansen att aka
till den hdr konferensen som hand-
lar om hur man ska fa tjejer att vdlja
yrket - och stanna kvar.

Men hur blir kvinnor bemétta av
dkerier, manliga chaufférer, kunder
och andra?
-Ndr jag som tjej berdttar att

jag kor lastbil ar det aldrig normailt.
Antingen blir folk éverraskade och
tycker att det dr haftigt eller sé
blir de férvanade och undrar om
jag verkligen klarar det. Men det
dr ju bara att kéra, och skita i alla
fordomar.

LENA BLOMQUIST



